on den technischen Einrichtungen und der wirtschaftlichen Bedeutung
unseres Verkehrswesens haben die meisten I lenschen nur soweit einen
ungefahren Begrill, als sie den | ersonenverkehr auf Eisen=- und Straben-

bahnen und Kraftwagen oder mit Schiffen beobachten kénnen. Dereben-

so wichtigeWarenverkehr rolli dann un lwann vorihnen in Gestalt eines

ie vielen Hilfsmittel zur Sammlung und Stapelung, die be- und
| (

( Ni'I_IJlt_'f'..-Jl'.E-fi'h voriber;
Entladecinrichtungen fiir Waren jeglicher Gattung werden jedoch oft nicht nur von Laien
fiir eine nebenséachliche Betriebszugabe gehalten.

Bisweilen vergleicht man das in Landkarten eingezeichnete Eisenbahni ielz, dessen Dichthei
ein Mab fir die Regsamkeit und Bliite des gewerblichen Lebens in derbeirelfenden Gegend
bildet. mit dem Astwerk eines Baumes — und doch kénnen im Rahmen dieses Vergleiches
die Eisenbahnen nurals Hauptéste angesehen werden, wahrend keine Karte die zahlreichen
kleineren Zweige aufzunehmen vermag. welche ihnen die Waren zuftihren.,
Forderanlagen mannigfacher Art (Krane, Wagenkipper, Verladebriicken, Becherwes ke,
Guriforderer u.dgl) schaffen die Rohstoffe von ihren Gewinnungsstatten zum Bahnhot oder
Hafen, vom Wagen oder Schiff zum Lagerplatz oder zu Verbrauchs- und Veredelungs-
stellen, sie verbinden auch die verschiedenen Werkraume miteinander. Der Lastweg diese
mit dem Namen ,Nahilardermitiel* bezeichneten Maschinen betragt in der Regel hochstens
cinige Hektometer, fiir weitere Entlernungen mub im Anschluf an die Eisenbahn entweder
cine Kleinbahn mit festem Qeleis oder eine Schwebebahn aut einer Tragkonstrukiion von
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