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COMPOSITION DU JURY.
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grés réalisés pendant une période de dix ans, tel est le but élevé
des expositions universelles et 'on peut affirmer que celle de 1 878
sera une étape brillante dans cette vole sans limite qu'on nomme
le progreés.

Le succeés sans précédent obtenu par ce concours international
est une ceuvre commune 4 tous les peuples qui ont répondu a
notre appel. La France, par son énergique volonté, a moniré une
fois de plus la supériorité de son génie dans les produits ou I'art
et I'industrie se prétent un mutuel appui. Quant a la carrosserie,
qui fait I'objet de ce rapport, elle a su prendre dans la hiérarchie
industrielle la place distinguée que ses services lui méritaient: en
effet, si 'on considére dans leur ensemble les besoins généraux des
sociétés, on est frappé de la place importante réservée i Pindus-
trie des voitures. Aucune autre profession, peut-étre, nest plus
directement utile au commerce des hommes que la notre. Enhn ,
deux des principaux organes de la voiture, l'essieu et la roue comp-
tent parmi les créations les plus anciennes et les plus utiles de
I'invention humaine; la roue est sur terre le moyen le plus pra-
tique de la locomotion.

Nous n’avons pas I'intention, dans cette notice. de faire 'his-
toire des voitures depuis leur origine. Ce serait cependant, a notre
avis, un large et intéressant préambule, les commencements de
notre industrie étant intimement liés & P'histoire politique et éco-
nomique des peuples anciens; mais le temps et la place nous man-
queraient pour mener a bien une étude de cette importance: nous
nous contenterons d’une simple esquisse.

Nous parlerons peu des voitures rdﬂ lantiquité et du moyen
Age; nous dirons cependant que les Egyptiens qui, vraisemblable-
ment, furent les plus anciens carrossiers du monde, avaienl trouvé
2,000 ans au moins avant notre ére, un mode de suspension fort
simple et trés ingénieux; ils formaient le plancher de leurs chars
avec des laniéres entre-croisées, coupées dans la peau d’ammaux
fraichement tués; ces bandelettes en séchant acquéraient une forte
tension, toul en conservant une élasticité suffisante. On voil par
la que les carrossiers de I’anliquilé se sonl Irrém‘.uupés, comie
les modernes. du bien-éire des voyageurs. Leur moyen était
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sommaire sans doute, mais il était original, en ce sens quil sus- Gr. VI

pendait le voyageur. tandis qu'aujourd’hui on suspend tout le SYs-
teme. Nous dirons aussi que les premiers véhicules A (qualre roues
furent faits par les Assyriens et les Phrygiens; que les Scythes en
firent & six roues. mais que c¢étaient plutdt des maisons ambu-
lantes destinées & abriter des familles enticres que des voilures.

Les carrossiers assyriens étaient fort habiles dans leur art ; leurs
chars étaient construits avec une si grande légiretd, que, bien
quiils fussent capables de transporter trois hommes par les che-
unns primitifs qu'on se igure aisément, un homme en portait un
facitlement sur les épanles. Il suffit d’examiner au Louvre les bas-
reliefs du musée de Ninive pour se convaincre de ece que nous di-
sons. On y verra ces mémes carrossiers assyriens occupés a emntrer
des bois & la ehaleur.

Les Grees et les Romains firent de tres beaux chars: A Rome,
on comptait dix-sept genres de véhicules, ayant chacun un nom et
un usage propre. Ceux destinés au culte des divinités ou a 'usage
des rois étaient en bronze ou recouverts dor. d’argent et d’ivoire
finement sculptés; les femmes se servaient de chariots 3 (quatre
roues, couverts et suspendus.

En résumé. on peut dire que le char & l'usage des chefs et con-
sidéré comme volture d’apparat, date de la formation des pre-
mieéres sociétés poliliques, tandis que le chariot, son ainé certai-
nement, considéré comme voiture de labeur. fut eréé pour les
besoins de agriculture et du commerce.

Nos anciens écrivains francais ont donné le nom un peu préten-
ieux de char au modeste chariot & beeuls sur lequel Clotilde fit
le voyage de la cour de Bourgogne, lorsqu'elle vint, en 4q3.
¢pouser le ro1 Glovis; ¢’était sur des charrettes semblables II‘H«[‘-' les
ro1s famnéants de la fin de la premiére race se rendaient aux co-
miees.

Neul cents ans s'écoulérent en France entre le mariage du pre-
mier roi chrétien et Papparition du premier carrosse suspendu (w1l
é¢tait branlant et moult riche, » dit le rhrnniffunur). Il servit & Isa-
beau de Baviére pour faire son entrée & Paris, 3 Poccasion de son
martage avee Gharles VI. Dapres les relations. il était suspendu
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sur des cordes. Cétait pour I'époque un trés grand luxe qu,
cependant, trouva peu d'imitateurs, puisque sous Frangois I*
on n'en comptail que trois : celui de la reine, celui de Diane de
Poitiers et celui du maréchal de Bois-Dauphin; la corpulence de
ce seigneur était telle, qu'elle excusait cette dérogation aux habi-
tudes. Henri 1V avait aussi ses remises bien mal garnies, car un
coul carrosse servait A Marie de Médicis et & lui-méme. Les voitures
d’alors n’avaient ni glaces ni volels; des manlelets en euir servaient
A les clore; lorsque les mantelets étatent baissés, Pobscurité la
plus complete régnait & l'intérieur. Ge ful seulement sous Louis X111
et pour le maréchal de Bassompierre , qu'on fit le premer carrosse
y glaces: ¢'élail un progrés trés appréceiable. Néanmoins, l'usage
des voitures fut long & s'établir chez nous: car en 1658, sous
Louis XIV, on ne comptait i Paris que 320 carrosses; les hommes
préféraient monter a cheval: quant aux femmes. elles se servaient
de lititres, de chaises & porteurs, beaucoup méme montaient en
croupe derriére un cavalier.

Depuis cette époque el jusqua la fin du xvir sicele, le nombre
des voitures s’aceroit rapidement; ainsi en 1770, dapres Roubo,
on en complail environ 15,000 A Paris. En méme temps, des
modifications importantes sont introduites dans leur fabricalion:
les caisses sont dessinées avec un gott meilleur; le train, bien que
sans proportion avec le reste., est mieux étudié: on commence 2
apphiquer les ressorls métalliques, mais ce qui surtout atiire |'at-
tention sur ces carrosses, c'est le sentiment artistique qui préside
A étude de Tensemble: la forme et Pornementation empruntent a
Fordre décoratif de ces époques, si brillantes dans les arts, son
style le plus élégant. Les modéles, conservés avec soin dans les
musées de France, de Russie et d’Espagne, sont, pour la plupart,
des chefs-d'ceuvre de gotit et de richesse.

Durant cette longue période, qui commence avec le moyen dge
pour finir avec le xvin® siecle, aucune modification notable ne fut
apportée aux voitures de transport: Iagriculture et I'industrie pro-
gressérent si peu, qu'il était naturel que les véhicules destinés a
leur service fussent eux-mémes sans prugréﬁ apparents: pourtant
quelques types furent créés de toutes pieces: Iillustre Blaise Pascal
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au xvii® siecle, mventa le !'mr,;uef, cette savanle combinaison du
treutl et du plan incliné, et la brouette, cet heureux assemblage du
levier el de la roue.

Les coches ou voilures publiques onl aussi leurs annales. Cette
institution remonte a Charles IX. Les premiéres entreprises furent
particuliéres: mais bientot le privilége s'empara de cette industrie
naissante, on créa aussitot des inspections pour en régler la po-
lice, inspections que Henri IV remplaca par une surintendance.
(Vétait probablement une sinéeure, car pendant longtemps les voi-
tures publiques i'urﬂt]l peu nombreuses, et leur service était aussi
peu actif que les véhicules étaient incommodes; leur lenteur sur-
tout était proverbiale. Ainsi en 1761 le coche qui faisait le service
entre Paris et Strasbourg arrivait & Bar le septitme jour, a Nancy
le huitiéme et enfin & “itrﬂqlmm';r le douzcéme.

Turgot apporta de sérieuses amdéliorations A ce service Imhln
Il réunit les différents llll'«lil‘{!t‘ﬁ et forma sous la direction de I'Stat
la [ue-mwrrr entreprise générale des messager ries. Ges voilures
furent désignées sous le nom de turgotines. En I'an vi, le monopole
[ut supprimé ; les entreprises particuliéres purent se former a nou-
veau avec autorisation du Gouvernement, et I'émulation produisit
promptement entre ces diverses sociétés de messageries, une con-
currence [1_‘”1‘, que de 18104 1850 le lnl‘i\; du tranﬁlml'l par leuo
fut baissé de 1 centime environ chaque année.

Les voitures publiques & I'intérieur des villes datent pour Paris
de 1650. Un facteur du maitre des postes d’Amiens, Nicolas Sau-
vage, installa rue Saint-Martin, dans une maison portant 'image
de Saint-Fiacre. 20 carrosses a b sols la pli_n'n, et Ho bons che-
vaux.

En 1662, on fit I'mauguration de cing lignes de carrosses i
parcours fixes. Ces premiers omnibus contenaient huit places: la
caisse étail suspendue sur des courroes: des rideaux fermaient les
ouvertures; les essienx étaient encastrés dans de fortes piéces de
bois, et réunis par une fléche. Ge premier essal de voilures-om-
nibus fut infructueux, et, quelques annédes apres. 1l fut aban-
donné pour n’éire repris quun siecle et dem plus tard, cesl-

d-dire en 18a8.
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Sous la premiére République, la carrosserie de luxe ne fit aucun
progrés, on peul méme dire qu'elle rétrograda au point de vue de
I'élégance. Le premier Empire n’apporta pas de changement a cel
éat de choses, tant 1l est vrai que les époques guerriéres para-
lysent 'industrie. Le matériel de guerre lui-méme, dont on faisait
pourtant un si fréquent usage, fut peu amélioré, car depuis de
Gribeauval, ce savant général du xvin® siécle, qui entreprit I'im-
mense liche d'uniformiser les types, qu’avant lui on construisail
sans régles fixes, on peul allirmer quaucun progreés bien impor-
tant ne fut réalisé.

Pendant nos périodes agitées, les Anglais avaient fait faire un
grand pas & la carrosserie; le mécanicien Collinge remplacait I'es-
sieu & graisse, d’un entrelien cotiteux et malpropre, par I'essieu i
huile. Quelques années plus tard, apparait le ressort elhptique dit
d pincette, qui permit, par des combinaisons nouvelles, de trans-
former le montage; la fléche, cette piéce deliaison entre arriére-
train et Pavant-train, devint inutile, el sa suppression permet a
I'avant-train de faire une révolution plus compléte. De lourdes et
encombrantes qu’elles étalent., les voitures deviennent plus légéres.,
plus basses, enfin plus praliques: c’est vraiment & partir de cetle
époque quelles se vulgarisent.

Les carrossiers anglais [u‘uﬁleut largement des pi'ugl'fsﬁ Ineon-
lestables quils ont [ait faire a notre profession; la période de
langlomanie commence. Les écrits et les dessins de la Restauration
et d'une partic du régne de Louis-Philippe témoignent de T'en-
gouement du public pour les choses d'outre-Manche. particuliere-
ment en ce qui concerne les voitures.

[ faut reconnaitre néanmoins que, dans une certaine mesure,
cet engouement étail justifié; les types des fabricants anglais étaient
bien supérieurs aux notres: ¢'est d’eux (uuus aimons a leur rendre
cette justice) que les carrossiers frangais ont appris le gott des
lignes simples et élégantes et cette habitude de faire confortable,
qui distingue tout particuliérement aujourd’hur les fabricants pa-
risiens. A cette époque, nos constructeurs allaient & Londres s'in-
spirer des modeles anglais; mais ils s'affranchirent vite de cette tu-
telle.
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L’emplo1 judicieux des matiéres, la connaissance de leurs tlualiitﬁs
physiques permit de donner aux pieces des dimensions plus en
rapport avec le travail & produire; la stalique monlre au carros-
sier 'importance de la répartition raisonnée de la charge sur les
essieux; en outre, grace a un outillage plus intelligent, & la dis-
tribution plus rationnelle du travail, la fabrication devient plus
rapide. Les Expositions de 1851 et de 1862 a Londres, celles
de 1855 et de 1867 & Paris ont fait voir les progrés sans cesse
eroissants de la carrosserie francaise.

Pour terminer cette notice, nous dirons, Expriumul en cela
Fopinion des hommes compétents, que les types frangais sont au-
jourd’hut les plus remarqués et que les carrossiers de tous les pays,
au hiea d’aller chercher leurs modéles en Angleterre, viennent
aujourd’hui, pour la plupart, s'inspiver des modes francaises.

I

DIVISIONS DE LA CLASSE.

Laclasse 62 se divise en qualre groupes prineipaux :

1* La carrosserie de luxe;

2" La construction des voitures dites de commerce et de services
publics, y compris les administrations qui fabriquent elles-mémes
leur matériel:

3° La construction des gros véhicules destinéds au transport des
Ill'ﬂt]lliiﬁ de I'industrie, de P'agriculture et des matiéres premiéres;

e La fabrication des voitures mécaniques de malades, d’en-
fants et des \'l‘[ﬂl'i[_}ﬁ[h?s.

(les divisions, bien que prises dans une méme classe, sont
entre elles aussi tranchées que leurs produils sont dissemblables,
et si, dans I'ensemble, les procédés de fabrication présentent cer-
taines analogies , on peut dire néanmoins que chacune d’elles a ses
ouvriers et ses matiéres propres.

A ¢oté de ces quatre catégories principales viennent se grouper
des industries nouvelles. produisant des piéces détachées, des ac-
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cessoires, en un mol des [ractions de voitures pour i'r.expe}r[ﬂtinn.
la provinee el les carrossiers de second ordre, qui, a Paris, ne fa-
briquent pas la voiture en entier.

Cette sous-division rnmprend :

1° Les fabricants de ressorts et d’essieux;

2® Les fabricants de roues:

3° Les fabricants d’avant-trains el de toules piéces propres au
monlage:

h° Les quincailliers spécianx ;

5° Les menuisiers en voiture ;

6° Les fabricants de bois eintrés;

7° Les lanterniers:
8° Les plaqueurs;
9" Les ébémstes;

=]

10° Les snu]ptmlrﬁ:
11" Les l.masseumntiﬂrs.

En propageant des types de détail copiés sur les produits des
meilleures maisons parisiennes, ces fabricants d’objets spéciaux el
nofamment ceux qui construisent les ressorts, les essieux, les roues.
les avant-trains, les piéces propres au montage, les caisses, elc.
ont rendu de grands services a la carrosserie francaise. En eflet,
ces pieces détachées, fabriquées en grande quantilé par des pro-
cédés méeaniques, suivant une division rationnelle du travail,
livrées au commerce & des prix assez peu élevés, ont aidé, par la
propagation de modéles bien concus, a établir un miveau plus ré-
gulier dans la production.

Les établissements de carrosserie les plus importants de Paris
ont applaudi & ce progrés, el ne manqueront pas a l'obligation
qu’il leur crée de continuer a construire entitrement leurs voi-
tures. Par cela méme qu'ils ont une réputation de vieille date, ils
doivent, pour rester & sa hauteur, apporter & la confection de lears
produits des soins incessants, des améliorations de chaque jour
dans la construction proprément dite, comme dans l'originalité
des formes. En un mot, dussent-ils stmposer des dépenses plus
considérables encore . il leur faut rester & la téte de cette indus-
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trie qui procede sinon de lart pur, tout au moins du goit le plus
élevé. et se sauver par une ;mtriﬂlique émulation de la banalité
des fabrications informes et a vil prix.

11

PRODUCTION DE LA CLASSE.
CONSIDERATIONS SUR LES THANSPORTS PAR CHEMIN DE FER

ET SUR LES TARIFS DOUANIERS.

La iu*mhu;iiun de la classe b2 est alimentée par deux sources -

la premif‘:rt? [:DII]PI'EIH] le renouvellement et I'entretien de I*im[mr--

tant matériel roulant qui, en France, dessert I'agriculture, 1'in-
dustrie, le commerce el les besoins de la vie élégante des villes;
la seconde consiste dans nolre commerce d’exportation.

(JIUH!-'H.II‘*'I"I'.’!‘:‘ I'lﬂfl:.l"iiEH?'. vy \:ﬂ'“ﬁ ‘a"ﬂ‘T"UIlS dll t:hu[ri[rv III‘.‘H recettes tIl'h

contributions de 1878 que 998,541 voitures suspendues sur

ressorls et destinées au (ransport des personnes onl acquitté
Fimpét. Dans ce nombre ne sont comprises ni les voitures de ser-
vice public, évaluées & plus de 30,000, ni certaines voilures
exemples de la taxe par les reglements du service militaire ou ad-
ministratf.

A ce chiffre supérieur & 1 mllion 1l convient d’en ajouter un
autre double au moins, qui représente les voitures spéciales
Fagriculture, & I'industrie et au commerce, ce qui porle le lotal A
plus de 3 millions de véhieules répartis dans toutes les communes
de France.

On évalue & plus de 250 millions de francs I'entretien et le
renouvellement annuel de ce matériel.

Commerce extérieur. — (Quant au commerce trt'hpurluliﬂn . ¢ esl
seulement en 1827 que la direction générale des douanes con-
sentit a classer séparément a la sortie les voilures montées; il est
vral qu'avanl cette époque notre commerce sur les marchés exté-
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Gr. VI. rieurs étail a peu pres nul : ¢'est done tlﬂ‘!lllli.‘% lors qu’nn peut SuIvre

sa marche.
Cl. 62.

De 1827 a 1836, la moyenne estde. ........... 78,055 Ir.
Do 4839 % BB, . Lo th oo o siei SR 2 b e o 019,881
§URE R T b s I 5 P R 1,100,850
De 1857 4 1866. e i S T . £k

il enfin, de tH[:r';r i 1HJ?, Il.’lﬂhﬂ ¢ les événements pé-
nibles qui marquérent cette période el paralysérent
pendant deux années au moins I'industrie et le com-
| merce francais, la moyemne est de............. 5,000,000

La moyenne des importations de 1867 & 1877 s'éléve
1.767,h0a francs, environ le tiers de nos exportations.

(ies chiffres, si modestes qu’ils soient encore, indiquent claire-
ment, par leur marche ascendante, les progres de notre industrie
et la faveur croissante de nos produils a I'étranger; ils sont, dans
tous les cas, supérieurs a ceux de nos rivaux, el Je succeés que vient
| de remporter la carrosserie frangaise est une garantie pour I'avenir
i que celte progression continuera. Néanmoins nous pouvons affirmer
g ! que l'ﬂlmrlﬂtinn des voitures prendrait un essor plus rapide, si les

'i droits percus a l'importation par les douanes étrangéres étaient
moins ¢levés, notamment en Espagne, en Portugal, aux Etats-
Unis, et si les compagnies de transports, les chemins de fer, par
exemple, consentaient & abaisser leurs tarifs, qui taxent nos pro-
duits comme des marchandises exceptionnelles. Pour fixer I'atten-
tion sur ce point, il suflira de dire que les voitures francaises
rendues en Espagne sont frappées par les douanes et le transport
('une ma]maimn de 35 p. o/o, el que, rendues aux Ftats-Unis.
cette augmentation alteint Ho a 6o p. of/o. On conviendra qu il
ost [ort difficile, dans ces conditions, d’élendre nolre commerce
extérieur.

Pour établir nettement la situation de notre industrie, au point
de vue douanier, envers les ]]l]iﬁﬁﬂﬂﬂi':‘-‘- étrangéres, nous les avons
rangées par calégories, smvant I'importance de leur taril.
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CARROSSERIE ET CHARRONNAGE. 11
Gr. VI.
1 ™ CATEGORIE. — DROITS SUPERIEURS AUX NOTRES. T
% i - A - " u Eli HEI
Bapagme . .. iy i J12' 50%, 700 et gad’, suivant le genre de la voiture.
[’nl'tugui cessreness 25 p.ofo de la valeur.
\ Ltats-Ums......... 35 p. o/o de la valeur.

2% CATEGORIE. — DROITS EGAUX Of l.lfil'.j-;!'.i'lil‘r-'_\'f =l I'I:]HH'ZI s AUX 'HIHIT'IHCH.

Hr:i.g:]l]m'. i B AR 1o p. ofo de la valeur.
Suisse............ 10 p. ofo de la valeur.
BPREE. & L a s Sh 220 franes par vollure.
T e a80 a4 hoo francs, suivant le genre de la voilure.

2" CATEGORIE. — DROITS INFERIEURS AUX NOTRES.

Allemagne......... 187" bo’ par voiture.
AEehe . o oo b 187" 50" par voilure.
lalie......... ... 33", 110", 330', suivant le genre de la voiture.
R T Sy f e a8’, 1ho', suivant le genre de la voiture,
Norvége.. ......... 11'a0°, 23’ ho, 56, suivant le oenre de la voilure,
IJ'uys-Has ...... .«+ 9 p. o/o de la valeur.
a |':H:.'|:I,E, Turquie. ... 8 p. ofo de la valenr.
Angleterre......... kxempl.
A% CATEGORIE. — DROITS VARIABLES.

Nalions qui n'ont pas de traité avec la France el parmi lesquelles certaines
ont une ;;rnm!e hnpnrlunmt commerciale, notamment le Mexique.

[ -

[l suffit d’examiner ce tableau pour voir que les plus grands

B s e S ey

consommateurs de voitures frangaises sont placés dans la premiére
catégorie (ainst 'Espagne figure pour 20 p. o/o environ dans nos
exportations annuelles), que les autres nations, dont les droits
* sont égaux ou inférieurs aux notres, bien qu'également acheteurs.
. T poo Sogild ooe

sont pour la Islulmrt (l importants Iu'nducln_-ura, et quenfin st la

carrosserie {rancaise, placée au premier rang par son élégance el
| sa bonne fabrication, vend ses produits a des prix moins élevés que
les carrossiers anglais, américains ou russes, la Belgique, la Hol-
lande et FAutriche, qui disposent de main-d’euvre & bon marché,
;. offrent leurs voitures a des prix inférieurs aux notres.

En résumé, Uélévation des droits étant un des principaux ob-

BT . A p
stacles & I:iH’I‘:lI‘HIHFt."IIH‘HI du commeree d exporlation, nous pen-
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sons quil serait opportun, surtout au moment ou le nouvean taril

général des douanes francaises est & I'étude et que tous les traités
ont étre re 1és, d' iser les agents francais chargés de ré
vont étre renouvelés, d autoriser les agenis Irancais charges de re-
diger les nouvelles conventions douaniéres, a dire aux nations con-
tractantes : La carrosserie francaise, consudérant le droit spéeifique de
20 francs les 100 kilogrammes comme un maximun , m autorise a con-

sentir sur ce droit toutes dimanutions. voire méme f’rwmnjn‘fnr.' haséde sur

la réciprocité.,

Ein tenant ce lﬂng.:-igu , NOUS croyons nous i:lauer sur un lerrain
équitable, et nous sommes convaincus que les traités concus dans
cet esprit produiraient promptement une amélioration commer-
ciale pour les deux parties.

Le chiffre moyen de 5 millions est loin de représenter la totalité
des exportations de la classe 62; en eflel, les voitures montées
sont seules classées séparément a la sortie; quant a I'mportanl
commerce des pitces détachées, quincaillerie, ressorts, essieux.
avant-trains, roues, caisses, lanternes, plaqué, passementeries, ele.,
que les carrossiers étrangers achétent en France en si grande
quantité, il est confondu dans d’autres chapitres avec des mar-
chandises similaires, mais s'appliquant a d’autres industries, et
desquels il est trés diflicile de les distraire. Nous le regreltons, car
la connaissance de ces chiffres en regard des pays acheteurs se-
rait un renseignement précieux pour I'industriel qui serait mieux
fixé sur les débouchés.

Nous avons parlé du transport par chemin de fer; qu'on nous
permette a ce sujet d’ouvrir une parenthﬁﬁﬁ.

Le cahier des charges des compagnies, qui renferme une
classification des marchandises en quatre catégories, ne dénomme
pas nos produits; mais il dit, a Particle 45, que les marchandises
non désignées dans le tarif seront rangées pour les droils & perce-
voir dans les classes avee !eqquelles elles auront le plus d’analogie,
sans fllli' Immtaul la taxe ne pmw- élre bl]i}l*l"]l"ll'lﬂ a celle de la
pre-nunw classe, qui est de 16 centimes la fonne Lllnmétrlque 1l
est vrai qu’il ajoute plus loin, a I'article 47, que les prix de trans-
port déterminés au tarif ne sont pas nplniirah]ﬂs aux objels non
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nommément énoncés et qui ne peéseraient pas 200 kilogrammes,
sous le volume d’un métre cube: dans ce cas. les prix de transport
seront arrétés annuellement par 'administration sur la proposition
des compagnies.

Lies voitures sont dans le cas visé par l'article /417. Elles ne peésent
pas. tout emballées, 200 kilogrammes au métre cube: mais les
meubles, qui sont également dans ces conditions, sont taxés a
20 p. o/o en sus du prix porté au tarif général, soit o',144-0,08
—o'al par tonne et par kilométre : puurquui les voilures embal-
lées en caisses ne jouissent-elles pas de la méme taxe? 1l est injuste
croyons-nous. de leur faire payer le méme prix que si elles étaent
roulanles: sans tenir comple d'un emballage coliteux qui dimnue
les risques d'avaries;

2" Le taril des voilures roulantes. ¢'est-a-dire non démontées.
voyageant sur des trues spéeiaux, est de 25 el 3a centimes le
kilométre en petite vitesse, suivant que la voilure contient une oun
deux banquettes d'intérieur: cette taxe treés élevée est basée sur ce
fl"ﬂ I.HII (‘ﬂ”ﬁid;‘.]'f' ll' “HH”“ l'i””‘HEHH””- r“"]llI["I. E.““.FI 1I*ﬁll"-’flnh
ce prix hors de proportion avec ceux similaires de l'Angleterre et la
Hvlﬂitlut*. Ainst une voilure, ms-a-ms du Iu'ix de 2,000 franes,
acquittera de Paris & Marseille 845" x 0,32 == a70",h0°%, soit pres
de 14 p. o/o de sa valeur, sans compter un emballage en toile
cirée mdispensable el quelques menus frais qui porteront celle
proportion de 18 & 20 p. o/o.

Nous voudrions voir substituer en France au tanif |-;i|l_:1m"lrif|t||:
actuel si confraire a la logique et & Péquité, le tarl a la distance:
en effet, le premier de ces tarifs suppose que le prix de revient du
transport est lui-méme proportionnel au nombre de kilométres
parcourus; tout le monde sait aujourd’hur que le prix de revient
de transports sur chemin de fer est composé d’éléments donl
les uns sont fixes el indépendants de la distance a parcourir,
landis que quelques autres, en plus petit nombre. varient suivant
la longueur parcourue; en eflet, qu'un wagon parte de Paris pour
une distance lointaine ou [}l'm'lm, il nécessite les mémes frais de
gare au départ et & I'arrivée, la méme organisation de personnel
et de matériel; 1l n'y a qu'un élément qui augmentera avee la dis-
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tance : ce sont les frais de traction: or ces frais variables entrent
A peine pour 4o p. o/o dans le prix de revient de transport.

Il est donc évident que plus la distance parcourue est grande.
et plus les frais fixes se répartissent sur un plus grand nombre de
kilométres, et conséquemment plus le prix de revient diminue.

Pour étre équitable, il faudrait ne plus apphquer la méme taxe
kilométrique pour les petites et les grandes distances; mais élablir
des taxes décroissantes avec les chemins parcourus, c’est ce qu'on
nomme le tarif & la distance. Pour préciser, nous voudrions pour
les voitures de un ou deux fonds un tarif comme ci-dessous :

Les lu*trmiﬂm 100X Q.
LLes seconds 100X T — N}
Les troisiemes 100" x —n'. el ainsit de suite.

Un grand avantage ressortirail, pour I'industrie et le commerce.
d’un tarif dont la base diminuerait au fur el a mesure qu’augmen-
terail la distance; les transports moins onéreux pour les longs
parcours permettraient le placement des produits dans un plus
grand rayon. Ce serail, eroyons-nous, augmenler les ressources
de la production.

Ly

NOMBRE D’ETABLISSEMENTS.

On fixe & 3,500 le nombre des carrossiers, selliers, charrons el
constructeurs de voitures de transport, répartis dans les différentes
villes de France. De plus, on trouve partout, jusque dans les plus
humbles villages. des charrons, forgerons, cumulant pour la plu-
part la maréchalerie avec 'entretien et le renouvellement des voi-
tures rurales. Si I'on prend pour base d’évaluation le chiffre de
36,000 communes, on peut, sans crainte d’exagération, porter a
20,000 au moins en France le nombre de ces pelits établissements.

Paris est le centre de production le plus important. Il fournit
d’abord i la consommation de la ville et & 'entretien du maténel
roulant qui circule dans ses rues: il fournit, en outre, une grande
quantité de voitures aux consommateurs des villes de province,
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CARROSSERIE ET CHARRONNAGE. 15

lnfin, la majeure partie de nos exportations sort de ses ateliers.
Paris expédie, annde moyenne, pour I'étranger, 1,000 ou 1,200
voitures de luxe emballées., représentant une valeur de 3 millions
et dem de francs.

Ony compte 70 constructeurs de voirtures de luxe, 28 selliers-
l:i!t‘l‘t]:i!-iil_*l‘:é. 120 fﬂlﬂ'il*ill]l:‘- \'.]L' 'fﬁilli]"l'.’."il dH cominerce ., “” coll-
structenrs de (IT0SSeS voilures. 1‘:_'*;mt1iﬁ dans Paris. intra mures, el
dans la banlieue. 35 fabricants de voitures de malades. d’enfants
et de vélocipedes; total : 2g3. A ce chiffre il convient d’ajouter les
ateliers importants de la Compagnie des omnibus et de la Compa-
gnie des petites-voilures,

On compte, en outre, 14 fabricants de ressorts et d’essieux,
2 importantes manufactures de roues, 2 cintreurs de bois et 25
lanlerniers. plaquears et fabricants de petites piéces propres i
compléter, a finir la confection des voitures.

Apres Paris viennent dans Pordre suivant, par degré d’impor-
tance :

Lyon, qui, par sa position au centre de la France. peut étendre
son commerce de carrosserie dans un tres vaste ravon. Celte ville
compte h5 élablissements.

Bordeaux, chef-lien d’un trés riche département, labrique
un grand nombre de voitures. Sa position sur la Garonne lui per-
mel d’exporter ses iu*mini[ﬁ,‘nnt.:nunn_-n{ en Kspagne, en Portugal ,
au Brésil et dans les autres Etats de 'Amérique du Sud. Cette ville

possede 35 établissements.

Toulouse, qui contient le méme chiffre.

Mavseille. Cette ville, commercante par excellence, doit & sa
situation g;u?ﬂ;;l%lphfqlﬂ} la facilité de fourmr fm:mruu]l de llrmluil.ﬁ

aux pays [1ui bordent le bassin de la Méditerranée. notamment
I'Egypte et la Turquie. On compte & Marseille 32 établissements.

Lille, ville manafactariére, qui alimente en partie le départe-
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par ses produits inférieurs et a bas prix, lui fail une sérieuse eon-
currence. Il y a dans Lille 25 établissements.

D’autres villes encore fabriquent bien, et leur commerce esl
assez étendu ; mais nous devons nous borner a citer les précédentes,
qui sonl réellement nos centres de production les plus importants.

OUTILLAGE MECANIQUE.

L’application des machines-outils & 'industrie des voitures s'est
faite jusqu’alors avec une certaine réserve, surtout dans les éta-
blissements qui fabriquent entiérement la voiture de luxe.

La raison de ces hésitations, de celte réserve est fort simple,
el A premiére vue parait sans réplique; c'est que I'immense va-
riété des types, le peu de fixité des formes, chaque jour modifides
suivant le gré de la mode, se prétent mal & celle application.

Introduire dans nos ateliers des machines qui pour fonctionner
avec efficacité exigent des types uniformes et incessamment ré-
pétés, semblait donc de prime abord une impossibilité.

Cependant, dupuis quelques années, de grandus maisons ont
introduit dans leurs fabriques des machines-outils pour le travail
du bois et du fer, et les essais faits par ces maisons ont produit
sinon une économie immédiate, du moins des résultats fort re-
marquables que nous allons analyser.

Le premier, (qui intéresse directement le chef de maison, a été
une production plus considérable avec le méme nombre d’ouvriers.
mais sans économie apparente sur 'ensemble de la main-d’eeuvre.,
si Pon veut tenir compte de I'intérét du capital employé a Pachat
de ces machines, de son amortissement, de I'entretien et du per-
sonnel spécial que ces oulils ont nécessité; on peul néanmoins
affirmer qu’il donnera plus tard une économie en permettanl
d’augmenter la production d’'une fabrique, sans accroitre, dans la
méme proportion, la dimension des atehers.

Le second résultal, non moins remarquable, mais d'un ordre
différent, s’est produit au profit du bien-éire des ouvriers, en ce
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sens quil supprime en partie la besogne fatigante et abrége par Gr. VI.

ses conséquences le temps du noviciat nécessaire pour transformer

un ouvrier ordinaire en premier ouvrier.

Pour rendre plus claires nos observations, il convient de donner
quelques renseignements sur 'organisation des équipes.

Dans les ateliers de menuiserie, par exemple, les ouvriers tra-
vaillent a facon suivant un tarif unique que quelques maisons ont
augmenté de 10 p. o/o pour obtenir un travail plus soigné. Une
édquipe se compose ordinairement d’un premier ouvrier, ou mar-
chandeur, 3 qui Fon confie 'exécution d’une caisse et d’'un ou deux
compagnons travaillant & la journée au comple du marchandeur.

Le réole de ce premier ouvrier est de conduire le travail, de
Iracer les assemblages, les renflements, de monter la caisse, enfin
d’exéeuter toute la partie qui demande le plus d'intelligence et de
savoir-faire.

Le compagnon débite a la scie les pieces dans les plateaux,
soccupe de corroyer les bois au riflard. de faire au bouvet et au
ciseau des élégis; de temps a autre et pour le reposer de ce travail
fatigant, le marchandeur Pappelle prés de lui et lui enseigne i
tracer. Au bout de cinq ou six ans, suivant lintelligence de
'homme et la bonne volonté de son chef. il devient premier ou-
yrier a son tour.

Dans les ateliers pourvus de machines, on trouve la scie a
ruban qui débite, la raboteuse qui dresse, la toupte qui fait les
élégis et la mortaiseuse pour les assemblages.

Ces outils exécutent donc la plus grande partie du travail pé-
nible; le compagnon se borne alors & achever le travail commened
par les machines; le marchandeur, qui n'a plus ces gros travaux
a lut mettre en main, lui fait de préférence partager sa besogne
el conséquemment l'instruit plus vite,

Dans les ateliers de forges ot sont installés des pilons, des ma-
chines & percer, des meules a émeri, des ventilateurs, ete., nous
avons remarqué des résultats analogues.

En dehors d'une dizaine de maisons de carrosserie qui ont in-
troduit les outils mécaniques dans leur fabrication, nous devons
mentionner les magnifiques ateliers de la Compagnie générale des

Classe G2, 4
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omnibus et de la Compagnie générale des voitures a Pars. Ges
usines présentent Pensemble le plus complet que nons possédions
aujourd’hui des machines appliquées a la fabrication des voilures.

La plupart des construcleurs de charronnage et de voitures de
commerce demandent & ces appareils 'élément économique dont
ils disposent; du reste, la forme de ces voitures., beaucoup moins
sujette aux caprices de la mode que les voitures de luxe, se préte
mieux a leur emploi.

Les fabricants de ressorts, essieux, quincaillerie, etc., ont, pour
la plupart, des usines montées avec les oulils les plus nouveaux
el les plus perfectionnés: pilons, martinets, tours, machines a
tarauder, raboteuses, étaux-limeurs, meules en grés pour le blan-
chissage, meules a émeri, ete. Cest grice a cel outillage que ces
waisons ont pu livrer leurs produits & des prix peu ¢levés.

Les fabriques de roues sont pourvues de machines créées spcé-
cialement pour cet intéressant travail : machine a faire les rais,
mortaiseuse automatique pour les moyeux et les jantes, machine
a faire les pattes el les broches, plate-forme perfeclionnée pour
'embatage, elc.

En résumé, le travail des machines a déja pris une large place
dans la construction des voitures de transport, de commerce el de
service publie, et dans la fabrication des pieces détachées.

Son introduction dans les ateliers n’a pas diminué le nombre
des ouvriers propres a ces spécialités; bien au contraire, ces pro-
cédés économiques onl en pour résultat de diminuer la valeur
commerciale du produit et de provoquer ainsi une plus grande
consommation.

Quant & la carrosserie de luxe, on peul athrmer aujourd’hu
qu'elle aussi les introduira dans ses aleliers; mais le role de ces
outils y sera longlemps borné au dégrossissage des matériaux: dans
ces conditions, les établissements produisant beaucoup y trou-
veronl une économie réelle, et les ouvriers, une amélioration

Hiﬂf‘i"h’f‘.
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Vi
DIVISION DU TRAVAIL.

Les corps d’état employés ala‘confection des voitures sont :

LLes menuisiers en caisse:

Les charrons pour le train:

Les charrons pour les roues:

L.es forgerons:

Les monteurs et les limeurs:

Les ferreurs:

Les sculpteurs:

Les selliers-garmsseurs

Les selliers-bourrveliers:

Les |][‘iﬂ[[‘l.‘H.

La réunion de toutes ces professions dans un seul établissement
et sous une méme direction, compose le véritable atelier de con-
struction des voitures.

Ces ouvriers lravaillent tous a latelier, quelques-uns a la
journée, une grande partie a la tche.

Le prix moyen des journées est de :

ORI - 2 o s Rty L e 8 a1a [r.
Frappeurs ou apprentis forgerons.............. { a b5
PO o o b & o 0 & o et D M SRS § a7
Limeurs & I'étau et perceurs. .. ............... W Hho'a 6
Compagnons menuisiers. . .. ......... W T B a b6
T T S e 0 BB e e 7 a g
GHarrons BOX traMNS . . . s s 50 0o e s o vin s gty ol 6 a 8
Charrons aux roues. ........ o At avae. leoe h a 8
Selliers et bourreliers. ... ....... b Jendandiard a 8
Peintres, suivant leur spéealité, . ... ........... 9 a 8

On évalue en France & 70.000 le nombre d’ouvriers [‘ulllllt'i“-

dans la elasse 6a.
Vil
PRINCIPALES MATIERES EMPLOYEES.
|.es matieres e:mpln}étreﬁ a la confection des voilures sont nom-
breuses et doivent étre divisées en deux groupes.

i-l SLUB http://digital.slub-dresden.de/id4 7424 0584/27

Wir fiihren Wissen.

Gr. VI.

Cl. 62.

T o e e e o e

I =

TECHNISLHE UNIVERSITAT
CHEMMITE



Gr. VI.

Cl. 62.

F————

Wl SLUB

Wir flihren Wissen.

20 EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1878.

Le premier comprend les matieres nécessaires 4 la construction
proprement dite et que travaillent les menuisiers, les charrons,
les forgerons, les ferreurs. Ce sont : les bois mndigénes, chéne, fréne,
orme, noyer, hélre, acacia, peuplier, grisard , ]mirier, dont les
prix a Paris, sous écorce, varient de 8o & 200 francs le stére; les
bois exotiques, acajou, hickory, tulipier, teck, qui valent de 200 &
Joo francs le métre cube.

Les fers de premiére qualité de France et de Suéde, dont les
prix varienl de 38 & bo [rancs les 100 kilogrammes.

Les aciers francais et anglais pour ressorts, qui se divisent en
[rois sorles :

1° Lacier cémenté corroyé a un ou plusieurs corroyages variant
de 80 a 95 francs les 100 kilogrammes:

2° L'acier fondu, du prix de 80 a go francs:

3° L'acier puddlé, du prix de 6o a 65 franes.

Le second groupe contient les matiéres qui servent a finir, a
orner les voitures, et qu'emploient les selliers, les pein[.reﬁ._ ete. Ge
sont :

Les cuirs de fabrication frangaise, vaches vernies, lisses, grai-
nées ou crofites, dont les prix varient de 15 a 25 franes le metre
superficiel

Les maroquins francais et anglais, qui se vendent de 14o a
1 80 [rancs la douzaine:

Les draps spéeiaux d’Elbeuf et de Sedan, valant de 10 a 14 fr.
le métre, suivant la finesse et le poids.

Le reps et les satins de Lyon, dont le prix varie de 20 a
20 Irancs:

Les tafletas :Egaleumnl de Lyml, les mmiuettes bouelées ou ve-
loutées de Picardie :

Les toiles a coller, & matelasser et pour doublures, de lin ou de
lin et phormium, fabriquées dans les départements du Nord, de
la Mayenne et de la Somme et se vendant de 8o cent. a 1 fr. bo
le métre;

Les crins, qu'on regoit en balles de 'Amérique du Sud, qu'on
épure et frise en France et dont les prix varient, en cordes. de 5
a 6 francs le kilogramme;
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Les galons, quon fabrique & Paris ou dans le département de
Seine-et-Oise.

Enfin, les couleurs et vernis. quon tire de France, de Belgique,
d’Angleterre et d’Allemagne.

La plupart des malitres employées par les carrossiers pro-
viennent de France, et 'on peat assurer qu'on trouve dans notre
pays tout ce qui est nécessaire & la fabrication des voitures; néan-
moins, la concurrence. qut a pour nofre industrie les mémes exi-
rences que pour les autres, porte le fabricant i choisir, a qualité
égale, la matiere dont le prix est le moins élevé. Outre celte con-
sidération é-:rm]t:-mir]m-, certains pays ont des prmluits naturels
dont les qualités attirent I'attention ; ]‘Ann‘riqum entre autres, pos-
sede des bois d'une grande ténacité; depuis quelques années en
France, on fait, sur le hickory, des essais que nous suivons avec
intérét,

Vil

STATISTIQUE.

L’r‘ﬁp;mn attribué a la carrosserie [rancaise a l’i‘:xpusiliﬂn de
1867 était de 755 métres carrés, y compris l'annexe du pare, qui
laissait tant & désirer sous tous les I'HJ}IH}I'[H.

A cette exposition, 81 exposants avaient envoyé 68 voilures el
une certaine quantité de piéces détachées et d’articles de carros-
serie; au total, on comptait dans toute la classe 167 voitures de
toutes nationalités.

in 1878, 'espace atlribué a la carrosserie francaise est de plus
de 4,000 metres, répartis entre 148 exposants, dont Ha carros-
siers, 18 constructeurs de voitures de commerce et de transports,
11 fabricants de voitures mécaniques d’enfants et de vélocipédes,
5 menuisiers et ferreurs, 4 fabricants de preces détachées, 6 ex-
posanls de dessins, plans, publications et armoiries, 2 de voitures
pltbliques et g exposants de passementeries, cuirs, étoffes, ete.

Nous donnons ci-aprés un tableau indiquant par genre et par
pays les voitures de luxe peintes et garnies dans la classe 62,
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EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1878,

VOITURES DE LUXE,

DESIGNATION
DES YOITINRES DE LIUXE

EXPDSEE=,

VIOMERE.

FRANCE.

ANGLETERRE,

Mail-coaches.. . .
Voitures a housse. . . . .......
Voilures 4 la Daumont. . . ...
Landaus 8 ressorls. . .
(Caléches 8 ressorts. . .......
Vis-d-vis 8 ressorfs . .......
Conpés 8 ressorts, .. .......
Viclorias 8 ressorts. ........
Mylords 8 ressorts..........
Phaélons et spiders a féche. . .

Landaus ordinaires pincellss,
Landaus 5 glaces.. .. .....
Landaalels . ..o visiem e s
Coupes 3/h........
Caléches. . .
Vis-d-vis el sociables. . ......
Mylondeiciiioh s« o daliiside
ORI & 55 e wavs sl gl
Phaélons et spiders..
Dog-carts & roues.........
§ I e e TR A AN
Caba i rOues.. oo coovveana
Ommbos.. s vig diadis v
Breacks el wagonnelles.. .. ..

& F & & ® ¥ & B & & ¥ & @ ]

L]
-
-
-
=
L]

Cabs & 9 TOUeS. . . o vovisnin.
Tilburys et cabriolets.. . . . . ..
Charrelles a 2 rones. .......
Chars 4 banes 4 2 roues.. . ..

IR o s v 5w s ooy

]i'.u[m:'ﬁ: . ALel $e A o) \FTY
Norvégiennes. . ... .. .. G
EIPORCREN, 7. e L e bl
PO & v« svie wia s sttt

Toraux. ....

0
¥
q“,

/
1.

S L

_—

H L

RUSSIE.

i

i

ETATS-UNIS.

il

i

ff

On vout que le total des voitures de luxe

BELGIQUE.
ITALIE.

SORWERGE,

AUTRICHE-HONGRTE.

LUXEMBOURG,

i I ]
i i 1/
i 2 f ff
1 i
# i |
il i

N i
i i i
f i !

! il i

I i i

H || #

) i ¥
i 1 1 ]
| 1
i i &

1 i i I

& if K

i N '
i

i f " H |

bl J j i

est de 3aA.

http:/idigital slub-dresden.de/id4 74240584/30

I

¥

i

PAYS=BAS.

SUISSE.

i
il

iy

e T

=

TECHNISLHE UNIVERSITAT
CHEMMITE



Wl SLUB

CARROSSERIE ET CHARRONNAGE. 23

Les carrossiers francais ont été mieux partagés qu'aux exposi-
tions précédentes: non seulement la place a été :-illﬁ-]t-’riillti‘, mais
encore toutes les conditions nécessaires ont été remplies pour en-
tretenic el conserver en bon état les objets exposés: absence de
poussiére et de soleil; facile examen des produits, ﬂr.-‘u:f* i un ameé-
nagement et & une distribution qui placaient chaque voiture i]l(}!-l en
vue. Il faut rendre justice aux hommes dévoués qui composaient
le comité d'installation: car c’est & leur initiative et & leurs soins
quon doit ces excellentes dispositions. Nous acquitterons ANSSI
une dette de reconnaissance en disant que notre industrie a troave
pres de M. Dietz-Monnin, I'éminent directeur de la section I'run-r
caise pendant la durée de 'Exposition, non seulement un appui
bienveillant, mais encore un défenseur chaleureux et convaincu.

En dehors de quelques abstentions insigniliantes, les lml'iilci[luux
carrossiers francais ont répondu & appel du Gouvernement: ['em-
pressement lmtrintin|1w quils ont mis & se présenter au concours
a été récompensé par le succes le plus large et le plus rm’nplﬂl
quait jusqu’ici obtenu notre industrie; ce Hm-fu‘*ﬁ nous crée de
orandes obligations sans doute: mais il a ce mérite de donner dé-
finitivement & notre profession un rang distingué parmi les grandes

industries francaises.

Priz des voitures. — l}r-|1uiH 1867, le |nri1 des voilures n'a pas
sensiblement varié. Voier les [rrix que nous conslatons a |['.«E|H.‘r:-il—

tion de 1H}'H :

i'uupﬁ LRI s 3.000 & h.000 fr.
F - " & # '@ &% F oW @ % W & o @ B O @
¢ 3 * a s
Coupé & quatre places. ....... . ot 3.900 & h,a00
5 Myl
Mvlord St M g e Bt - SRRV U
La;[uim[‘ sdd Moy el titaanis il ol . «. h,000 & 9,000
LI ] -
[andau & huit ressorts.. . . . c. oo oo s ansonss 6,500 a 7.500
* * ' F -
Caleche A huit ressorls. . .. ... ..o coasuan h.hoo & 06.500

: , : Ly 4 W

Ces prix, bien entendu. ne sont quai;-pruxmmtlf:-. el ne con

cernent que la carrosserie de luxe; car une bonne voiture, bien
L = .. ® r"n

faite ‘et bien garnie. ne peul étre el ne sera jJamais un nbj{ll 2 bon

marchdé.
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IX

YOITURES DE LUXE.

Onze nations ont pris part 4 notre concours de carrosserie de
luxe, et chacune d’elles, outre le degré d’avancement de son in-
dustrie, a moniré clairement ses besoins en exposant plus spécia-
lement les types familiers & ses habitudes.

Dans cette partie de notre rapport, nous n'avons & refaire ni i
expliquer le travail du Jury des récompenses; nolre tdche, un peu
différente et plus modeste, consiste & examiner les principaux
genres exposés, au double point de vue de leur destination et de
leur avenir, et d’aider. par des appréciations générales, au classe-
ment des pays, suivant le mérite de leurs produits.

Nous diviserons les produits de la carrosserie de luxe en quatre
classes composées elles-mémes d’un certain nombre de genres; ces
divisions principales seront : 1° les voitures & double suspension ;
2° les voitures a simple suspension: 3° les voitures A deux roues:
h° les voitures locales.

Voitures 4 double suspension.

D'une manmiére générale, on désigne sous ce nom loutes les
voitures & fléche, quel que soit leur genre, dont le monlage est
combiné avec des ressorts superposés et dont la caisse est en outre
librement portée par des soupentes ou courroies en cuir: par ex-
tension, on donne le méme nom aux autres voitures A fléche avant
également des ressorts superposés, mais sur lesquels la caisse re-
pose directement.

(ies combinaisons. surtout la premiére, isolent le voyageur aussi
complétement que possible des chocs provenant de la route ou de
la traction, que ces chocs soient perpendiculaires, latéraux ou pa-
ralleles & la direction du mouvement : ¢est. en un mol. une sus-
pension dans tous les sens, supérieure a celle du montage simple,
qui ne peut réellement absorber que les secousses perpendicu-
laires au chemin et diminuer un peu les autres par la torsion des
ressorls,
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Ces qualités, réumies & une beauté plus parfaite, feraient
rechercher davantage ces voitures si leur prix élevé (environ
1,000 a 2,000 francs de plus que le montage ordinaire) et leur
poids considérable ne restreignaient leur usage.

Néanmoins 6o voitures a double suspension figuraient au Champ
de Mars : 37 dans la section frangaise, 14 dans la section an-
glaise, & dans la section italienne, o dans la section des tats-
Unis d’Amérique; les sections belge et austro-hongroise en expo-
saient une chacune. Cette quantité, relativement grande puis-
quelle représente 18 p. ofo de la totalité des voilures de luxe
exposées. émoigne combien ce type est demandé et quel intérél
les carrossiers de ces nations attachent & le bien faire.

Celte premiere division comprenait les dix genres suivants :

13 mail-coaches. . ..... France 8, Angleterre 3, Etats-Unis 1. Hongrie 1.
3 voitures a housse. . .. France 1, Angleterre 1, ltalie 1.
a voitores a la Daumont. France a.

R LT A el R France 4 . .'in;[]ﬂtm't'l? 3, [talie a. Hf*lﬂ'iqlw
6 caléches.. ... ... . . France 3, Angleterre o, Italie 1.

3 vis-b=vig. :........ Franece 3.

Q COUPER. . . v s oinis . France 7, Anglelerre a.

5 victorias..  ....... Angleterre 3, France 1, Etats-Unis 1.

6 mylords........... France 4, Angleterre 1. Aulriche 1.

h phaélons et spiders... France 4.

Mail-coaches. — Cette voiture, que les Anglais considérent
comme un type national, a été éludiée par eux avee le plus grand
soin: elle fit sa premiére apparition dans nos r'.x[umitinns en1800:
el déja, en 1867, trois mail-coaches étaient soumis a l'examen du

jm‘}' (1 par la France et 2 par I'Au;;h?tf_-rrcj. Pendant les onze

années qui se sont écoulées depuis lors, ce type a pénétré dans
nos habitudes; il est devenu le complément obligé des grandes
. . # % " W "
maisons qui se préoccupent de l'altelage. C'est, en effet, la voiture
qui se préte le mieux au menage si diflicile & quatre chevaux; enfin
la disposition agréable des siéges supérieurs, les ressources que
ses grands coffres présentent au fabricant, qui peut y loger toul
un monde d'objets utiles. la rendent précieuse, non seulement
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pour les courses, mais encore pour les excursions, les grandes
chasses et la vie de chiteau.

Nous sommes convaincus que cette voiture se vulgarisera da-
vantage en France, el celte conviction, partagée par la plupart de
nos confréres. explique le nombre considérable que I'Exposition
de 1878 a vu figurer dans la classe 6a.

De l'aveu méme des carrossiers anglais, les mail-coaches fabri-
qués en France ont atteint une grande perfection; une légére cn-
lique cependant nous a été adressée par quelques-uns de nos con-
[réres étrangers, au sujet du luxe des accessoires et du fim trop
soigné de ces voitures, luxe qu'ils regardent comme matile. 1l est
facile de répondre & un reproche aussi flatteur : jusquiicl le mail-
coach a été chez nous un objet de grand luxe: maissi, comme nous
I'espérons, ce type se propage davantage, s'il devient en France
ce quil est en Angleterre, presque une voiture publique, on peut
fre assuré d'avance que nos constructeurs sauront le simplifier
assez pour lut permettre de rq':lnmdrﬂ 4 ces nouveaux besoins.

De notables améliorations ont été apportées dans la fabrication
de cette voiture. Nous avons remarqué & I'Exposition, dans la plu-
Iml't des lypes:

1° Une stabilité meilleure obtenue par I'abaissement du centre
de gravité:

2° Un menage rendu plus facile par la position de la volée,
reculée davantage sous la caisse, de maniére que les chevaux de
timon soient le plus possible ramenés sous la coquille du siege:

3° Les places supérieures rendues accessibles aux dames au
moyen d’échelles ingénieuses et de marchepieds logés dans les
coffres et se déployant instantanément;

* Le confortable et la richesse des cantines, des glaciéres et
eur gout, et a la

des intérieurs de coffres, fabriqués avec le meil
confection desquels on a employé les plus beaux bois de 'éhémis-
lerie:

5° Des freins & leviers ou a roues, puissanis el commodes.
| est évident que pour des véhicules d’un poids aussi considérable
(1,000 & 1,200 kilogrammes), la sécurité des voyageurs esl di-
reclement intéressée 4 'emploi d'un bon appareil d’arrét.
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Nous remarquons particulitrement parmi les mail-coaches ex- Gr. VI
posés ceux de MM. Million, Guiet et C* (France), Belvallette
fréres (France), Binder ainé {']"ranrpl‘}. Brewster et C° (Etats-
Unis), Desouches (France), Laurie et Marner (Angleterre).
Kellner (France), Morel (France), comme ayant tout ou partie
des améhiorations que nous venons d'indiquer.

Cl. 62.

bl S R |

Voitures a housse ou de gala. — Ce genre, trés riche, tend a
disparaitre: on doit le regretter, car sa confection exigeail tout a
la [ois une grande expérience du constructeur pour I'ensemble el
de sérienses qualités d’ornemaniste pour les détails. Nous nous
souvenons de quelques-unes de ces voitures commandées pour de
grandes cérémonies qui, par leurs belles proportions el la pureté
de leur style, ont mérité d'étre admirées a égal d'une wuvre d’art :
malheureusement, aujourd’hui ces voitures sont si peu demanddées

—_—— e —— — e e e ——— <
e e 5 E 2 . E . - e

que 'émulation, ce eriterium des intéréts, est a peu prés nulle:

cecl explique pourquoi si peu d’exposants ont risqué cetle grosse
dépense.

Dans la section anglaise. MM. Laurie et Marner ont exposé
! une berline de gala construite pour un lord-maire. La caisse de
cetle voiture, d'un excellent dessin, est bien exécutée: le montage
est correct. I'ensemble satisfaisant, bien que les sculptures soient
néghgdées.

MM. Rothschild et fils (France) ont présenté un coupé de vlle.
(Cette voiture, d'un genre p[us sim[rln que la ['I!‘t';l*él]['lllﬂ, étant, 1l i

y a vingt ans a peine, considérée comme iillli:&l'ﬂ‘llﬂilh]ﬂ pour les
visites et les cérémonies; elle est remplacée aujourd’hui, dans
les habitudes, par le dorsay et le coupé i fléche.

M. Locati (Italie) a présenté également un coupé de ville.

| Voitures pour attelage @ la Daumont. — Rien n'est plus propre
a développer le goiit des beaux altelages que la vorture a la Dau-
! mont: I'ensemble gracieux que forme ce joli type aux coflres dé-
tachés avec son attelage de quatre chevaux fins, montés par des
jockeys vétus de couleurs brillantes, impose T'attention méme aux

indifférents.
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Bien souvent et sur la demande de leurs chients, les carros-
siers construisent ces voitures a deux fins, c'est-d-dire quiils les
disposent pour étre conduites soit par un cocher, soit a la Dau-
mont; la transformation que nécessite ce double usage se fait
assez promptement en démontant le siege du cocher, qu'{m rem-
place par un coflre spécial et par Paddition en arriére d'un siége
pour deux domestiques; mais cette combinaison qui, en appa-
rence semble réunir deux voitures dans une, a 'inconvénient grave
doffrir un type & la Daumont mal construit et sans gréce. En
effet les conditions d’équilibre, de répartition de charge, la forme
des mains, des ailes, la longueur des soupentes sont tellement
différentes pour ces deux combinaisons, quil est impnssible de
présenter un type parfait sous les deux formes.

Les deux constructeurs qui ont exposé des voitures a cet usage
se sont gardés de ces combinaisons béitardes; ils ont présenté des
voitures franchement spéciales & Tattelage 4 la Daumont. Ce
sont:

De la maison Binder ainé (France), un landau de forme ba-
teau avec coffres détachés, fixés surle train; de grandes ailes bor-
dent la caisse, et un garde-crotte couvre le coffre en avant.

De la maison Jules Binder (France), un sociable carré, sans
portieres, avee coffre en bois devant et sige sur ferrure en ar-
riere; cette voiture étail {]islmnm’*E pour ;lt.telage en demi-Daumont.

Bien que chacune soit d'un genre différent, ces deux voilures
ont mérité T'attention des connaisseurs par la correction de lear
montage et le fini des accessoires.

Landaus a double suspension. — Qu'il soit monté & huit ressorts
ou & simple suspension, le landau est la voiture la plus pratique
et la plus répandue; plus tard, en examinant les voilures a pin-
cettes, nous indiquerons les récents perfectionnements apportés a
la caisse; pour le moment, nous ne nous occuperons que des dix
voitures montées sur train a fleche dont la forme et le montage
offraient & I'Exposition les plus grandes variétés.

Nous remarquons dans lordre suivant, de la maison Morel
(_Frmmp% un trés beau landau a quatre chevaux de forme bateau,
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avee siege en fer devant attenant & la caisse et siége derriére pour Gr. VI
denx t[ﬂll]l.‘ﬁliquﬂtﬁ: de la maison Kellner (Francu]. an landau de
forme carrée avee ﬁii?;;r& en beis. trés réusst dans ses détails. La

—

Cl. 62.

maison Geibel (France) expose aussi un landau carré trés soigné,
- avec siege en bois et garde-crotte de coquille. Celui de la maison i}
Gésar Sala (Italie) est de forme bateau. Nous avons remarqué |
avee mlérét que ce constructeur, grace a un fond mﬁl:a]lit'[ue, dis- b
posé spécialement, supprime en parlie les brancards de caisse. {
Gette combinaison rend P'aceés de la voiture plus facile. Les mai- |
sons Adalbert Isaac et Mac Naught et Smith (Angleterre) expo- |
sent chacune un trés joli landau; celu de cette derniére est cla-
rence avec développement a parallélogramme; la fleche en acier
est trés légére, trop peut-étre. M. Desouches (France) nous
montre un type carré avec siege en fer, trés original de lignes el

—_— =

de couleurs. Cette voiture formait un ensemble gracieux et nouveau.
Le landau de la maison Van Acken (Belgique) est de forme ba-
leau avec siége en bois; la fleche cintrée a col de cygne permel 3
une révolution plus compléte de Favant-train: en outre des bobines '

en caoutchoue sont inh'rpﬂsninﬁ entre le train et les ressorts mélal- 1
) quue:q fixés a la caisse. Sans dre Imt'tisatn de cetle upplirﬁliuu du ;

caoutchouc, nous reconnaissons volontiers que I'ensemble de celte
voilure [énmignu de ]’l_rﬁ[n'il de recherche de l’l!hp{}.ﬂﬂll[. M. Locali t

(Italie) expose un landau assez compliqué de montage; enfin !
M. Offord (Angleterre) présente aussi un landau a fleche, ‘

Caléches a hut ressorts. — Cette voilure est un lype classique
qu'on ne peul modifier a sa fantaisie sans risquer d’en altérer la I
|H:iau[f’-; les six caléches vx[mrsf‘[’.'i [Iimﬂign;tir'n[ de cetle crainte pav
la parité de leur forme et de leur montage et pourtant que de
différences pl'i?ﬁﬂ:ttui!'nt enlre eux ces HIHE{'illtl‘,‘HH, lanl an imini de

.

vae de la construction que de la grace. Gest qu'en effet les qua-

— i

lités ou les défauts du fabricant apparaissent plus vivement sur

e

des lypes corrects que sur des genres ol la fantaisie Joue le l:[us

s

grand rdle. |
Nous remarquons de la maison Million Guiet et C* (France)
une tres belle caléche a huit ressorts: la caisse d’un bateau trés

o
P — e = =
-
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allongé est parfaitement posée dans son train dont la fliche sou-
ligne les contours: fabriquée avec soin, cette voiture a été beau-
coup remarquée.

Trés élégante aunssi, el en méme lemps [ort orignale, est la
caleche de la maison Jules Binder (France); la caisse surtout, grice
i la ligne de ceinture légérement surbaissée & partir de Faccotour.
est d'une grande légéreté; nous regrettons pourtant que les mar-
chepieds apparaissent un peu au-dessus des portes; mais en lais-
sant de coté cette petite crilique, on doit dire que cette voiture
était une des plus jolies de I'Exposition.

La maison Cockshoot et C* (Angleterre) expose une caleche
d’un trés bon style. Celle de M. Adalbert (Angleterre) est aussi
trés soignée.

Nous voyons encore de la maison Faurax [réres (Fran{-u) une
caldche & huit ressorts. bien dessinée; la fléche surtout, comme
travail de forge, est un véritable tour de force dont nous féhei-
tons de bon ceur I'habile ouvrier qui I'a exécutée; mais au poinl
de vue spécial de I'usage et de Tentretien, nous considérons ces
difficultés voulues comme inutiles; on doit néanmoins tenir
compte & MM, Faurax de ces recherches: elles témoignent de leur
volonté de bien faire.

M. Belloni (Italie) nous montre une caleche & deux sieges qu
élait montée et finie d'une maniére satisfaisante.

Vis-d-vis d huit ressorts. — Depuis quelques années, cetle voI-
ture, dont la forme est toute de fantaisie, a la préférence de la
clientéle; trois imporlantes maisons de Paris ont exposé chacune
un de ces types. Ge sont:

Un vis-i-vis ou sociable & huit ressorts de la maison Binder
ainé (France). La caisse est carrde, les pieds cormers ronds el
trés lancés, les moulures de brisements & crosses; sur les pan-
neaux sont rapportés des balustres carvés; les portes, découpées
par des moulures, ont la forme lyre; le siege du cocher est en
bois avec une grosse moulure dans le bas; sa coquille porte un
garde-crotte; de grandes atles en cuir en avant et en arnere ac-
compagnent la caisse et viennent finir au bas des marchepieds.
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La maison Mublbacher (France) expose également un sociable
i huit ressorts, de forme carrée, avee pieds corniers cintrés en S.
Le siege du cocher est aussi en bois avee garde-crotte en cuir; les
compas de la capote portent une atle et se replient en arriére; la
fléche du train est en plein cintre.

Celui de la maison Henry Binder (France) est de forme carrée
comie les llrﬁcf.'*{lt*n[i*r-:: eS8 llil.HIH corniers ont la forme carrck.,

En résumé, ces trois belles voitures sonl [abriquées avee l'ex-
périence et le soin qui ont mérité & ces maisons la bonne répu-
tation dont elles jouissent.

f:ﬂu‘_nrfx a huit ressorts. — De toutes les voitures & huil ressorls,
le coupé est le plus pratique. Par une étude bien entendue les
carrossiers en ont rendu Pusage aussi commode que le coupé a
raimlrfu suspension : ¢’est une caisse de coupé ordinaire, montdée sur
un (rain & ressorts en G et a fléche, dont le cintre, lrés accusé,
permet de placer la caisse & une hauteur de terre a pemne plus
¢levée (l]l_‘ 8da 10 {'enlinléll‘uﬁ) que pour les {'nu]:u_:.w A llilli'ﬂ“i‘ﬁ‘.
de cette facon, on évite les marchepieds intérieurs a développe-
ment, qui exigenl un valet de pied.

Parmi les neuf coupés. nous avons remarqué : de la maison
Belvallette fréres (France), un modeéle dont la caisse a passage
rond est d'un bon dessin ; les piéees du train, bien proportionnées,
sont en harmonie avee 'ensemble; de la maison Million Guiel
et C* (France), également un trés beau coupé fini avee le soin
que celte maison apporte toujours a la confection de ses produits.
De la maison Muhlbacher (1“1‘:111&*}, un coupé tres harmonieux de
lignes, dont la fléche dessinée a col de cygne a chaque bout,
accompagne avec griee les contours un peu arrondis de la caisse;
si ce n'est la nuance de la Ill_'ill|ll[‘l', celle voilure serail [ailrl‘;iiln'.
M. Geibel (France) expose également un fort joli coupé a fléche.
Enfin les maisons Bail j{‘lll]l' (FI‘EIH('E!}. Mac _-‘"-Hu;;ijl el Smith ( An-
gleterre). Labourdette fréres (France), Rothschild el fils (France)
et Laurie et Marner (Angleterre ), présentatent chacune un coupé
a fléche d'une bonne construclion.

Victorias a4 huit ressorts. — Parmi les L‘im| modeles 4:1;1:15:‘:4.
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nous remarquons de la maison kellner (France) une tres belle
victoria dont la caisse, en forme bateau, est terminée derriere par
un pied de carrick fort peu accusé; le siege du cocher, posé sur
les mains, est en fer; derriére, des ferrures d'un dessin original
supportent un siége de domestique; enfin un grand garde-crotle
et de grandes ailes allant aux marchepieds complétent ce gracieux
ensemble. Cette voiture, qui est étudiée et finie avec le plus grand
soin, montre un esprit de recherche souvent heureux. De la
maison Brewster et C” (_T:Hattstnis). un modeéle carré avec siege
en fer en avant, mais sans siege de domestique derriére. Ce type
était d’'un bon dessin, les détails finis avee somn.

Nous remarquons encore une victoria trés soignée de MM. Laurie
et Marner (Angleterre ); enfin la maison Peters and sons (Angleterre )
présente également une victoria a huit ressorts.

Mylords a fléche. — [’idée de monter des caisses de mylords sur
des trains & fleche est assez nouvelle; I'ensemble forme un joh
modeéle plus pratique et moins habillé que la victoria a huit res-
sorts. La fantaisie peut ici se donner un libre cours; car la forme de
caisse des mylords est depuis cing ou six années tellement travaillée,
nous allions dire tourmentée, qu'on désespere d'en trouver une
qui fixe un peun les carrossiers. (Quoi qu'il en soit, parmi les cing
modéles exposés, nous remarquons celui de la maison Geibel
(France), qui est monté el fin1 avec le plus grand soin; celui de
M. Felber (France), trés léger et fini avec godt; le mylord de
M. Azéma (France), également bien construit. M. Prenat (France)
nous présente un modele original. La caisse, dont la banquette
affecte la forme d’une rotonde de phaéton, est suspendue en arriere
sur son train au moyen de soupentes et de deux ressorls en G, et de-
vant par des ressorts en chissis ; pour empécher le déplacement causé
par la flexion des ressorts en G et le changement d’inclinaison des
soupentes, le constructeur a eu I'idée de fixer dans le sens de la
longueur un ressort dont une extrémité esl aftachée a la casse
et autre sur l'avant-train; nous souhaitons vivement quil ait
réussi. M. Offord (Angleterre) exposait un mylord tout carré el
trés anguleux. Enfin nous signalerons encore, de la maison Arm-
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bruster ( Autriche). un mylord baleau, monté sur quatre ressorts

en G seulement et deux fleches en fer. Ce lype, trés simple, vise
surtout au bon marché.

Phaétons et spuders a fléche. — Deux méthodes sont employées
pour monter les phaétons a fléche : dans la premiére, la caisse
seule est suspendue sur huit ressorts droits. disposés en chéssis,
quatre par quatre: quant au train, il repose sans intermédiaire
sur des essieux encastrés , réunis par une fléche en bois ou en fer:
c'est le montage a huit ressorts. Dans la seconde, dite a douze res-
sorts, la caisse est suspendue de la méme facon; mais le train est,
en outre, porté sur quatre ressorts d’essieux i jambe de force. Celte
derniére combinaison a I'avantage d’éviter le bruit et de donner
plus de douceur a la voiture: parfois encore, la caisse repose en
arriére sur trois ressorts en té]ﬁ;;ruplm.

Les carrossiers [rancais ont seuls exposé des phaétons & fléche.
Le sont :

M. Rebut (France ), qui nous présente un type d’'un ensemble
parfait: la caisse est formée d'un coffre droit, sur lequel est placée
une banquette carrée avec pieds légérement en S: les panneanx
de cette banquelle sonl cannés. Le montage. trés bien propor-
lionné, esl a douze ressorts. Celle voiture, par son élégante con-
struction. a attiré attention des connaisseurs.

M. Desouches (France) expose un spider a caisse cannée el i
balustres, trés joli de lignes, bien qu’un peu compliqué; il est
monlté sur (uatre ressorls en avant, el trois ressorls A [él["g;l‘ﬂphn
en arriere: le train nest pas suspendu.

M. Jules Binder (France) expose un phaélon assez original ;
le coffre a demi-passage fail suite & une caisse de carrick dont les
pieds cormers sont dessinés en S; le train trés correct est a4 douze
ressorts: lavant-train est reculé sous la eaisse alin de rendre
laceds plus factle.

MM. Labourdette fréves (France ) exposent également un phaéton
a douze ressorts trés léger.

Llasse G,
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Voitures a4 simple suspension.

Par opposition au montage compliqué que nous venons de dé-
crire. on nomme voitures a simple suspension toules celles dont la
caisse est portée sur des ressorts a Pinmrttes, demi-pincettes, etc..
el qui n'ont jamais de fleche pour relier leur train.

Ces voitures, dont on fait le plus fréquent usage, forment
comme production, le groupe le plus important de la carrosserie de
luxe; elles sont plus légéres, moins encombrantes. plus pratiques
que celles 4 double suspensiun; elles ont encore I'avantage de cir-
culer plus facilement dans les voies étroites et d’étre d’'un poids
moins grand.

Cette seconde division comprenait quinze genres el 190 vol-
tures. Ce sont:

a5 landaus & deux capotes. France 15, Angleterre 6, Etats-Unis 1, Bel-
gique 1, Italie 1, Luxembourg 1.

7 landaus clarence. . ... France 5, Angleterre 1, Autriche 1.
6 landaulets. ......... France 4, Russie 1, Italie 1.
38 coupés............. France ab, Angleterre 5, Belgique 3, Elats-

Unis a2, Russie 1, Italie 1, Pays-Bas 1.
10 coupés trois-quarts. .. France 6, Anglelerre 2, Belgique 2.

q caldches.. cooovseeen France 1, Angleterre 1.
G vis-a-vis et sociables. . France 5, Angleterre 1. .
a9 mylords. . ......... France 29, Russie 3, Autriche-Hongrie 2, Elats-
Unis 1, Luxembourg 1.
~ VICLOTIAS . « o v v v v s .. Russie 5, Halie 1, Autriche-Hongrie 1.

i i i
133 phaétons et spiders . . . ﬁngleterre 8, France 2, Etats-Unis 1, Belgique 1,

Autriche-Hongrie 1.
b dog-carls aquatre roues. Angleterre 3 Autriche-Hongrie 2.
18 dubE. . e s rines France 11, Angleterve 4, Etats-Unis 1, Belgique 1,
Suisse 1.
1 cab & quatre roues.. .. France 1.
L3 menIh s o iles a0k s France 13.
10 breacks et wagonnetles. France 6, Angleterre 2, Belgique 1, Hongrie 1.

Landaus simples. — Quelle différence entre notre landau mo-
derne et les incommodes voitures de ce nom que I'on construisait
avant 1860. En concentrant leur intelligence sur ce type, les
carrossiers francais et anglais lui ont imposé des améliorations ,
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nous allhions dire des transformations telles. quils Font rendu mé-
connaissable. C’est en effet aujourd’hui une des voitures les plus
remarquables et des mieux étudides de la carrosserie.

Déja en 1867, un pas considérable avait été fait: les portes en
travers, c¢’est-d-dire descendant Jusqu’au bas de la cave, avaient
permis de diminuer les panneaux el les [rises, et de donner un
aspect plus léger aux caisses. On y voyait aussi, pour répondre i
un désir général, quelques nouveaux systémes de portes qui per-
mellatent d’ouvrir sans se préoccuper des glaces. Enfin. dans la
section anglaise, on trouvait des capotages munis de ressorls
d'une maneuvre commode. Toutes ces améliorations formaient le
bilan trés remarquable des progrés réalisés sur cette voiture
'Exposition de 1867.

L’Exposition de 1 878 ne nous montre pas, nous devons en con-
venir, des transformations aussi complétes: mais pendant les onze
années qui se sont écoulées, les carrossiers onf profité si largement
de ces inventions qu'elles ne sont plus T'exception, mais la régle.
Presque tous les landaus, en effet, ont des portes qui s'ouvrent
aussi facilement que celles d’un coupé. On ne veut plus de ce sYs-
téme qui emprisonnait le voyageur dans sa voiture, il n’avait le
soin de baisser la glace avant d’ouvrir la portiére. On désire en-
core, lorsque les capotes sont rabattues, que les colonnes et les
tabatieres forment avee la frise une belle ligne sans solution de
continuité; presque toutes ont des capotages automatiques quune
femme peut facilement mancuvrer. Enfin, pour répondre aux be-
soins d'une partie de la clientéle, ]:r_-;nu-nup de constructeurs sont
parvenus & diminuer assez le poids et les dimensions de cette voi-
ture, pour quelle puisse étre attelée d'un seul cheval. Ce qui
ﬁ'ap]m. rﬁpélmm-lﬂ, dans I'examen des landaus exposés, cest la
répniun de tous les progrés que 1867 avait indiqués, mais que
1878 nous montre généralement apphqués.

Parmi les 2 3 landaus exposés, nous citerons ceux de MM, Binder

ainé (France), Belvallette fréres (France), Jeantaud (France),

Henry Binder (France ), Brewster et C* (Etats-Unis), Laurie et
Marner (Angleterre ), et aussi celui de MM. Rock et Ham'i-;ins(r'm{;fe-

lE'I‘l‘E'-).. qui présentait un nouveau systeme de rulevagu des capotes.

3.
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Landaus clarence ou d cing glaces. — Le landau clarence ou a cing
glaces est une variété du genre; la caisse reste la méme, seulement
la capote du devant est I‘HIH]JIHL‘-éE par trois glaces; cette dispusitinn ;
plus agréable, en ce sens qu’ulle donne beaucoup plus de lu-
midre dans l'intérieur, exige pouriant cerlaines concessions pour
le rabattement et la disparition des glaces de coté. Le talent du
constructeur consiste a dissimuler ces concessions le plus possible.
Différents systémes sont en présence : le plus simple, lorsqu’on veul
découvrir le landau, consiste a loger les glaces de coté dans un
second coulant ménagé dans les portiéres; quant a la glace de
devant. elle descend naturellement dans des coulants pratiqués le
long de la doublure; des coupes & charnitres., faites dans les co-
lonnes et le pavillon, permetient le rabattement de 'ensemble
dans la gorge du coffre. En dehors de cette combinaison, la plus
agréable, au point de vue de la forme extérieure, qu'elle ne mo-
difie pas, il faut en signaler d’autres trés ingénieuses et beaucoup
plus savantes, notamment celle dite & parallélogramme. lci les quatre
colonnes de la parte du devant sont sectionnées de maniére que
ces coupes, munies de charniéres, correspondent comme axe aux
angles d’'un paralléiﬂgrammﬂ. Avant de rabattre le systéme, on a
le soin d’ap]ﬂiquer sur la glace de devant les deux glaces de cOté,
montées expres a charniéres sur les colonnes d'angles, et de re-
lever le siége du cocher, des ressorts travaillant & la torsion dim-
nuent intensité de la chute et facilitent le relévement.

Nous signalons parmi les plus rt.alnarquahlus celul de la maison
Million Guiet et G* (France). La caisse carrée, aux angles 1égere-
ment arrondis, est trés bien exécutée: le siege est en fer; la capote
de derriére est automatique; celui de la maison Poitrasson
(Franun) st d'une forme bateau trés allongée; le siege est égale-
ment en fer; le systéme de capotage est A parallélogramme auto-
matique. M. Bebut (France) expose également, du méme systeme,
un trés joli landau carré. Enfin MM. Boulogne (France), Hen-
derson (Anglet{!rrc), Steinbach (France), Rohzbacher (Aulrirhe),

L e

. e ——
= ==

— =

et Planté-Montpribat (France), présentaient des landaus a cinq
glaces trés bien finis.
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Landaulets. — Le landaulet est une voiture légére, pratique Gr. VL
pour un cheval, a laquelle toutes les améliorations du landau ont
g i SR : ; el .
été directement apphquuﬂﬁ: dest A la fois une voiture d'été et
une voiture d’hiver recherchée de la clientéle, mais qui présente,

N cause de ses transformations, d’assez grandes difficaltés de
construction. On en produit de deux sortes : le landaulet simple

; : : .
ou & deux places et le landaulet trois-quarts qui peut contenir
fiuutrv personnes.

L.a maison Belvallette fréres (France) exposait un landaulet trois-
quarts, d’une maneeuvre simple et facile que nous allons décrire :
la capole, semblable A celle d'un landau, se rabal entrainant avec
elle le pavillon qui se replie & charniére; la glace devant descend

b F .
dans ses coulants comme celle d'un coupé. Quant aux pelites
Jaces de ¢bté. on les enléve avee leurs bétis pour les loger sous le
sitge. Ainsi découverte, cette voiture ne porte aucune lrace de la il

transformation, qui dure quelques minutes [u-.inl-.

MM. Bail ainé et frére ( France) présentaient ausst un landau-
let trois-quarts tres bien étudié. La capote, comme dans le cas
précédent, se rabal avee son pavillon; quant aux pelites glaces de
eoté, elles sonl montées & charniéres sur un cadre indépendant de

= e Y e I P
- - =
- . 5 = =

la grande glace, mais qui peul, au besoin, descendre avec elle
dans son coulant; il suffira done d’appliquer les deux petites glaces
sur la grande etde faire descendre le tout dans le coulant unique,

i o S

tenu suffisamment large pour les recevoir, ensuite on rabattra en
travers les deux petites colonnes dangle montées a charmere.

|

|

I

‘ (Quant aux colonnes, également a charniéres, qui forment le pro-

‘ longement des |1imls, elles viennent se Iﬁa:uer de chaque coté du

| sitge du cocher et reposent sur les porte-lanternes. Gette voiture

| était finie avec soin.

| M. Charcot ( France) exposail un landaulet, ou plutét un coupé
trois-quarts, d'une L]iHlHJHi[iUII partiruliéru; Pavance de cette voi- |

ture et le derriére étaient & parallélogramme du systéme Anthon.

Pour découvrir, on replie sur la glace devant les deux petiles

glaces de ¢dté et on abat le |mrﬂ|fl?|u”rammu qui se loge sous e

sitge du cocher, qu'on a relevé au préalable; quant au derrére,

disposé de méme, sa manceuvre est semblable, les panneaux de
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custodes sont repliés sur le dossier monté & charniéres sur la frise;
cette opération faite, 1l sullit d’entrainer 'ensemble en arriére et
la voiture est découverte. Ces mouvements sont aidés par un sys-
téme automatique. La voiture était bien exécutée, la combinaison
nous a paru originale.

MM. Vicart, Baudonnat et Cruizeverd (Fram:{'), et M. Illyn
(Russie), exposaient chacun un landaulet convenablement construit.
M. Belloni (Italie) nous montrait un landaulet trois-quarts a deux
capotes, avec glace brisée devant et siege de cocher a coulisse.

Coupés. — Le coupé répond & un programme de besoins tellement
étendus et en méme temps si bien définis, quiil est difficile d’en
modifier la forme d’'une mameére importante, Sa caisse, méme par
ses contours, semble souligner la position que le voyageur occupe
a I'intérieur. Parmi les prinnipnlES conditions que cette voiture
doit remplir, nous citerons : 1° la légereté d’aspect et de poids,
permettant & un cheval 1éger un menage rapide; 2° un facile aceés
quon obtient par un montage bas et des portes larges; 3° une
caisse hermétiquement close et pourtant trés éclairée, qui, sous le
plus petit volume possible, contiendra, outre un siége confortable,
ces mille petits détails d'atilité ou de luxe qui, ad lbitum, font de
celte voiture un cabinet de travail ou un boudorr.

[l faut encore, pour rendre le séjour du coupé agréable, sur-
veiller avec la plus grande minutie les plus petits détails de la
construction; la caisse est un tambour prét a vibrer sous le moindre
bruit; battement de porte, grincement de boulon, léger défaut
dans le [rottement des boites sur les fusées. sont réperculés al'in-
térieur avec la plus grande intensité.

Trente-huit coupés étaient soumis a 'examen du jury. Nous avons
|,]”,.-, purtiuu]iﬂ*l'mnenl remarqué cenx des maisons Binder ainé. Jean-
taud, Muhlbacher, Rebut, Jules Binder (son coupé était a voies
égales), Henry Binder, Morel, Kellner, Brewster et C*, Nellis
{. Hu:ar:ivj, Rostaing (France). M. Desouches, préoccupé de Tdée
de reporter le plus possible le poids sur les grandes roues, expo-
sait un coupé dont le train de derriére était plus avancé que d’ha-
bitude sous la caisse. Pour permettre cette modification , il avait di
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donner une forme échancrée a la porte, afin qu'étant ouverte elle Gr. VI
évitat les roues. A cause de celte forme, les glaces ne pouvant My o
plus descendre étatent logées latéralement dans les custodes; la
charge était effectivement un peu mieux répartie dans cette voi-

ture qu'elle ne I'est ordinairement; mais, a notre avis, ¢’élait ache-

ter, par de grandes concessions de formes et de commodités, une

petite amélioration. Quos qu'ill en soit, celte voilure était hime avec

le plus grand soin. M. Poitrasson (France) exposait un coupé dont

les portes étaient montées a charniéres sur les pieds de devant.

Cmepﬁfs trows-quarts, — Le trois-quarts est une extension du coupé;
au moyen d'une petite avance a trois glaces devant, on place a
Iintérieur un strapontin, sur lequel deux enfants ou une grande
personne peuvent s'asseolir; ce nest plus le coupé, ce n'est pas
encore la berline : ¢’est une voiture mixte , sans beaucoup de grce
peat-étre, mais si commode, qu'elle est trés recherchée. CGe que

nous avons dit du coupé s'upptiqnu at lT‘HiH-iIllEH'iH. Nous remar-

quons, pﬂrmi ces types de voitures. ceux des maisons Cocks-
hoot et (G* (.ing;]etf?rre). d’'un bon dessin et d'une construction

| soignée, Rose Lous (_Frunrﬂ), et Charcot (France).
i
5. Vis-d-vis et sociables. — Nous citerons parmi les sociables expo- '
E sés, celut de M. Geibel (France ) comme trés correct de montage el
' d’un excellent dessin de caisse; de la maison Muhlbacher (France ),
| un vis-a-vis a deux capotes trés original. Depuis quelques années
| déja, cette maison construil ce nouveau genre, fll!i est fort joh
lorsque les deux capotes sont rabattues; le sociable & portiéres de
la maison Mac Naught et Smith (Angleterre) est également hien
fait.
i Victorias. — En général, la victoria est une voiture a deux fins; |

le sitge du cocher, fixé sur des ferrures, se démonte facilement, i
| ot. dans ce cas. la voiture est conduite de I'intérieur comme un
|| duc. Nous Pavons déja dit, tous les lypes & usages multiples sont
difficiles & bien faire; la plupart des victorias, gracieuses et bien
montées avee le sidge du cocher, n'offrent plus qu'un duc trop

il S LU B hitp://digital slub-dresden.de/id474240584/47 ﬁ

Wir flihren Wissen. mmﬁ?ﬂ#m‘ﬁ



Gr. VI

| Cl. 62.

e

Wl SLUB

Wir flihren Wissen.

i) EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1878.

long devant, impraticable pour des chevaux difficiles: néanmoins,
a cause de leurs commodités plus apparentes que réelles, on fa-
brique encore, surtout a I'étranger, ces sortes de voitures, et nous
devons signaler & I'Exposition comme bien construites, celles de

MM. Markoff (Russie), Nellis ( Russie), Arbatski ( Russie).

Mylords. — Parmi les 2 mylords exposés, la France en comp-
tait 22. Ce chiffre indique combien cette gracieuse voiture est ap-
préciée chez nous. Tout séduit, en effet. dans ce type: légéreté
daspect, siege confortable, acces facile, marchepieds commodes
la forme indique qu'on y sera assis dans la position la plus fami-
litre et que le cheval le plus léger Pentrainera facilement.

Nous citerons, de la maison Belvallette fréres (France ), un my-
lord de forme carrée a passage rond. Ce constructeur, par une
combinaison spéciale des bandes de caisse, supprime les joues de
fond: en outre, les ressorts d’essiea de derriére de cette voiture sont
fixés sur des patins mobiles, articulés sur le corps de I'essieu. Cette
disposition permet un léger mouvement latéral qui amoindrit les
choes dans cetle direclion; le mylord de la maison Million Guiet
et C* (France) est un modéle gracieux aux devers et rentlements
de caisse bien exéculés; la maison Muhlbacher ( France) exposait
un jol type dont l'accoloir, un peu relevé, se mariait bien avec
le pied en S; le brancard du bas. trés relevé aussi. se raccorde
de cintre avec le passage. Nous menlionnerons encore, comme
bien remarquable de forme et de fini, ceux des maisons Jules
Binder (France), Jeanlaud (France), Henry Binder (France).
Geibel (France), Morel (Fraufﬂ), Desouches (l“‘rance). Brewsler

ot (' (' Etats-Unis ).

Ducs. — Les modeles de ce genre élaient nombreux; on en
comptait dix-huit : onze dans la section francaise, quatre dans la
section anglaise el un dans chacune des sections belge, des Etats-
Unis et suisse. La quantité relativement considérable de ces petites
voitures s'explique par la prélérence que leur accordent les dames
qui conduisent elles-mémes.

M. Jeantaud (France) exposait un type charmant dont T'origi-
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nalité a fail école. Sa forme, [:rartiriln'ml a la fois du phm}lun ol Gr. VL
du duc, offrait a pea pres réunies la facilité de conduite du premier mhﬁz
ot la commodité d’aceeés du second. Le succes de cette grm'ieuau i

pelite voiture était mérité par la nouveauté du dessin et les soins
apportés a son exéention. |

Nous remarquons aussi un {rés jol type de M. Rebut (France) |
et un modéle batean réussi de M. Poitrasson (France); ceux de
MM. Bail jeune (France), Brewster et C* (}::hll'.ﬁ-UIIiH). Azéma i
(France), étaient gracieux el d’une bonne construction. Nous re-
marquons encore un due de M. Levacher (France), d'une forme b
assez satisfaisante. Le garde-crotte , au moyen de quelques brisures,
se transformait en strapontin. Celte voiture élait munie d'un frein

a ]uf’:dale.

Cabs @ quatre roues. — Cette voiture, qui, par sa forme, participe
a la fois du cab anglais et du mylord, est exposée par M. Kellner:
elle présente en [mrtiﬂ les avantages du hansom-cab el n'offre pas L

e, T  —
a = -

les mémes difficultés de conduite; enfin les roues de derriére, plus
avancées sous la caisse que dans les mylords, donnent une répar-
tition plus rationnelle & la charge. Ce type tres original était fim

aAvece h{:aucuup de soin.

Phaétons. — Parmi les modéles exposés ., nous cilerons comme
trés gracieux de forme et trés léger d'aspect celur de M. Bail aind

(France):; nous remarquerons encore Ceux de MM. Obrinski
(France), Brewster et C* (Etats-Unis) et le spider de MM. Peters
and sons ( Angleterre ).

Le phaéton esl d’un acees difficile aux dames et aux personnes

dgées; pour remédier a ce grave inconvénient, qmzlqlms construc-

leurs ont imaginé soit des marchepieds a développement, soit des

sieges a bhascule ou lmimtanl: nous avons remarqué, dans ce genre.

les voitures de MM. Brewster et L'“‘{ Etats-Unis ) Lagﬂguﬁ (Frum'n).
Julian (Angleterre) et Thorn (Angleterre ).

Dog-carts. — Cette voiture, d'origine anglaise, est trés commode
pour la chasse; le siége de derriére, qui peut se retourner, place
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les voyageurs dos a dos; dans cetle position on a la hbre disposi-
tion du coffre dans lequel on loge les chiens. Nous remarquons, de
la maison Kolber fréres (Hongrie), un phaéton dog-cart en bois
guilloché de forme carrée; ceux de MM. Ambruster (Hongrie),
Windower ( Angleterre) et Raguin (France) étaient satisfaisants.

Omnibus. — Bien que cette voilure soit en usage dans presque
tous les pays, de I'avis général, c’est en France qu’on la fabrique
le mieux; aussi est-ce seulement dans la section francaise que
nous voyons des omnibus & I'Exposition. Tout le monde connait
ce type et apprécie ses ressources; 1l est done superflu d’en faire
une description délaillée; cependant nous devons dire que, grice
a une excellente répartition de la charge sur les essieux (environ
30 p. ofo devant et 70 p. ofo derriere) ajoutée a la facilité de
donner un grand diamétre aux roues de derriére, la traction esl
notablement inférieure aux autres types.

Nous citerons le modeéle de M. Jeanlaud, disposé avec siége
d'impériale, galerie de bagages et frein; cet omnibus, dans le but
de faciliter le chargement des bagages sur 'tmpériale et de donner
plus de stabilité & I'ensemble, est monté trés bas; a cet effet, le
constructeur qui voulait pourtant avoir des roues élevées derriére
a fixé les ressorts non sur le corps de I'essieu; mais, sur un patin
enlevé & un point quelconque de la partie verticale du coude, une
cavité ménagée dans les brancards de caisse au-dessus des moyeux
permet la flexion des ressorts. Ce type, d’un aspect léger et d’un
trés bon dessin, a été adopté par la Compagnie générale des voi-
tures de Paris.

La maison Charcol (France) expose un type aux proporlions
plus amples que le précédent; le sitge de cocher, un peu lourd
d’aspect , est découpé par des moulures simulant une gorge et par
deux grandes portes a jour; il forme un coffre spacieux et com-
mode. Cet omnibus est également avec siege d'impériale, galerie &
bagages et frein a volant. Nous citerons encore de M. Dufour
(France) un type dont la caisse est prolongée par une avance de
trois-quarts, et ceux de M. Levacher, Maleval et Vacher, Obrinski,
comme bien montés,
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Breacks. — Les voilures de ce nom servent surtoul pour suivre
les chasses et dresser les chevaux; elles sont formées en général
par une caisse ayant en avant un aw;fu trés dlevé [mur le H}n[iur-
teur, plus bas deux sicges vis-a-vis et parfols en arriere un wli'f"i‘
mobile en fer, aussi u.iev(’* que le sitgge de devant, et pouvant recevoir
deux domestiques. Le grand coffre qui recoit le sitge du conduc-
leur sert & loger des chiens, deux portes latérales y donnent acces.
(lette voilure., dont la forme n’a rien d’absolu, est habituellement
montée sur quatre ressorts & pincettes. Le type exposé par M. Mo-
rel (France) était largement traité, son ensemble répond a la des-
cription générale que nous venons de donner: celui de la maison
Henry Binder (France) est disposé de telle fagon que les domes-
tiques en arriere sont assis comme dans un dog-cart: enfin celu de

M. Azéma pr{tsenlnit des accessoires assez ingénieux. M. Kolber

(Hongrie) expose un char a bancs de chasse a huit places, dont
tous les siéges sont & la méme hauteur. Il est en quelque sorte

formé par la réunion de deux caisses de dog-cart montées sur

(quatre ressorts a pincettes fixés a la caisse; les deux trains sonl
réunis par une fléche. L'acees des quatre places du miliea esl
commodément installé par un marchepied & deux palettes accom-
pagné de grandes ailes. Les panneaux sont en bois guilloché.

Voitures a deux roues,

Les voitures i deux roues sont trés nombreuses en France; elles
[orment, par leur quantité, un chiffre bien supérieur aux voitures
i quatre roues; pourtant. depuis quinze ans, leur usage, comme
voitures de luxe, a beaucoup diminué. Aux élégants cabriolets, til-
burys, stanhopes de nos peres, la mode a substitué la charrette-
dog-cart, plus simple que les précédents et beaucoup moins jolie.
[ist-ce un lu*u;;ri-s? Nous nous bornons. sans rﬁpnmln*, a signaler
cette modification dans le goit.

Ce genre de voiture est favor able a la traction, en ce sens que
la charge se trouve portée sur des roues d’'un plus grand diamétre
que dans les systemes a quatre roues; mais quelle que soit sa
forme, ce type doit étre parfaitement équihibré sur son essiet: on
doit encore éviter le plus possible la transmission a la caisse des
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mouvemenls I}ruduilﬁ par la marche du cheval : ce balancement si

incommode se nomme vannage.
36 voitures a deux roues étaient vxpn:&e?&ﬁ :

| S France 2, Angleterre 1.
h tilburys et cabriolets. Angleterre 2, Russie 1, [tahe 1.
a7 charrettes. ....... Angleterre 20, France 5, Ktats-Unis 1, Belgique 1.

a chars & bancs...... France 1. Russie 1.

Cabs. — Le cab anglais a beaucoup de peine a pénétrer dans
nos habitudes, cependant les raisons qui jusquict Pont fait pros-
crire en quelque sorte de nos prmneuades, ne semblent pas sul-
fisanles pour qu'on se prive en France de cette intéressante voiture.

Un des points les plus importants a la bonne confection du cab,
c'est I'équilibre; le poids du cocher placé derriére doit suffire &
I'obtenir. Quant aux voyageurs de I'intérieur, ils occupent sur I’es-
sicu une position telle, que leur présence ne déplace plus le centre
de gravité.

La maison Geibel (France) exposail dans ce genre un type d’une
excellente forme et d’un montage correct. M. Obrinski ( France)
présentait une sorte de cab dont la caisse affectait la forme d’un
coupé. Cette idée, que nous voyons du reste reproduite dans la
section anglaise, & 'exposition de MM. Hayes and son , offre quelque
avantage comme acces; mals, ainsi modifiée, cette voilure perd

hnatmnul: de son nrigginali[f?.

Tilburys et cabriolets. — Les maisons Julian (Angleterre), Fio-
rini Marco (ltalie) et King (Angleterre ) exposaient chacune un
assez joli tilbury. M. Nissinen (Russie) présentait un cabriolet avec
sitge derriére assez satisfaisant.

Charrettes et dog-carts. — Grace & son prix peu élevé, 4 sa
construction facile et & une certaine élégance de forme, la char-
rette de luxe est aujourd’hui a la mode. Encouragés par des de-
mandes nombreuses, les carrossiers ont porté leur attention sur
ce petit type et 'ont rapidement doté d’améliorations importantes;
parmi les plus utiles et les plus remarquables, nous indiquerons
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la suppn*ssinn presque compléte du mouvement de vannage. r’t cel
effet, on rend les brancards flexibles et imh'=|w.mln|1!ﬁ[]n- la caisse:
dans certains cas méme, on les réumt par derriére 3 un ressort de
travers fixé & la caisse. L’équilibre de la charge a été parfaite-
ment résolu par la mobilité des banquettes glissant dans des rai-
| nures longitudinales: quel que soit le nombre de voyageurs et leur
' position, le centre de gravité de I'ensemble est facilement ramené
sur l'essieu. au moyen d'une vis, d'un levier ou de pitons péné-

trant dans des trous convenablement espacés. Enfin, el pour per-

mettre que des chevaux de tailles différentes llllfiHEI'll TH.I‘!' Elllt‘li:;h

sans (que pourtant la position horizontale de la voiture il rhnn;.;n-u.

les brancards pivotent chacun sur un axe fixé par devant a la caisse.

[l suffit alors, suvant que le cheval est grand ou petit, de haisser

ou d’élever leurs points extrémes d’attache derriére, qui H[!.['ll'.

formés, soit d'une chape verticale percée de trous, soit d’'une vis.

Toutes les bonnes charrettes exposées présentaient ces combi-

naisons; en outre, quelques constructeurs préoceupés de ldée que

sur un terrain en pente rapide le centre de gravité, déplacé na-
turellement, changeait les conditions d'équilibre, ont voulu qu'en

marche et sans descendre de voiture, on pul déplacer les ban-

quettes; d’autres enfin ont disposé le siege de telle i';lt:;uu, que.

dans le cas d'une chute, 1l conserve :quml méme son horizontalité,

i Nous cilerons phjs [‘ml‘iil:uliﬁ-l*vtul_'n! les t'.lt:lI:l‘E“f_fH des maisons
] Rothschild et fils (l“rmu:e). Brewster et C* ( ﬂtathr]iﬁ}: rThnru
| Charles (;’ingimﬁrrv},‘ﬂhmy‘ﬁ et fils ([‘i.n*lg!i[uu}, du f.[‘illll}l: local
i (du Cap de Bonne-Espérance), de Firmin ﬂlltfll‘f‘ﬁnl! (l"]:ﬂllﬂf.‘):
celles de MM. Dosme Chatain (France), dont la caisse est disposée

| de telle fagon qu’en ouvrant la porte derriere, on obtient un se-
cond sidge qui s'équilibre naturellement; celles de MM. Windower
et Mulliner (sln;;lﬂhrrru). montées sur ressorts en C; Bush et (G*
| (Angleterre), dont le ‘siege, nmn!.t! sur charniéres, conserve son
| horizontalité . méme si le cheval sabat: enfin celle de M. Rous-

| seau (France ), disposée pour étre l'-.f|ui[ihrée sur les pentes rapides.

Nous trouvons encore deux chars & banes & deux roues, exposés
: : .. . 4

'un par MM. Chavassieu pere et fils (Algérie) et lautre par

M. Nissinen (Russie ).

Wl SLUB
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Voitures locales.

En dehors des types anglais et frangais, nous avons réuni sous
la rubrique voitures locales tous les véhicules spéeiaux aux pays
qui les produisent. Pour apprécier avec convenance le mérite de
ces voitures, il nous manque évidemment, oulre le goit indigéne,
la connaissance exacle des besoins locaux et de I'état des routes:
nous devons done borner notre examen & I'analyse de la parlie
lechnique, renoncant & la critique que nous ne pourrions exercer
avec assez de compétence.

Dans ce chapitre, nous groupons 37 véhicules :

o anllive it e el bk Etats-Unis 1. Angleterre-Canada 1.
15 lmggys .............. . Etats-Unis 12. Angleterre 2, Russie 1.

f CRPTIONeS . . o oo i neonns Norvége 4.
WM sy R s Russie 5, Norvége 3, Angleterre 3.
Sulkys. Les suikj-'s ou voifures de courses sont de véritables

tours de force de légéreté. Nous devons ajouter aussi qu’il est 1m-
possible d’amener un véhir:u]e a un état plus rudimentaire. Celui
de la maison Brewster (Etats-Unis) se compose d'un petit siege
sans coquille pour une seule personne. Le voyageur a les jambes
ouvertes et ses pieds reposent sur deux petites ferrures fixéesle long
des brancards; en outre, le cheval est attelé si court que sa parlie
postérieure est placée entre les jambes du conducteur; cette voi-
ture nest pas sns]mnduu}.: une paire de grandes roues tres légeres,
un essieu et deux brancards forment ensemble qui pése 25 kilo-
grammes. La maison Robinson (Canada) expose également un

sulky.

Buggys. — Sous ce nom, nous avons confondu & dessein, sans
lenir compte du nombre de voyageurs, toules les voitures a quatre
roues fabriquées a américaine. Ulest qu'en effet, au point de vue
du constructeur, ces types ont entre eux beaucoup d’analoge.
[Is se composent, en général, dune caisse a colfre carré, fxée
par quatre points rigides sur deux brancards extérieurs et longi-
tudinaux; ces brancards, en bois de hickory, sont longs et minces:
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les points d’attache, au nombre de deux par cdté, sont placés a
fio ou 50 centimétres des extrémités, de manitre que ces pieces,
en bois rvm:u'liuuhlﬂnwnl tenace et flexible, peuvent j{}l_ll'_‘l‘ comme
un ressort dans une certaine partie de leur longueur; leurs points
extrémes sont assemblés avee les mains de deux ressorts de tra-
vers, dont 'un est directement placé sur T'essieu de derriére, el
l'autre sur le lisoir de Pavant-train. Enfin quatre grandes roues
tres légeéres et d'un diamétre presque égal (a peine 10 & 15 cen-
timélres de différence), deux essieux d’'égale longaeur (ordinaire-
ment a graisse ), dont les corps méplats sont armés en dessus d’une
espece d'encastrure en bois, reliée par des brides ]lliih_‘.‘ﬁ.r un avant-
train formé de deux demi-ronds de 25 & 30 centimétres de dia-
metre et deux petites fléches de bois ferrées, réunissant les deux
trains, composent I'ensemble de ces intéressants véhicules. Dans
quelques cas, les points d’attache rigides de la caisse sur les bran-
cards sont rem[:[arﬂﬁ par deux nouveaux ressorts de travers: :[uel-
quefois encore les ressorts extrémes placés sur le train sont a
pincettes, c’est-a-dire formés par la réunion de deux ressorts droits
et, dans ce cas, les brancards extérieurs sont supprimes.

Ce qui frappe dans 'examen de ces spécimens, ce sont les di-
mensions réduites de toutes les piéces du train; et, sans connaitre
exactement le travail qui leur est demandé dans le pays, on esl
convaincu qu'ainsi diminuées, leur forme initiale se modifiera
momentanément sous la charge. Quoi qu'il en soil, ces voitures
sont tres bien construites: les petites piéces métalliques et les roues
notamment sont fabriquées avec élégance.

Nous citerons un whitechapel-wagon i deux places et a capote,
un road-wagon, également a deux places et & capote, et un trot-
ting-phaeton , a quatre places sans capote, de !a maison Brewster
et C". En outre, la maison Jacobs and sons (Etats-Unis) exposai
deux types avec portiére et capote, couvrant a volonté les deux
sieges: une de ces voitures étail montée sur quatre ressorts & pin-
cettes. Enfin MM. Arbatski (Russie), Studebaker (Etats-Unis) et
Yvers (Eiulﬁ-[_fuiﬂj présentaient de trés jolis modéles dans ce
genre.
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Carrioles norvégiennes. — La carriole norvégienne se compose
d’une caisse en forme de nacelle, suspendue par deux ou quatre
ressorts sur un train & deux roues; d'un aspect singulier, elle rend
néanmoins d’importants services dans ce pays de montagnes. La
maison Sorensen et Klowstad présente deux types en bois verm

res bien exécutés,
tres bien exécutle

Droschlys. — Nous avons peu de chose a dire du droschky.
(Vest une voilure montée sur quatre roues basses, qui ne contient
Q’ordinaire qu'un voyageur et un cocher: elle est exclusivement
employée en Russie; son principal mérite aux yeux des I.:l’.l‘ﬂngf_‘l'ﬁ
consiste dans la richesse des fourrures qu'on y ajoute et Forigina-
lité de son attelage; les spécimens les mieux réussis étaient ex-
posés par les maisons Nellis, Jakowieff, Evseiff et Kryloff.

Traineauz. — Une série de traineaux trés pratiques étaienl ex-
posés par la Russie, la Norvége et le Ganada. Ces \-‘n:ihi{:ulies. a ghs-
sements, construits spéeialement pour des pays de neige et de
glace, étonnaient un peu les visiteurs par la sobriété de leurs
lignes. En France, on se fait difficilement a 'idée qu'un traineau
ne représente pas un cygne, un aigle, une chimére ou une conque
marine. Chez nous, en effet, ce véhicule est un objet de lantaisie
d’un usage bien rare, tandis que, dans ces pays, c'est l’ﬂppareil de
locomotion le plus utile pendant une grande partie de ["annde.

Nous citerons comme trés bien faits ceux des maisons Nelhs,
Nissinen, Arbatski (Russie); la maison Falk Ytler (Nurv&;}v),
nous en montrail un qui est mi par le conducteur lm-méme au

moven d’un baton.

Voitures en blanc. — Nous ne nous sommes occupeés jusqu’ici
que des voitures finies; il convient pourtant de dir{j un mn.t des
(quelques types exposés en blanc, c'est-a-dire sans peinture n gar-
niture.

Nous citerons d’'abord. de la maison Harrisson et fils (Angle-
terre), un petit landau de forme bateau, dont les renflements If'és
prononcés donnaient a la caisse un aspect sphérique; néanmoins
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la construction générale était bien faite et I'ensemble trés léger.
Des ressorts & boudin facilitaient la maneuvre des capotes. Cet ex-
posant, dans le but de diminuer la hauteur du panneau et de la
[rise de porte, a brisé a charmére le chassis de glace. Ce moyen
est employé en France déja ilt‘lrl!iﬁ iﬂnﬂln*m]m. Le landau de
M. Grosse (Luxembourg), également bien fait, était muni d'un
frein agissant sur le moyeu. M. Raguin (France) exposait un tres
Ill.*lil landau avec sit‘*i;w en fer: la caisse de celte voiture rn*[n_rsnil
sur son train par quatre moutonnets; la suspension était a pin-
cette. Nous remarquons encore, de M. Laumonier, un landau carré
dont les pie_-{ls corniers et les petits brancards sont d'un seul mor-
ceau, la joue de fond est armée extérieurement d'une forte tole:
de M. Riegel, un landau léger avee un systéme de rabattement:
enfin la maison Schustola et C* (Autriche-Hongrie) présentail
un phaéton tres soigné, et M™ V* Quin, un duc a huil ressorls
bien établi.
X

YOITURES PUBLIQUES ET DE COMMEHRCE.

Les voitures destinées aux services publics méritent une mention
particulitre. Dans les exploitations de ce genre. le chapitre trac-
tion occupe au budgel des dépenses la place la plus importante:
01 [HJLIL done assurer (que de I'étude bien entendue du matériel
| dépend le [lll!ﬁ souvent le suececes de l’vu!ru*[:-ri:w. Il faut en eflet.
| permeltre a entrepreneur I'acquisition d'une cavalerie légére donl
le prix d’achat et la dépense de nourriture sotenl un minimum. En
conséquence, le constructeur devra réduire le EI!IIH [Hj:'ih'ihlﬂ le
poids des véhicules, sans exagérer cependant jusqu'a compro-
mettre la sécurité des voyageurs, ni augmenter la dépense dentre-

A ——

tien dans un rapport plus grand que I'économie de traction obtenue.
Il devra encore, pour mériter les préférences du public, choisir ses
types parmi les modéles les plus gracieux et les plus commodes.
La Compagnie générale des voitures a Paris, Justement préoccupée
d’atteindre ce double but, fait depuis longtemps des expériences
pour déterminer le coeflicient de traction de chacun de ses types.

Nous résumons . dans le tableau suivant, quehluvs—uus des ré-

v W f
Classe ba. [
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sultats relatifs aux quatre voitures exposées : landau, coupé, my-
lord. cab a quatre roues. (es renseignements nous ont élé com-
muniqués par M. Bixio, prési[lenl du conseil, et M. Desjardins,
ingénieur des ateliers.

EXPERIENCES SUR ROUTE EN PALIER, PAVEE, EN ETAT ORDINAIRE
D'ENTRETIEN.

REPARTITION .
BU BIIDE TOTALL Pﬂ]ﬂb M{]HT

T — -y f N Pr

POIDS

DE LA VOITURE

chargée

des voyageuars sur e
al du cocher, | 'avant-train. | I'armere-train.

DESIGNATION COEFFICIENT

DES TYPES. DE TRACTION, |

VOYAGEUR '°',

kilogrammes.
178
a78
adb

p. ofo.
9ol 03 by
66 h8 Da
610 by o3
664 o bo

|

“ e poids se compose du poids de la voiture el du poids du cocher, divisé par le nombre des
VOYAgeurs.

kilogrammes. p. 0jo.

.'ii:.'lﬂ-n].. R

Cab a i roues.. . alha

Nota, 1l résulte d'expériences nombreuses que la traction sor macadam sec esl :inl'érileur_r.' i
10 p. ofo environ aux résultats ci-dessus, tandis que, sur macadam boueux, elle est supéreure
de ab p. o/fo.

———————— e e

Ces expériences démontrent que le coefficient de traction déeroil
avec la meilleure répartition sur les essieux: ainsi entre le cab a
quatre roues, dont 'avant-train supporte seulement ho p. ofo et
le landau qui a 53 p. ofo du poids total sur le méme point, la
£ Cette différence est appréciable sans doute;
nous pensons méme qu'elle est plus sensible encore a I'épaule du
cheval que les chiffres du dynamometre ne semblent I'indiquer:
néanmoins elle n’est pas assez 1mportante pour faire renoncer,
i des modeles plus élégants et plus confortables. 11 est évident
que la différence de poids mort transporté par voyageur com-
pense bien au deld cette légére augmentation.,

La Compagnie générale des voitures a Paris expose quatre

lractiom varie de

types de son service de planes. Ce sont:

1 landau & quatre places, pesant vide. . ............... 644 kil
1 coupé a deux places.. ........ ... .0, SRR 1
t mylordadeux places............ ..ot hoo
1 cab a quatre roues el a deux places. . ... ... .00 hblh
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Ces voilures. dont la forme est copiée sur les modéles de la
carrosserie, sont bien construites: elles sont étudides et fabriquiées
au poimnt de vue spécial du service dans les beaux ateliers que la
compagnie possede a la Villette. Le coupé, le In}iinni et le cab
a quatre roues ont beaucoup de piéces communes; amsi les
roues, les essieux, les ressorts, les avant-trains, les sieges de co-
cher, les lanternes, ete., peuvent indifféremment étre placés sur
chacun d’eux: cette combinaison, excellente pour le facile entre-
tien, permel en outre le remplacement immédiat des piéces bri-
sées.

La Compagne, qui construit et entretient elle-méme son maté-
riel, emploie a sa confection des mahiéres de premiére qualité;
c’est a ce prix seulement qu’elle a pu obtenir la durée et la lége-
reté.

Les ateliers de la Villette offrent 'ensemble le plus complet de
Papplication des machines a la construction des voitures; le petit
nombre des modeéles et la grande quantité de piéces semblables
favorisent le travail des outils.

En résumé, cette société a fait faire @ l'industrie du louage des
progres intéressants pour le public; 1l suffit, pour les constater,
de se rappeler ce qu’était, il y a douze ans seulement, le matériel
de place; presque toutes les améliorations obtenues depuis lors
sonl dues a son initiative: entre autres, elle a mis en service, ces
derniéres années, des petits landaus, des petits omnibus & six
places, des cabs & quatre roues, fort recherchés par le public.

La C{:mpuﬂ‘m'e gt%iffmﬁc des omnibus de Paris expose un type nou-
veau a uarante places avec impériale et plate-forme. Cet omnibus,
destiné aux grandesvoies, sans rails, doit étre attelé de trois che-
vaux; ses larges proportions, son acces facile a toutes les places.
lui donnent plus de ressemblance avec les voitures de tramways
qu'avec les omnibus ordinaires & 26 places.

Celte voiture peése vide 2,600 kilogrammes; le poids mort
transporté par voyageur est le méme que celui des omnibus de
service contenant 2b personnes, soit 68 kilogrammes: mais le
volume réservé a chaque place est beaucoup augmenté.

En confiant 'étude de ce modeéle a l'intelligent directeur de ses
h.
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ateliers, la Compagnie a voulu, dans une mesure aussi large que
possible, offrir le confortable des tramways aux voyageurs des

l]LlHI‘“l‘!‘h‘ de Paris ]:riw’ts pour longtemps encore de ce mode de .

lranslmr!: ¢ est une bonne pens{'e el nous sommes convaincus que
le public et la Compagnie y trouveront leur compte.

Bien que les résultats d’exploitation ne solent pas encore connus,
on peut facilement prévoir qu'ils seront satisfaisants sur les lignes
ou les voyageurs abondent; en effet, compare aux omnibus a4 26
places, le nombre de voyageurs, et par conséquent de recettes.
peut étre élevé de 43 p. oo, tandis que la dépense supplémen-
taire ne dépassera pas 28 p. o/o.

En résumé cette voiture qui a été fabriquée dans les usines de
la Compagnie, est construite avec un soin qui lémoigne de la
grande expérience du personnel des ateliers. |

Voitures de commerce. — Des améliorations notables ont été in-
troduites depuis quelques années dans P’étude et la fabrication
des voitures de commerce. Les chefs des principaux magasins de
Paris, pensant que les véhicules destinds & livrer les marchan-
dises & domicile pouvaient attirer 'attention sur leur maison, onl
voulu que ces voitures fussent plus élégantes et mieux construites:
A cet effet, ils demandérent des types a des fabricants de carros-
serie fine. Naturellement la transformation fut rapide: ces voitures,
dessinées avec originalité, furent plus soignées; les accessoires ex-
térieurs, la peinture surtout, furent traités avec luxe; et certaines
maisons de carrosserie trouverent 14 un aliment nouveau a leur
fabrication.

Six voilures de commerce sont exposées: o par la France el 1
par I'Angleterre; la plupart étaient en blane. c¢’est-a-dire incom-
plétes. Nous avons tout particuliérement remarqué le type de
M. Rebut, destiné aux services des livraisons des magasins du Bon

Marché.
Voitures de salttmbanques. — Un Hruml succes de curmosité ful

réserveé |w.m'lunt toute la durée de l’Ex]m:-:.iiicm a la voiture Eipﬂﬁéﬂ
par MM. Sabon et Renault; 'empressement que mit le publiﬂ a
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visiter ce caravanséraill ambulant s'explique du reste: pendant un
instant on allait soulever un coin du voile qlui dérobe la vie de ces
modestes artistes & la curiosité imlnliqlw: ¢'élait une bonne for-
tune qu'un Parisien ou un touriste ne lnum'nil laisser échapper.
Nous-méme . mais a un autre ;mint de vue. nous avons ¢l1é vive-
ment intéressé par habile distribution intérieure. Ainsi, malgré
son exiguilé apparente. celle voiture contenait, toutes meublées,
une salle & manger. une chambre & deux his, avee armoire et
aménagements de loutes sortes. Nous croyons utile de la signaler

A attention des ﬁ]]ﬁria]ish*s.

X1

VOITURES DE TRANSPORT, GROS CHARRONNAGE.

Cette industrie, une des plus importantes de la classe 62, pro-
duit le matériel roulant nécessaire aux besoins de I'agriculture el
du commerce. Ce qui rend particuliérement remarquable les éta-
blissements ot I'on fabrique la voiture de transport, c'est qu'au-
cun d’eux, pour ainsi dire, n’a de spéeralité: chaque usine étudie
et conslruit tous les types de cette interminable série de véhicules,
qui commence i la brouette pour finir aux plus puissants r|uu'inlt.~'-.
Cela prouve I'mportance de ces maisons et 'étendue des connais-
sances de ceux qui les dirigent.

[’exposition du gros charronnage contenait une grande variélé
de spécimens, dont quelques-uns attiraient Iattention par leur fa-
brication soignée et lappropriation intelligente de la forme.

Parmi les plus remarquables, nous citerons de la maison Sabon
et Renault (France), un énorme chariot propre au transport des
locomotives, des machines de grande dimension et du gros ma-
tériel de guerre. Ge véhicule, dont toules les pieéces sont calculées
pour supporter avec séeurité un chargement atile de 60,000 ki-
logrammes, peut éire actionné indifféremment soit par des che-
vaux, soil par une locomotive rouliere.

Les constructeurs ont rendu facile T'opération laborieuse du
chargement des lourdes piéces sur le tablier du chariot. A cet
effet. un treuil double, fixé i 'avant, actionne un wagonnet sur
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lequel le fardeau est d’abord amarré, et lui fait gravir un plan in-
chné disposé & Parriére. Ce treuil est étudié de fagon que quatre
hommes aux manivelles suflisent pour amener sur le plancher les
plus lourds objets que ce véhicule puisse recevoir. Les pidces qui
composent cel appareif de transport ont naturellement des di-
mensions peu communes. Ainsi les fusées de I'essieu d’arriére ont
un diamétre au collet de 18 centimétres, et 15 centimétres pour
les fusées d’avant. Quant aux roues, elles sont ferrées de bandages
dont la section est de o™ 320 X 0™,045. Ces bandages sont
cintrés, soudés et posés par les moyens ordinaires de embatage
a chaud.

On comprend le role important de la cheville ouvriére dans un
pareil ensemble; aussi lul a-t-on donné 0™,100 de diamétre, ce
qui lui permet de résister a un effort bien supérieur i celui qui
lui sera imposé (le constructeur estime qu’il faudrait un effort
de 200,000 kilogrammes pour la rompre, et de 50,000 kilo-
grammes pour la ecisailler); comme cetie piece pése 60 kilo-
grammes, on I'a munie d’une poignée destinée & en faciliter la
manceuvre. Afin de pouvoir reculer ce chariot, méme lorsqu’il
est chargé, trois forts crochets, placés & T'arriére, peuvent étre
utilisés tous trois ensemble ou isolément: enfin un frein puissant
permet de modérer la vitesse dans les descentes. La quantité des
matiéres employées a la construction de 'ensemble est tellement
importante que le bois du chissis et de Favant-train cube 3 stéres,
et celui des roues 1 stére; néanmoins le poids total qui est de
g.b00 kilogrammes, présente une plus faible proportion de
pﬂit.is mort, par rappﬁrte‘t la masse transportée, qu'aucun des vé-
hicules exposés, sans excepter les plus légeéres voitures de luxe
américaines.

La maison Sabon et Renault, créée en 1830, posséde un bel
outillage, qui comprend les machines les plus nouvelles pour le
travail du fer el du bois.

MM. Lemercier et Larochette (France) dirigent une impor-
tante maison; ils exposaient, pour le transport des grains, un
trés beau chariot monté & six ressorts sur des essieux patents;
cette voiture, trés bien étudide, était finie avee le soin minutieux
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que ces mdustriels apportent d’habitude & la confection de leurs
produits. _ _
De Ja maison Perrousset et Samuel (France), nous cterons
deux types légers; le premier est un petit chariot & un f]tf‘.‘.’ﬂi.
avee sitge de cocher, corne mobile derriére, hayon, moulinet,
petite civiere au-dessous et frein. Cette voiture , dans laquelle on peut
disposer des sidges, esl d'un bon usage & la campagne, ou elle
sert a la fois de pourvoyeuse et de voiture de llt‘DT]H?nH{lP. La sus-
pension sur essieux patents & huile est & pincette devant et a trois
ressorts derriere. Afin d’éviter le ghissement habituel des ressorts
cur les essieux. les constructeurs ont imaginé d’entailler légeére-
ment les brides dans lesfaces latérales des ressorts; ¢'est un moyen
stir, qui a pourtant Pinconvénient de diminuer un peu la s:en:iiﬂn
des feuilles au point d’encastrement Le rlmrgeuwni IH_‘I-IE vtru_ de
1,200 A 1,300 kilogrammes; le poids du véhicule est I!E 200 kilo-
grammes. Le second type est un camion de commerce & un cheval;
il est pourvu de ridelles mobiles et d'un hayon, qui lnm'mretl[rnt de
le charger de malieres divisées. Comme pour la wut_nrﬂ [l[‘l.‘:‘li\‘;}l‘niﬂ,
les essieux sont patents a I'huile, mais la suspension f?..'-il A SIX res-
sorts. Ce véhicule, quipeut porter un poids de 1,Hinu kﬂn;;ranm{ms.
pese 630 kilogrammes. Afin de montrer les soins ‘El[}ii{_ll‘iéﬁ ) la
tabrication et le choix des matidres, ces deux spécimens étarent
présentds les bois vernis ﬁnu]emm_]t et les fﬂrrupm F"Ji.m.ﬂﬁ en noir.
Nous citerons, de la maison Studebaker (!':[-’:ll.‘i-l_.:lll!-‘.:}, quatre
voitures de ferme d’une excellente fabrication, et de MM. Lacombe
pere et fils (FI‘HHPE), une voiture tlﬂu teinturier trés bien étudiée.
A Texposition de M. Roy fils (F rance ), nous remarquons un
chariot fermé, pour le transport de la levure. 'L'.f-_"lt{é vmitm'e, con-
venablement fabriquée, présente des améliorations quil f:mw‘wnt
d'indiquer. On sait que la chaleur est une cause de fermentation :
afin de protéger le mieux possible la levare contenue dans ]:3 .{‘th-
riot, cet exposant a placé des volets sur les panneaux superieurs
de la caisse. cest-a-dire depuis la frise jusqu’au pavillon, de fagon
A établir un courant d’air, qu’il peut interrompre a volonté; en
outre, 1l place entre le zinc du pavillon et les frises un corps non

conducteur de la chaleur ( du hege, par i‘iEn]llll_').
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Lette voiture étanl destinée i porter des charges variables.
M. Roy a disposé sur Pessieu de derriére un ressort de renfort.
qui ne doit travailler quau momenl ol le poids normal est dé-
yassé; ce ressort vient alors ajouter sa résislance & celle des trois

ressorts du montage habituel.

M. Roy exposait aussi une voiture avec ridelles de grainelier,

destinde aux usages I]Illlli[l]ﬁﬁ des maisons de campagne.
Nous citerons encore le chariot A pierres de MM. Chambard et

Cuiller (France), la voiture de distillateur de M. Lechevalier

{Frﬂnﬂ?), la voiture pour le transport du lait de M. Uursel(Franrr*),
le gros chariot pour le transport des laines, de Reid-Waaren
(Australie); et enfin les voitures phantes, & bras, de M. Eymin
(f‘ l‘ﬂl]{‘ﬂ): cette f“ﬁ[ﬂlﬁiiiﬂﬂ permet de remiser ces petits véhicules
dans les espaces les plus étroits.

Vélocrpédes. — Cet appareil de locomotion, monté sur deux
roues placées sur la méme (race, est la plus grande simplifica-
tion de tous les systtmes & moteur humain Imaginés jusqu’iel.
Dans quelles conditions, dans quelle mesure peut-on espérer des
résultats favorables de ce véhicule A équilibre instable? Clest ce
que nous allons examiner.

Si I'on considére la marche de 'homme sur un terrain horizon-
tal, par exemple, elle ne semble indiquer aucun travail mécanique;
mais avec un peu d’altention, on verra qu'a chacun de ses pas, il
souléve son poids d'une pehite quantité, et quau moment ou le
pied, porté en avant, vient poser sur le sol, la vitesse acquise,
qui est un des principaux éléments du mouvement des machines.
est détraite brusquement, malgré I'élasticité des jambes; 1l devra
donc, pour faire le pas suivant, recommencer le méme effort sans
y étre aidé par le travail précédent, Cependant 1l ne faudrail
pas en conclure que la locomotion humaine soit défectueuse. mais
seulement qu’élant créée pour répondre a des besoins mul.[iph?ﬁ
clle peut, dans certains cas, étre remplacée avantageusement sur
un sol favorable, par un moyen mécanique évitant ce brusque arrét
de la vitesse acquise. Le vélocipéde, qui permet, sans grande fa-
tigue, sur un terrain uni et horizontal, des vitesses supérieures a
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la marche humaine. est une solution de ce probléme; mais, par Gr. VI 5
contre, comme il est prouvé que sur une route en rampe il 01—52 j
constitue un fardeau, son emploi se trouve trés [imité. i '.
(e :aimiﬂu véhicule est tellement connu :[u'ii est 1nutile d’en |
donner une deseription détaillée; eependant, nous devons dire
quil a donné naissance & un nouveau systéme de roues métalli-

ques, dans lesquelles les rais ordinaires travaillant d’habitude & la
compression, sont remplacés par une grande quantité de rayons
en fils de fer ou d’acier, laraudés i leurs extrémmtés et travaillant
i I'extension. La jante est formée d'un fer en U ou d’un fer crenx
en demi-cercle . recevant dans sa cavité un cercle en caoutchoue.
i section ronde, qui assure une marche silencieuse et légérement
¢lastique.

Parmi les \'élufip&tlnﬁ exposés, nous en remarquons un extré-
mement grand, de MM. Renard fréres (France). La plus grande

roue a 2 métres de diamétre; I'ensemble pése a5 kilogrammes: |

hauteur des pieds au moyen d’un parallélogramme,

Les vélocipédes de la maison Meyer (France) sont aussi fort
bien faits. Enfin la Surrey Machimst C° (Angleterre) en présentait
de fort légers a corps creux en acier, dont les roues. en tole d’acier,

les pédales qui actionnent les grandes roues sont montées a la
;
1
}

avaient des rayons trés fins, au nombre de go a 200, suivant le

diametre,

Voitures d'enfants et de malades. — Dans ce genre, nous avons
| trouvé & I'Exposition une grande variété de types. Nous remar-

e

quons avec plaisic que la lorme extérieure de ces pelits véhicules {
est aujourd’hui beaucoup plus soignée que jadis. Nous citerons la |
| maison Vincent (France) comme ayant des produits trés soignés.
[ l.La maison Jm*c]uier ot Levassor (Fram_w-_] exposail des [u-.[ilvs
voitures mécaniques, des *.'af-ltu*i[d-tlus a deux et a trois roues bien
exéeulés, .
;' La maison Ward 1;’111;;'1*-1{*1‘[‘1'_!, a cOté des vortures d’enfants.

v_xlmﬂuil des fauteuils Iwrli-i*linmu_’-ﬁ pour malades. Ces [m[ils vidhi-
cules sont sus-'.pumlus. soit sur des ressorts a Ilii]{‘f_‘“l’_':'i. solt sur des

ressorts en C avee menoties en caoutchoue dermeére: 1ls sont d'un
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acees facile. Le malade est {_\;nranti par une capote et un vasistas
qui peuvent clore entidrement la voiture. Le travail en est bien fail.

Nous remarquons aussi les voitures d’enfants de M. Jury ( Etats-
Unis) et un ingénieux petit promenoir d’enfant, exposé par M. Mé-
gissier (France): ce petil véhicule est fort intéressant : Penfant
peut y marcher debout sans surveillance et sans ecraindre les
chutes; dés qu'il veut s'asseorr, il lui suffit de se renverser en
arriére, un petit siege mécanique vient le recevoir: enfin, quand
on le désive. cet appareil se transforme en voiture.

X1l

ﬂﬂ?’iﬂl[‘léll-\T[ﬂHS SUR LE POIDS DES VOITURES.

Depuis quelques années, on se préoccupe beaucoup du poids
des voitures; il est évident qu'un poids inutile est une aggrava-
tion de traction qu'il faut éviter; mais il est également certain que
la pesanteur d'un véhicule bien construit sera toujours propor-
tionnée A ses dimensions, a la somme de confortable qu'on ré-
clame de lui et aussi au travail plus ou moins dur qu'on veut [t
imposer. La réduction de poids ne peut étre ici une question de
mode ou d’engouement.

Aucune machine peut-étre ne doit satisfaire & un travail plus
irrégulier et aussi peu certain que nos produils : I’état des routes,
les surcharges, la vitesse, le climat, les freins qu'on applique sou-
vent aux voitures déja construites, sont des causes d'usure, de dis-
location et de rupture inconnues le plus souvent du constructeur.
Dans 'impossibilité ou il est de préciser exactement la grandeur
du travail, il est naturel, il est juste qu'il exagére un peu.

Cette question du reste nest pas nouvelle: depuis cinquante
ans, elle est & Pordre du jour. Aprés avoir passé par les phases s1
différentes du trés lourd au trés léger, et réeiproquement. I'expé-
rience a conduit les carrossiers & ces dimensions moyennes qui ne
donnent actuellement d’autres ruptures que celles provenant soit
d'une erreur de main-d'ceuvre, soit d’'un défaut caché de la ma-
tiere. Une des causes qui._ en France, engagent a la circonspection,
c'est que ces accidents ameénent promptement la déconsidération
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sur la maison du constructeur. Est-on Irhzaimlnlg;enl dans les pays
ou le trés léger est en faveur? Cest possible mais nous ne pou-
vons oublier que nos produits sont recherchés non seulement pour
leur élégance, mais encore pour leurs qualités durables.

De ce qui précede, on peut conclure quune diminution basde
sur la réduction des sections avee les matiéres actuelles offrirait
des dangers, sans grands profits pour la traction; qu'en effet le
travail ordinaire d’un cheval de luxe est de beaucoup inférieur &
la somme d’efforts qu'il pourrait produire: qu'un travaill maximum
est demandé seulement au cheval de service public. En consé-
quence, les entreprises de louage sont le plus vivement intéressées
i réduire le poids mort de leurs véhicules. Nous nous rappelons
que, dans ce but, la Compagnie générale des voitures de Pﬂl‘!:h'
a mis en service, & 'époque ol le regretté M. Génissieu élant
administrateur délégué aux ateliers, des coupés pesant environ
foo kilogrammes, et que celte tentative avail eu les metlleurs ré-
sultats pour la cavalerie; mais tout le monde sait que la voilure
de place permet facilement la suppression ou la diminution de
certaines piéces donl les produits de la carrosserie de luxe ne
s'accommoderaient pas.

En résumé, la direction la plus rationnelle & donner aux re-
cherches pour obtenir un poids minimum est toul entiere dans
la substitution de matiéres plus tenaces aux matieres actuelles,
dans certains cas, I'ncier remplagant le fer; ces changements se
feront pourtant avec pru-:l[.-.nm:': car s1 lacier est plua TEIIHIH[{.L s
rupture est plus vive que celle de nos excellents fers francais ou
suédois, quun choe violent déforme parfois, mais ne rompt que
trés rarement.

Nous donnons ci-dessous les poids upln'nxinmtii's des principales
voitures francaises montées a simple suspension :

Phaéton sans capote. ...........cooviiannnn, 980 & 320 kil
MRl o e sl el o dp e SR EE eI 380 a hao
EDHPL{. TR SRR SEE ST AP Wil (SR, Jpaf g S Sy PR e ot hoo a h8o
Coupé trois—quarts. . . .. .....oovveniannann. bhao & boo
Petit Jandau A un cheval. .........c..ccco...... 6oo a4 700
Landon h detix cheYAlIX . & . . . .. cc.cccoiansisana 700 a 780
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Parmi les pays _dnnl les produils se distinguent par la 1égéreté,
nous citerons les Etats-Unis d’Amérique, le Canada, I'Australie et
la Norvége, en faisant observer toulefois que les voitures remar-
quablement légéres sont des types spéeiaux aux pays qui les pro-
duisent.

Dans la section des Etﬂts-Uuis, nous voyons i I'exposition de
MM. Brewster et C* un sulky da poids de a5 kilogrammes; cette
voiture, ou plutét ce rudiment de voiture, se compose d’un petit
siege pour une personne. de denx roues, d'un essieu et de deux
brancards, elle sert aux courses; c'est le type le pius léger que
nous ayons vu jusqu’ici. Nous remarquons encore des buggys a
deux places et a capole de g7 kilogrammes et un trotting-phaéton
a quatre places de 1?5 kilogrammes.

Ces types trés bien construits sont fort gotités en Amérique. Le
(anada et I'Australie en produisent aussi dans le méme genre de
fort remarquables.

[l est bien difficile & des Européens, habitués & plus de confort,
d’apprécier comme elles le méritent peut-étre ces petites voitures:
il est évident qu’au point de vue du voyageur nous les trouvons
insuffisantes, étriquées, peu solides et dun accés difficile; mas
les Américains ont passé par-dessus ces considérations: ils ont
voulu avant tout obtenir un [midﬁ réduit qui permette de grandes
vitesses: a ce second point de vue , nous les trouvons parfaites.

Les Américains n'ont pas seulement exposé ces petits Lypes, ils
nous montrent encore une série de voilures bien faites. copiées
sur les modéles anglais et francais; pour ces derméres, les poids
sont les mémes que les notres, tant il est vrai que la yoiture con-
fortable exige une somme de matiére qu'on ne peut pas facilement
réduire.

Dans la section norvégienne. nous remarquons les singuliéres
petites carrioles du pays; supposez, montée sur deux roues et sus-
pendue sur deux ressorts, une coquille étroite et allongée, dans
laquelle un seul voyageur est plutdt couché qu'assis: derriére, un
trés petit sitge, moins qu'un tabouret, recoit le domestique, qui,
comme son maitre, ne parait pas avoir loutes ses aises. En résumé,
ces voitures sont trés [égéres et rendent dans le pays de bons services.
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Presque toutes les voitures anglaises étaient construites en vue
de la [égﬁrule?: les ferrures surlout, de dimensions réduites,

¢larenl en acier.

AL

PIECES DETACHEES.

Nous avons réum dans ce chapitre toutes les industries qui ont
spéeralisé la fabrication des pieces de délail propres au montage
et au fin1 des voitures. Ces piéces sont :

Pour la menwiserie, les caisses el la lerrure de caisse :

Pour le :-'nmi-t'.ﬁ;;‘.‘. los roues . les essieux . les ressorls, les avanl-
trains, les marchepieds, la quincaillerie, ete.

Pour le fini, les lanternes, le plaqué, les stores, les ivoires,
les cantines. les armoiries, la 5[‘.ullrlure, les cuirs, les étofles, la
passementerie, etc.

Bien que de date récente. la eréation de ces .ﬁ-:[rﬁt'iuﬁ[és a exerce
une certaine influence sur notre industrie; en effet, les piéces de
détail {]u’f']les produisent & des lu*ix peu élevés sont uupiﬁ{rr‘. SUr
les types de nos premiers constructeurs, et leur propagation a lar-
gement concouru a régulariser la fabrication moyenne.

Quelques-uns de ces spéeialistes ont aujourd’hur dimportantes
usines, abondamment alimentées par les carrossiers de l'étranger,
les carrossiers de la province et par ceux de Paris qui n'ont pas
d’ateliers assez complels pour fabriquer entiérement la voiture.

Caisses el ferrures de caisses. — Les caisses exposées étaient
ferrées: ¢’est donc au double point de vue du menuisier et du fer-
reur qu'elles étaient soumises a I'examen du jury.

Parmi les plus remarquables, nous citerons une caisse de landau
carré clarence, exposée par M. Philippe Devillard. Cet exposant,
qui est un tres habile ferreur, nous montrait tout appliquée une
ingénieuse combinaison de rabattement dite a parallélogramme.
Dans ce sysleme, au moyen de ressorts en lames travaillant & la
torsion devant et de ressorts en hélice agissant derriére sur les
colonnes du capotage. le poids de toules les piéces en mouvement
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était convenablement équilibré. Dans la maneeuvre, les trois glaces
de devant sont rabattues & charniéres I'une sur l'autre el entrai-
nées dans la gorge par le mouvement général. En examinant les
voitures de luxe. nous avons décrit la maneuvre des landaus cla-
rence ferrés de cette maniére.

Le méme exposanl nous montrait un systéme pour équilibrer
en partie le poids de la grande glace des coupés; a cet effet, deux
ressorts & boudin entaillés dans les pieds soulagent, de la quantité
qu'on veut bien déterminer, la manceuvre de la glace, dont le
poids habituel est de 8 & 10 kilogrammes.

L'exécution parfaite des objets exposés par M. Devillard té-
moigne non seulement de son habileté, mais encore de ses pa-
tientes et laborieuses recherches.

Deux caisses de landaus carrés clarence, ferrées & parallélo-
gramme automatique, étaient exposées par la maison Guyot, Huyard
et C*; I'une présentait une disposition a peu pres semblable i
celle de M. Devillard; dans I'autre, au contraire, les glaces des-
cendaient comme dans le systéme ordinaire; la menuiserie et la
ferrure de ces caisses étalent trés bien exécutées.

Nous citerons encore une caisse de landau, exposée par M. Moyne,
comme bien exéculée et bien ferrée.

Roues. — De tout temps, par les importants services quelle a
rendus, la roue a fixé l'attention des inventeurs, et bien que sa
fabrication actuelle soit le résultat de vingt siécles au moins d'ex-
périence et d’étude, chaque jour amene encore de nouveaux essais,
de nouvelles améliorations. L'Exposition de 1878 nous montrait
la collection la plus compléte quil soit possible de réunir, de la
roue du vélocipede a la roue du gros chariot; tous les types étalenl
représentés; on pouvait méme, en parcourant les différentes sec-
tions de la classe 62, comparer entre elles les roues que chaque
pays construit au point de vue de ses routes et de son climat.

Il convient de citer parmi les plus remarquables les produits
de la maison Hoopes fréres et Darlington (Etats-Unis ) Pexcellente
fabrication des roues exposées par cette maison a toul particuliére-
ment attiré I'attention des gens spéciaux. Les Américains se sont
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| donné depuis longtemps la 1égéreté comme objectif, et nous de- @r, vI.
| vons convenir que, sils ont été heureusement aidés dans celte Gl_dﬂz
recherche par les qualités exceptionnelles d’un bois indigéne, le '

luckory, 1ls ont, comme constructeurs, trouvé des combinaisons

ii nouvelles et ingénieuses; ainsit le systéme Dorman, que nous
| voyons a I'exposition de ces fabricants, présente un moyen d'assem-
bler solidement les rais sur des moyeux d’un trés petit diamétre.
In voiei la description : une couronne métallique est posée a frot-

| tement dur sur le grand diamétre du moyeu: cette couronne est
¥ ’ . . .
percée d'une quantité de compartiments rectangulaires égale au

nombre des rais; en outre, le moyeu est percé, dans le prolonge-

ment des trous de la couronne, de mortaises qui sont gougées de
fagon & présenter dans le sens de la longueur la forme d’un tronc

de pyramide, dont la pelite base est située a la circonférence; avant
\ ; e bl b fonnt Aot YT e Lo Sk,
d’emmancher le rais, on pratique deux traits de scie a l'extrémité ;
on amorce dans ces fentes deux coins en bois dur et on assemble.

Il est facile de comprendre que, au fur et & mesure que le rais pé-
netre, les deux coins s'enfoncent dans la patte, 'obligent a s'élargir
par sa hase et a 1'tfull}lir exactement la mortaise ; assemblé a refus,
le rais forme avec le moyea un assemblage a queue d'aronde d'une
| extréme solidité; quant & la couronne métallique, par son épais-
seur, elle augmente la profondeur de la mortaise. Enfin. les char-
rons américains, avant d’assembler, enduisent de colle la patte et
la mortaise, ce qui augmente encore I'adhérence.

Lorsqu'ils n’emploient pas ce systéme ou un moyen analogue,
los Américains assemblent les rais comme d’habitude, mais les

mortaises ont entre elles un grand entrelacement; les jantes, cin-
irées a la vapeur, sont formées de deux piéces et quelquefois d'une
seule; la jonction se fait sur un rais. _

La fabrique New-Haven Wheel C° (Etats-Unis) nous montre
également une collection de roues trés bien fabriquées. M. Seidle
(Elalﬁ-Unisj présente un systtme de moyeu ingémeux et qui
parait trés solide; les rais sont assemblés dans une couronne mé-
tallique dont chaque mortaise porte a sa base un coin venu de fonte |
avec 'ensemble; ce coin pénétre dans la patte etloblige a s'élargir 4
comme dans le systeme Dorman.

T i e o e s
1
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Dans la section francaise. la maison Hannoyer et la maison
Colas et (* présentaient des roues de carrosserie fabriquées a I'eu-
ropéenne. Ces spécimens sont bien proportionnés. En parlant de
la maison Colas, nous dirons que son chef est I'inventeur d’un
systeme d’embatage dont nous voulons parler; il consiste a placer
le cercle sur la roue & une trés basse température, 240 degrés en-
viron. Par ce moyen, on évite la formation du charbon entre la
jante et le cerele. Voici, en deux mots. comment se fait cette
opération. La roue est placée en blanc sur une plule—fnrme conique;
une presse hydrauhque, convenablement disposée, fait une pres-
sion a P'endroit des joints sur le pourtour de la roue: les jantes

Sarrondissent , et les faces des mentons viennent se toucher dans

toute leur étendue. A ce degré, onrelive la pression la roue con-
serve sa forme au moyen d'une vis prenant le moyeu et du cone
de la plate-forme; quant au cercle, on le retire d'un four ot il a
été chauffé a une petite température: on Parrondit et on le man-
drine sur un cone; puis on le place sur la roue, sans effort et sans
qu’il soit besoin d’eau pour le refroidir. Il est bien évident qu'ayant
ou le soin de donner au cerele une forme bien ronde et bien dé-
gauchie, & la roue sa forme définitive par la pression, il devient
inutile de faire prendre au bandage la dilatation habituelle en le
chauffant au rouge; qu'une température peu élevée (a peine le
bois brilant) lui donnera un allongement suffisant, et qu'enfin le
cercle en se refroidissant produira le serrage nécessaire. Par ce
moyen, on ne brutalise pas la roue en la ferrant et on emploie
moins d’hommes que pour l’upn_‘ratiun ordinaire: pourtant, el
malgré ses qualités, cet embatage ne peul avoir de sérieuses ap-
plications industrielles que dans les usines spéciales ot T'on fa-
brique un grand nombre de roues.

Nous remarquons de la maison Bahuchel et Riviére une tres
belle paire de roues de fardier destinées i une charge de 20,000 ki-
logrammes; ce spécimen de gros charronnage, fabriqué avec le
plus grand soin, présente cette particularité, que immense cercle
dont il est armé est d'un seul morceau cintré & froid comme les
petits bandages de carrosserie. Cette disposition, qui offre une
certaine difficulté d’exécution, a Iavantage de donner & 'ensemble
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une grande solidité: le moyen ordinaire consiste & former le cercle
de huit morceaux réunis au bois par de forts clous qui usent et
brisent les jantes.

Lla maison Chambard et Cutllier exposait quelques types assez
bien faits, propres au gros charronnage et aux voitures agricoles.

Parmi les essais d’amélioration, nous voulons parler de I'ap-
plication du caoutchoue an pourtour des roues; le but qu'on a
voulu atleindre en remplacant le cercle de fer par cette matidre
molle et élastique est d’augmenter la durée des roues, de mieux
amortir les choes, enfin de rendre les voitures silencieuses. L’Ex-
position nous montrait plusieurs systémes. Le plus ancien est celun
apphiqué aux roues de vélocipédes: il consiste & poser dans une
jante creuse, en forme de demi-cerele, un tube en caoutchouc
dans 1a partie centrale duquel on passe une tige métallique ta-
raudée A ses extrémiltés lesquelles sont réunies par un écrou a deux
pas, lorsque le cercle est posé. Un des inconvénienls de ce procédé,
surtout lorsqu'on Tapplique 4 des roues de carrosserie, c’est que
le caoutchoue laminé entre le sol et la roue sallonge et tend &
sortir de sa gorge; la résistance du fil de fer le fait presque tou-
Jours fendre dans le sens de la longueur. Pour obvier & cet incon-
vénient, MM. Jeantaud et Ménier ont eu I'idée de faire mouler sur
un fer en U, roulé et soudé d’avance. une bande de caoutchouec
mou, a l'intérieur duquel ils ont au préalable placé un cercle de
caoutchouc durei; ce systéme supprime le fil de fer intérieur dont
le caoutchoue durei fait 'office. Ces roues nous paraissent bien
faites el susceptibles d’un bon service.

Dans la seclion anglaise, M. Mulliner montrait une autre dispo-
sitton. Sa roue est faite comme d’habitude avec jante en bois et
cercle en fer embatu a chaud: le bandage en caoutchouc, dont la
section ressemble 4 un rail Brunel. est composé dans sa longueur
de plusieurs morceaux; il est maintenu solidement autour de la
roue par deux disques en fer rivés sur les jantes; ces disques por-
tent a l'intérieur un renflement qui comprime latéralement le
caoutchouc.

Dans 1a section russe, nous remarquons encore sur plusieurs
voitures des roues avec bandage en caoutchouc.

(lasse Ga. O
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[l est bien évident que le caoutchouc, placé de cette fagon, pré-
sente des avantages appréciables; malheureusement son prix élevé
el son entretien cofiteux en limiteront I'usage pendant longtemps
encore.

Ce ne sont pas les seuls essais d’application du caoutchouc a la
roue que nous ayons a mentionner; en effet, dans les systemes
précédents, I'inventeur a voulu suspendre la roue elle-méme, c'est-
a-dire, au moyen d’une enveloppe élastique, alténuer le plus pos-
sible les vibrations destructives, tandis que d’autres, au moyen de
bagues en caoutchouc enveloppant la boite de l'essicu, ont en
réalité suspendu Pessien dans le moyeu de la roue. Tel est le sys-
ttme Rubber-Cushionned Axle C° (Etats-Unis), qui a déja recu de
nombreuses applications. Dans la section francaise, M. Anthoni
nous montre un moyen & peu prés analogue a celui ci-dessus.

Essieux. — Bien que la roue el Pessien soient les éléments insé-
parables de la locomotion, leurs progres industriels ne suivirent
pas une marche parallele. Ainsi, depuis longtemps déja, la roue
avait atteint une perfection remarquable, que P'essieu & graisse,
malpropre et bruyant, était encore uniquement employé au mon-
tage des voitures de luxe: ce ne fut qu'en 1787 que John Col-
linge, mécanicien anglais, inventa l'essien & huile, a fusée eylin-
drique. Au début, cette remar{[uah]c piece de mécanique cotitait
si cher, que son application se fit avec timidité: mais bientot nos
excellents fabricants en réduisirent le prix, et son emploi s'étendit
tellement , qu'aujourd’hui toutes les voitures de carrosserie, les voi-
tures de commerce, les ommbus el un grand nombre de chariols
sont monlés avec cet essien perfectionné; nous citerons méme a
ce sujet la voiture exposée par MM. Lemercier et Larochette. Ce
véhicule, destiné & porter 14,000 kilogrammes, était monlé avec
des essieux patents a I'huile. On fabrique encore, et avec raison,
beaucoup dessicux ordinaires, soit 4 graisse a fusée comque pa-
lents, & graisse a [usée conique ou cylindrique, demi-patents a huile
a fusée conique ou eylindrique; ils servent au montage des voitures
de commerce communes, des voitures d’agriculture et des véhicules
de lourde charge; il est du reste prouvé que, sur le pavé, lessieu
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3 . . .
a graisse, grace au jeu de sa boite, permet aux roues un mouve-
ment latéral favorable & la traction.

LLa maison Lemoine exposail, a coté d'une série forl compléte
d’essieux trés bien fabriqués, des pidces brutes de forge destinées
a montrer les opérations que cette maison impose au fer, pour fa-
briquer un essieu & rondelles et patins enlevds,

Ces moyens, que nous trouvons excellents, sont seulement i la
portée des usines disposant d'un puissant outillage ; enfin, et pour
bien faire apprécier la qualité et homogénéité des matidres qu'il
emploie, M. Lemoine nous montrait plusieurs fusées tordues apres
la trempe.

La maison Anthoni exposait également des essieux bien faits.
(e fabricant, préoccupé de application générale du caoutchouc,
a imaginé un essien patent a huile & battements élastiques; dans
ce systeme, la boite est maintenue sur la fusée par deux rondelles
en caoutchouc, placées & ses extrémités: I'expansion de ces ron-
delles compense en partie I'usure de la bague. Nous remarquons
aussi sa bofte de stireté i circulation d’huile.

Nous citerons les essieux de MM. Charlet et Pierret (Belgique)
et ceux de M. Hannoyer (France). Ce dernier présentait un mo-
dele avec un seul écrou indévissable: le moyen, bien quun peu
délicat, nous parait bon pour compenser l'usure de la rondelle,
st petite qu’elle sot.

Ressorts. — Toutes les voitures de luxe et de eommerce sonl
montées aujourd’hui avec des ressorts de suspension: chaque jour
méme, Pemploi de cet appareil de réaction tend & se vulgariser
dans le montage des gros chariots. C'est que le ressort offre des
avantages précieux : il intéresse le voyageur par Pamortissement
des choes, et il estfavorable au cheval. dont il régularise et diminue
ie travail. En effet, les secousses produites par les inégalités du sol
sont amorties par la flexion, el la force vive, développée dans une
direction, est restituée aussitot par le jeu de l’;im:areil dans la di-
rection contraire: le moteur n’a donc plus a surmonter qu'une reé-
sistance moindre et, dans tous les cas, & peu prés constante, au

il
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lien de résistances considérablement variables; enfin le ressort
protége le véhicule et augmente sa durée.

Si I'on veut bien considérer un ressort quelconque, on remar-
quera que tout travail se traduil par une modification dans la
courbure initiale de ses feuilles: par conséquent Paplatissement,
Cest-d-dire le redressement absolu, devrait correspondre (pour
un ressort de forme ordinaire. par exemple) & son travaill maxi-
mum: mais comme il est évident que cette déformation ne peut
se produire qu’en entrainant une modification dans la position des
molécules de la matidre, on en conclul néeessairement que la
forme, la fliche et toutes les dimensions ne peuvent étre fixées
arbitrairement . mais doivent, au contraire, étre calculées de telle
fagon, que les molécules ne soient déplacées que dans la limite cor-
respondante a I'allongement de sécurité, sous peine de rupture ou
de déformation irréguliére.

En rappelant ces notions élémentaires. nous n’avons qu'un but,
cest d’affirmer combien peut étre dangereuse Iidée séduisante de
modifier la forme d’un ressort suivant le gré de la mode ou du ca-
price.

Rien n’est indifférent pour obtenir une bonne suspension, e
I'on peut dire que I'assemblage des ressorts entre eux, leur posi-
lion sous la caisse, auront une influence définitive sur la stabilité
de la voiture ou la douceur du systéme.

M. Kuhn, qui P'un des premiers, croyons-nous, a spéciahisé
cotte fabrication. nous montrait une collection de ressorts de toutes
formes trés bien proportionnés: I'ajustage. le montage, la bonne
division des étagements, faisaient tout particulitrement remarquer
les produits de cet industriel.

De nombreux types, é¢galement bien fabriqués, étaient exposés
par la maison Lemoine, qui posséde pour la confection de ces pro-
duits une usine remarquable, et par la maison Anthom. A coté
des ressorts, cette derniére maison présentait, comme moyen d’amé-
liorer la suspension, plusieurs applications du caoutchoue : les unes,
sous forme de bobinés & oreilles, placées entre le boulon d’assem-
blage et le rouleau; d’autres, sous forme de collier, embrassant le
corps de I'essieu, directement sous le ressort. Nous n’avons pas a
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nous prononcer, quant a présent, surla valeur de ces essais; ils sont
trop récents et ont encore besoin des améliorations du fabricant.
Quol qu'il en soit. ces diverses {entalives prouvent que M. Anthom
est un chercheur.

Parmi les pieces propres au montage, nous remarquons, aux
expositions des maisons Lemoine, Anthoni et Hannoyer, une im-
portante collection d’avant-trains de toutes formes et des objets de
quincaillerie trés bien faits.

Nous citerons aussi la belle série de marchepieds de M. Burel
(Franee), dont les excellentes formes et la belle exéeution témoi-
gnaient & la fois du gotit de Pexposant et de son hﬂbitutﬂ comme
ouvrier. A l’ﬂ:r.lmsitiml du Rubber HIEF m-rmf{ﬁwmry C ( f*]laltﬁ~[]llis),
nous remarquons des palettes recouvertes en caoutchoue strié. Ce
moyen a le double avantage d’empécher le pied de glisser et d'étre
d’un aspect agréable. Enfin, les u_mgniﬁr[ul-ﬁ bois cintrés de la mai-
son Hoopes fréres el Darlington ( Etats-Unis ) et de la maison Hopton
et fils (Angleterre) complétaient cette série.

Lanternes, plaqués, détails dmtérieur. — Les lanternes et le pla-
qué pour voitures étaient largement représentés. La maison Ar-
mandias et C* exposalt notamment des lanternes d’un trés bon
style, une belle collection de poignées et une superbe galerie ci-
selée pour le pavillon d’une voiture de gala. M. Biingens, qui esl
un excellent spécialiste, montrait une belle série de lanternes. Cet
exposant est I'invenleur d’un systéme de glaces composées de plu-
sicurs morceaux laillés & biseau. qui donnent, a la lunnére, beau-
coup d’éclat. Nous cilerons encore, l:-nrmi les i'uhrirm.]_tﬁ de lanternes,
les maisons Biémont, Ducellier fréres, Lamiot et C*.

Les stores exposés par M. Roulotl sont intéressants; le ressort,
formé d’une mince lame d’acier roulée en hélice,, ne perd pas sa
bande comme les boudins ordinaires; il est en outre silencieux.

LLa maison Ledoux nous montrait ces intéressants petils objels
d’intérieur travaillés finement en ivoire, en buflle ou en toute
autre matiere. Les charmantes cantines de M. Delasalle attiraient
aussi l'attention; les soins bien connus que cet exposant apporte i
leur confection font beaucoup rechercher ses produits. Nous eite-
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rons encore le coussin élastique perfectionné de M. Clapier, les
chaufferettes de MM. Lefranc et C* et les parasu]s de voitures de

M. Merville.

Armes, chiffres et décorations des voitures. — Ges ornements sont
un complément si utile a la finition de nos produits, que la plu-
part des carrossiers ont jugé indispensable d'en faire peindre sur
leurs voitures d’exposition. Ce genre de peinture exige des aplitudes
spéeiales et des connaissances techmques assez étendues; en effet,
le peintre chargé de ce travail doit ajouter a des notions sur Part
héraldique une grande finesse d’exécution pour les détails et un
certain talent de composition pour les ornements et les chifires.
Nous devons en convenir, cette profession, qui touche a 'art par
plus d’un point, nous parait d’autant plus difhicile que Pexactitude
y prime trés souvent la fantaisie, si chére aux artistes.

[’exposition naturelle que les carrossiers offraient aux peintres
d’armoiries ne leur a pas paru suflisante; ils ont désiré une place
A part, dans le but, trés louable du reste, de montrer avec plus de
liberté leurs qualités personnelles. Le comité d'organisation s'est
empressé de la leur accorder.

Parmi ces intéressantes expositions, nous citerons d’abord celle
de M. Callot; ce praticien, qui est lui-méme un pentre habile, esi
aussi le propagateur d’'un ingénieux systéme d’ornements transpo-
sables. Voici comment il proceéde : le chiffre, Farme ou I'ornement
sont peints chez lui sur un panneau convenablement préparé, et ils
sont ensuite décollés sur une fewlle de papier; dans cel état, on
peut les expédier, pour étre appliqués plus tard au moyen d’une
couche de vernis sur les surfaces qu'ils doivent occuper définiti-
vermnent.

Dans le but de mettre ce moyen & la portée des compagnies de
services publies, M. Callot a également rendu transposables des
impressions en chromolithographie.

En dehors d’'une importante et nouvelle collection de frises pour
voitures de chasse et de commerce, obtenues par ces procédés, cette
exposition comprenait D panneaux en impressions chromohitho-
graphiques et 4 panneaux d’armes et de chifftes peints & Thuile:
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parmi ces derniers, nous remarquons une fort belle arme & man-
teau avec des griffons comme supports. et une arme moyen age
d’un trés bon style.

MM. Larue et Renoir, qui jouissent d'une ancienne et excellente
réputation, nous montraient des armes peintes avee talent. Nous
remarquons aussi, a 'exposition de M. Violat. des armes et des mo-
tifs qui témoignent des consciencieuses qualilés de ce pemntre;
enfin M. Simon et M. Thouet exposaient chacun une série de
chiffres et d'armes.

Sculpture. — M. Boire, qui posséde un talent de composition et
une science de praticien au-dessus de tout éloge, est un véritable
artiste. Parmi les nombreux spécimens de sculpture de trains qui
formaient son E_‘E[lﬂﬁilil’u], nous admirions sa belle entretoise, el
nous [lEHSiDIlE quavee un ornemaniste de sa valeur, on ferait en-
core de riches voitures, si le godt des voitures ornées revenait ja-
mais. Cet exposant nous montrait aussi une série de cantines en
hois sculpté d’un trés bel eflet.

Passementeries et étoffes pour voitures. — Nous avons vu avec inti-
rét dans nos galeries I'exposition des produits frangais de la pas-
sementerie pour voitures; les carrossiers, qui sont d'importants
consommateurs, appréeient les remarquables progrés que cette In-
dustrie a su réaliser depuis quelques années; aujourd’hut en effet,
et nous le constatons avec plaisir, les passementiers francais n'ont
plus de concurrents sérieux sur nos places. lls sont méme du_wm_]us
d'importants fournisseurs sur les marchés étrangers : la cause prin-
cipale de ce suceds est tout entiere dans 'introduction des nou-
veaux métiers perfectionnés; ces procédés économiques ont permis
de produire & des prix moins élevés des galons tout aussi beaux
que ceux fabriqués A la main sur les métiers ordinaires. MM. Boy-
riven [réres, qui, les premiers, croyons-nous, ont appliqué résolu-
ment le travail mécanique a leur profession, ont, de ce fait, aug-
menté Iimportance générale de leur industrie. Nous remarquons
4 leur vitrine, au milieu d’une collection variée des produils de la
[Jﬂﬁﬁﬂl]]l'llf!'l‘il‘. des galons d’intérieur fabriqués avec finesse et ré-
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gularité, ainsi que des franges, des crétes, des jasmins disposés
pour les housses des voitures de gala. Ces exposants nous mon-
traient aussi de belles étoffes, satin et reps, fabriquées spéciale-
ment dans leur usine pour les garnitures des voitures.

L'exposition de M. Cagnet mérite d'étre citée dans un bon rang:
son impurlunce. la finesse du travail, l’élégance du dessin et des
formes la faisaient tout parlinuiifirﬁnwnt remarquer. Cel exposant,
qui est lui-méme un trés habile passementier, nous montrait entre
autres des ornements de housses trés soignés et des galons & ar-
moiries d'une trés bonne exécution.

Nous remarquons & la vitrine de M. Devenne, & coté de jolies
passementeries, de bons draps de voitures, des reps chagrins d'un
bel effet et des moqueltes veloutées d’une qualité tout a fait su-
périeure,

L’exposition de MM. Bosson et C* mérite également nos éloges.

Cwirs frangms. — Nous désirons, avant de terminer ce cha-
pitre, dire toul le bien que nous pensons des cuirs traités en
France pour les besoins de notre industrie. C'est qu'en effet, aprés
des expériences nombreuses, nous avons acquis la certitude qu’au-
cun cuir étranger n'a la souplesse, la résistance et la durée des
nbtres, et qu'enfin cette supériorité restant la méme sous tous les
chmats, nos voitures exportées onl dd bénéficier de ces qualitéﬁ.

La maison Couillard et Vitet, la maison Sueur, la maison Soyer,
la maison Denant, la maison Bardon, qui ont voulu exposer dans
notre galerie des cuirs vernis, grenés ou lissés a I'usage de la car-
rosserie, n'étaient pas soumises a 'examen du jury de notre classe;
elles concouralent ailleurs avee des produits simlaires. Néanmoins,
comme consommateurs, nous avons pensé bien faire en indiquant
la supériorité des cuirs frangais; nous applaudissons en méme
temps aux récompenses élevées que les maisons que nous venons
de citer ont obtenues dans la classe 4q.
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AN cl. 62.

ENSEIGNEMENT PROFESSIONNEL,
Expositions relatives a cet enseignement.,

[enseignement spériui a la carrosserie étail a peu prés inconnu
i' il y a vingt ans; celul qu'on donnait alors sous ce nom élait un
compose de movens empiriques dont les formules feraient sourire

aujourd’hur nos plus jeunes collaborateurs. Les ouvriers se for-
maient exclusivement a Pateher; quelques rares privilégiés ayant
des notions de dessin les enseignaient le soir & leurs camarades
moyennant une rétribution. Dés 183 ¢ pourtant, M. Zablot, palron
menuisier, travailleur et intelligent, était parvenu & bien com-
prendre la géométrie descriptive et & en appliquer les lois & la
menuiserie en voilure; on lur doit dés cette époque plusieurs
modes de générations pour les surfaces courbes avec ou sans
gauche. Bien que ce fit la le prélude d'une profonde modification
dans la méthode du travail, beaucoup d’années se passérent avant
que ces moyens scienlifiques fissent sérieusement école.

! En 1858, M. Brice Thomas, I'intelligent directeur du journal
le Guide du carrossier fonda une école payante a I'effet de dresser
des contremaitres et des chefs datelier; les lecons qu'il y donna
sur 'ensemble de la construction furent suivies aussitdt par des
jeunes gens, fils de carrossiers de province ou de I'étranger,
En 1863, M. Thomas, absorbé par la ecomposition de son journal,
céda la direction de ces cours a son beau-frére, M. Albert Dupont,
dans les mains duquel ils prospérérent encore.

Gependant, ainsi qu'on peut le remarquer, rien ou presque rien
n‘avait été fail pour les ouvriers proprement dits, lorsqu’en 1868
la chambre syndicale des ouvriers menuisiers eut la pensée, sous
I'inspiration de M. Laillet, I'un de ses membres les plus dévoués,

r’* 2 l r '] & ¥
| de eréer un enseignement Imlrula:rn. M. Zablot s’offrit sponlané-
Ih ment pour faire, le soir, un cours oral et gratuit sur la géométrie

dvscripih‘e el ses ap]ﬂicaiiuns 4 la menuiserie el au charronnage: il

fit, croyons-nous, quatorze conférences consécutives, qui attirérent
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beaucoup d'ouvriers, heureux d’écouter cel homme instruit et dé-
voué. L'impulsion était donnée; autour de M. Zablot vinrent se
grouper M. B. Thomas pour la théorie générale et ses applica-
tions & la construction, MM. Besnard. Guérain, Prevost pour le
montage, MM. Colzy, Hayer, Luzorr, Zupsteim pour la menuiserie,
On peut dire que, dés lors, une école était réellement eréée pour
les ouvriers par celui-la méme qui, le premier, avait appliqué des
méthodes scientifiques & sa profession.

Outre 'importance et I'élévation du but poursuivi, ce qui frappe
dans ce premier essai, cest qu'il a été congu, administré, adé
pécuniairement par les ouvriers; que les professeurs étaient des
camarades de leurs éléves, d’anciens ouvriers eux-mémes. La so-
lidarité comprise si largement mérite qu'on la signale: aussi est-
ce pour nous plus qu'un devoir, c’est un plaisir de dire publique-
ment tout le bien que nous pensons de ces hommes dévoués:
leur ceuvre a déjh formé une pépiniére de bons éléves ou les car-
rossiers puisent leurs premiers ouvriers el leurs contremaitres.
En 1875, la ville de Paris accordait une subvention a cet enseigne-
ment, et la chambre syndicale des patrons carrossiers du départe-
ment de la Seine eréait des prix destinés aux éléves.

Ein 1878, une nouvelle école fut fondée sous le patronage de
notre chambre syndicale, pour marcher parallélement avec celle
créée en 1868 le programme des cours fut un peu élargi, mais
le but évident était d'attiver un plus grand nombre d’éléves; on
peut dire que, dés maintenant, il est atteint; car déja 'année der-
niére 200 ouvriers ou apprentis ont suivi les lecons données dans
res deux éeoles.

En résumé, cet enseignement s'adresse plus directement aux ou-
yriers menuisiers et charrons; c’est un progrés dont nous avons
cherché & démontrer I'mportance. Mais aujourd’hui qu'il est
acquis, nous aimerions voir a cété de ces hommes instruits et de
bonne volonté, devenus professeurs dans le but d’aider leurs ca-
marades, des professeurs nouveaux enseignant un peu de méca-
nique, un peu de physique, donnant sur les matiéres une foule de
renseignements, disant ce que sont les fers, les aciers, les bois,
les cuirs, les étoffes, ete.. v.tpliqu;mt leurs transformations avant
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Pétre liveés a T'état de produits marchands, donnant enfin les
moyens d’en reconnaitre les qualités. Quels services on rendrait
aux peintres, par exemple, qui, pour la plupart, sont dans I'impos-
sibilité de distinguer stirement la qualité d’un produit, aujour-
d’hui surtout que les matiéres sont livrées en partie préparées, en
leur donnant des notions élémentaires de chimie et des moyens
de simple analyse.

Puisque nous faisons des veeux, disons encore qu'on rendrait
un bien grand service aux ouvriers, si, dans les écoles primaires
qu'ils fréquentent dans leur enfance, on enseignait le dessin et la
géométrie; familiarisés trés jeunes avec ces deux sciences, ils com-
prendraient plus vite I'enseignement professionnel; on ne peul
méconnaitre que les progrés industriels sont liés intimement a la
meilleure éducation des ouvriers et que tous les encouragements
qu'on donnera dans cette direction seront rendus plus tard au
centuple.

L' enseignement professionnel de la classe 62 étail représenté
par deux exposants. MM. Brice Thomas et Albert Dupont; il est
certainement facheux que les administrateurs de la plus ancienne
des deux écoles dont nous venons de parler n’aient point exposé
les tableaux de leur cours graphique et le travail des éléves: mais
si on doit regretter cette lacune, les travaux des deux exposants
dont nous venons de dire les noms étaient assez intéressants pour
mériter qu'on s’y arrétat.

[’abord M. Brice Thomas nous montre une partie de ses collec-
tions de dessins de voitures, de nombreax spéeimens de mono-
grammes, d’armoiries, des échantillons de peintures, quelques nu-
méros du journal qu'il a eréé en 1858, le Guide du carrossier:
ce journal, véritable carnet d’atelier, est une publication bimen-
suelle de 16 pages in-quarto raisin. dont chaque numéro contient
quelques dessins de voitures a I'échelle de 4 ou de 6 centimétres par
métre: des tableaux contenant les mesures principales de ces voi-
tures, des articles spéciaux donnant sur la construction générale, sur
la mécanique, des renseignements utiles aux carrossiers. M. Thomas
exposait aussi un plan de caléche a huit ressorts en demi-grandeur,
destiné aux cours professionnels et artistiques de la CATTOSSEr1e,
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Le but de cette épure était la recherche du centre de gravité
dans les voitures & huit ressorts. et celui-ci étant trouvé soit arbi-
trairement, soit par un moyen expérimental, de déterminer la di-
rection des soupentes: 1°sous la charge de la caisse; 2° sous le
poids de la caisse el des voyageurs. L'épure étail dessinée avec
beaucoup de soin, la solution indiquée avec clarté.

Outre cette intéressante exposition, M. Brice Thomas avait fait
recevoir i la bibliothéque technologique quelques-uns de ses ou-
vrages, parmi lesquels nous voulons citer le Traité de la menw-
serie en volures; dans ce livre fort estimé, lauteur s’attache i
coordonner une masse de faits 1solés, nés de la pratique, enseignés
jusqu'ici sans ordre et presque toujours sans méthode; 1l les ramene,
par le raisonnement, & un ensemble dont la géométrie est la
base. (et ouvrage comprend deux parties : la premiére est con-
sacrée a4 la démonstration méthodique d'une grande quantité de
théorémes dont il fait immédiatement Papplication & l'industrie
dont il s'occupe; la seconde traite des assemblages, des dimensions
usuelles, de certaines étymologies et de la deseription de quelques
voitures; des figures dans le texte et des planches facilitent la lec-
ture de ce livre instructif.

Une médaille d’or est venue récompenser M. Thomas.

M. Albert Dupont exposait quatre plans en grandeur d’exécution :
un mail-coach, une victoria & huit ressorts, un landau eclarence i
double suspension. Le travail de cet exposant est estimé pour le
gout, la précision et la conscience avee laquelle ses plans sont
dessinés; les centres de mouvement sont bien a leur place; les
vues, les rabattements, les coupes sonl assez abondantes pour ne
jamais laisser un doute; en un mot, c'est avec la plus grande sé-
curité que les menwsiers, les charrons et les ferreurs travaillent
sur ces indications.

Outre cette industrie, M. A. Dupont dirige avec compélence,
depuis 1863, une école payante dont les courssont suivis par des
éleves de toute nationalité, fils de carrossiers pour la plupart. L'en-
semble des études comprend , a coté des npéraﬁnns spéciales 4 la
menuiserie el au montage, des données générales et trés élendues
sur 'art de composer et de construire les voitures.
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En résumé. M. Brice Thomas et M. Albert Dupont, le premier Gr. VI
par son journal et ses différents livres, le second par ses plans en
grandeur d’exécution et les legons qu'il donne dans son école, onf
puissamment contribué i propager le goit parisien en province el

Cl. 62.

\ méme a 'étranger: ils ont, en outre, élargi le cercle de ensel-
gnement professionnel.

XY

RESUME.

En terminant ce rapport, il convient de jeter un coup d'eeil
général sur 'exposition de carrosserie des principaux pays qui ont
pris part a notre concours.

La carrosserie frangaise, considérée dans son ensemble, pré-
sente un progres remarquable sur les exposiions préeédentes:
presque tous les prn{luils, par la correction de leur forme et Ié-

tude rationnelle de leur construction. indiquenl une amélioration

t-

marquée dans I'éducation industrielle des fabricants. On ne voit
plus, comme a I'Exposition de 1867, ces types aux formes tour-
menlées, ces voitures aux combinaisons multiples, résultat des
recherches iquietes de constructeurs, remplis de bonne volonté
sans doute, mais privés du guide indispensable a toute industrie
é¢levée, 'éducation spéeiale: onsent, au contraire, (que presque tous
les exposants se sont lnim’:tn‘iﬁ de cetle vénté, qu’nn ne peut almer
ulilement son métier que lorsqu’on veuat voir dans ses ceuvres les

manifestations de I'art et de la science.

Les exposants frangais de notre classe ne sont pas tombés dans
cet écueil; chacun s’est appliqué a produire avec simplicité, avec
| gotit, avec méthode; cela explique le niveau supérieur et plus égal
i atteint par I'ensemble des produits, et le suceés incontesté que
vient de remporter la carrosserie frangaise.

1 Les progres en effet, ont été considérables pendant ces onze
dernidres années. L'exposition de 1867 nous avait a peine plaeés
ex wquo avec les carrossiers anglais. aujourd’hur la supériorité de
nos produits s’est tellement affirmée . que nos confréres d'outre-
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Manche la reconnaissent et cherchent a4 en analyﬁﬂr les causes.

(Vest de leur part la preuve d'un grand esprit de justice et de -

bonne confraternité: c’est aussi la certitude qu’ils vont mettre tout
en ceuvre pour reconquérir cette premiére plﬂce. que pendanl
longtemps ils ont si justement occupée.

En dehors des améliorations dues i une meilleure éducation, le
succes de la carrosserie parisienne tient aussi aux éléments distin-
rués, élégants, artistiques, qui 'entourent, qui composent la vie
intellectuelle de Paris. Les yeux, évidemment, s’habituent au
spectacle des beautés qui peuplent les musées, les places, les
rues de la ville; ils n’ont plus d’étonnements a la vue d'une belle
ceuvre ; mais Pesprit, presque a son insu, simprégne de ces beau-
tés, le goit se forme naturellement a leur contact, et les plus
modestes produits de I'industrie parisienne portent ce cachet de
pureté élégante qu les font inimitables.

Lia carrosserie s'est heureusement développée dans un milieu si
favorable aux productions du goit. Aux connaissances spéciales
que le fabricant doit: posséder pour la construction proprement
dite, nos produits ont encore besoin pour plare d'une forme
élégante et sans cesse variée; la beauté des peintures, I'harmonie
des couleurs, la richesse et le confortable des garmitures sont
autant d’éléments indispensables & 'ensemble d’une voiture bien
faile. Les carrossiers lmriﬁiﬂuﬁ, en mpusﬂut des voitures de toules
sorles, ont su prouver quils possédaient a un égal degré des qua-
lités si différentes el si rarement réumes.

La carrosserie anglaise vient immédiatement apreés. On esl
frappé dans cette exposition, par la grande varété des voitures
i deux roues. témoignant de la consommation importante que la
Grande-Bretagne fait de ces véhicules. On remarque encore dans
la composition générale des voitures de luxe un parti pris angu-
leux, qui, & premiére vue, étonne; dans tous les cas, 1l indique
une modification importante dans le goit anglais, si 'on veut le
comparer & celui qui produisit naguére ces types s1 harmonieux
dont nous avons encore le souvemr.

Les détails. les caisses nolamment, sonl trés bien exéculés:
nous remarquons dans la construction de quelques voitures an-
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glaises 'emploi du nouvel acier de Witworth, dit acier comprimé
(flud compressed steel ). Celte matiére a des qualités énergiques
qui permelttent de diminuer assez notablement la dimension des
pieces: on la dit pourtant difficile & souder.

En résumé, Pexposition de la carrosserie anglaise était fort
belle et trés importante; elle montrail les grandes qualités de
construcleurs de nos voisins et 'intérét sérieux quils attachent a
notre prolession.

[.a carrosserie américaine s'est en quelque sorte révélée en 1878,
bien que, dans son rapport sur Exposition de Philadelphie,
M. Guiet, de la maison Million, Guiet et (", nous en eit déja si-
gnalé les progres.

Une importante maison de New-York, en exposanl 13 types
différents, a montré sa puissance et les qualités varides de sa fa-
brication; nous avons admiré ces originales pelites voitures spé-
ciales s1 légéres el néanmoins si résistantes. Les types copiés sur
les modeles francais et anglais étaient également remarquables:
enfin leurs roues en bois de hickory sont parfaites.

Les Américains nous ont montré quels prodiges I'énergie el
Iintelligence d’une nation peut produire; dimportateurs quiils
étaient, ils sont préts aujourd’hui a exporter leurs produits fabri-
qués. On doit applaudir a de pareils résultats: mais qu’ils nous
permettent de leur demander pourquoi, apres avoir atteint un tel
succes, ils conservent, sous prétexte de protection, des droits de
douane aussi élevés (35 p. ofo ad valorem); leurs qualités actuelles
de fabricants, le fret considérable qu’exigent nos produits ne sont-
s pas suflicants a les protéger?

Parmi les pays [:rmlu[:tnurs de carrosserie, nous remarquons
encore I'ltalie, la Belgique, I'Autriche-Hongrie: leurs voilures, trés
bien exécutées, sont des modéles copiés sur les types francgais e
anglazs.

La Russie exposait une intéressante série de traineaux el de
droschkys pratiques et élégants. Parmi les voitures de luxe on
en remarquait quelques-unes dont les bonnes proportions el le
fint attiraient Pattention.

Enfin la Norvége nous monlrait ses intéressanles carrioles,
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ai. i Nous donnons ci-dessous le tableau des récompenses décernées.
Cl. 62.

CHEFS DE MAISON. COLLABORATEURS.

e e

MENTIONS
honorables
ANMGENT.
BRONZE
MEMNTIONS

o

France et ses colonmies. . ...

Angleterre el ses colonies. . .

’ -
Mintn-TImiaa. o visamsialeswims
R s S MR
liefglque
U el gt g B, B
Autriche-Hongrie. .

1 _1
.\nﬂe[;e
Luxembourg. . «covvves

Cochinchine. . oo o000 0.
L e e AR

TOTAUX oo o o v« o v

Bien ‘souvent, au cours de ce travail, nous avons éprouvé la
crainte que certaines parties de notre rapport ne [ml‘llﬁsﬁtll'tl‘{l[‘l
étendues. Mais sentant I'importance de notre tiche, nous vnulmp:a,
dans la mesure de nos forces, préciser la situalion de nolre n-
dustrie, le développement nouveau de ses moyens d’action ef, de.
ses besoins. Nous nous estimerons heureux s1 nous avons reussi
A faire ressortir les immenses progrés réalisés par la carrosserie
francaise, et si, dans nos appréciations, basées sur le jugement
ilnparlial et consciencieux du jury, nous avons su nous monirer

ér[uilﬂhlf-s pour tous.
BELVALLETTE,
Carrossier.

E. Quénay (de la maison Binder aine),

Membre de la société des ingénieurs civils.
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