2004 Die Beanspruchungen durch Wetter und Klima beim Transport und bei der Lagerung von Waren

der ;lciulw.i_'ilif:_un mechanischen ﬁr;‘rrlrir:rm:l'leE; durch Trﬂﬂﬁ[‘ﬂ'le_‘r‘-‘ithﬂtTL'HlI‘J;L‘ﬂ der
Isolierschlauch aus PVC von Verbindungsleitungen innerhalb der Anlage bricht, so
liegt hier eine irreversible Verinderung vor, die spiter beim Betriecb der Anlage zu
schwerwicgenden Storungen Anlalb geben kann. Eine Verhinderung dieses Schadens
wiire durch eine Fixierung der Verbindungsleitungen, so dalb von thnen keine Bewe-
gungen mehr ausgefithrt werden kénnen, oder durch andere zweckentsprechende Mals-
nahmen moglich gewesen.

Eine Verhinderung des Schadens in dem vorgenannten Beispiel hitte durch zweckmalige
Transportplanung dadurch erfolgen knnen, daf der Transport der Anlage nicht im
Winter, sondern im Sommer vorgenommen worden wire. Da in vielen Klimaten starke
jahreszeitliche Anderungen auftreten, so dall kalte mit warmen und niederschlags-
reiche mit niederschlagsfreien Jahreszeiten verhiltnismiflig regelmilig in jedem Jahr
miteinander abwechseln, kommt der Bersicksichtigung des jiabrlichen Ganges der meisten
meteorologischen Einflufigrifien bei der Planung des Transporttermins in bezug aut die Be-
anspruchung von Waren bet Transport und Lagerung eine sehr grofie Bedeutung zu.
Das gilt insbesondere fiir Transporte nach und durch Gebiete mit kaltem Klima (regel-
miliger Wechsel zwischen schr kalten Wintern und warmen Sommern) sowie Gebiete
mit alternierendem Klima (regelmifBiger Wechsel zwischen einer niederschlagsarmen
und kiihlen, spater schr warmen Jahreszeit (Trockenzeit) und einer niederschlags
reichen Jahreszeit mit feuchtwarmem, schwiilem Wetter (Regenzeit)).

Transportiert man z.B. eine lufttrockene Ware, etwa Felle oder Haute, von Sudchina
nach Mitteleuropa mit dem Schiff, so wird diese Ware am Ende der niederschlags-
armen Jahreszeit (Ende Februar, s. Tab. 29) cinen geringen Wassergehalt aubweisen,
<o daB die Wahrscheinlichkeit von ungiinstigen Warenverinderungen wihrend des
Transportes ziemlich gering ist. Fihrt man den Transport dagegen am Ende der nieder
schlagsreichen (und warmen) Jahreszent durch (im September), so w ird die Ware einen
hohen Wassergehalt aufweisen, und die Gefahr von Schweilwasserbildung in den
Warenstapeln oder in dem betreffenden Laderaum (s. u.) und damit des Verderbs der

Ware ist ;rnl?

Tabelie 20: Normaiwerte der Monatssumme des Nieds richlags (in mm ) in Kanton

Jan. | Febr Mirz | April | Mai | Juni Juli Aug. | Sept. | Okt, | Noy Dez
Q I 13 116 317 208 2063 257 142 280 2 I 23 _
Ebenso — um ein weiteres Beispiel zu erwahnen wird es unzweckmabig sein, leil
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einer eroferen Anlage, etwa clektrische Antriebsmotoren sowie Mel- und Regel

e,

nstrumente, die wegen der notwendigen Montagezeit fiir andere Apparate erst cin
halbes Jahr nach dem Eintreffen installiert werden konnen, im Frithjahr nach Indien
su senden. so dal sie wihrend der feuchtwarmen Jahreszeit (w dhrend des Sommer
monsuns) auf Lager liegen, wobei nicht auszuschlieBen ist, dald sic — zumindest zeit
weise — extrem starken Regentillen ausgesetzt wird. Es wire in diesem Falle richtiger

wenn moglich —, diese Waren 1m Herbst (Oktober) nach Indien zu senden, so dald di




