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wasser zu - Kommen, und gestattete zugleich, dus Innere der Fachwerke fur die ‘Aufnahpie siner’
Strassenfahrbalin gingurichten, wodurch vinem lingst und dringénd gefuhlten Bedirfaisse ‘der Stadt
Aussig nach einer Verbindung mit dem rechten Elbeufer abgeliolfen und &ucl die' Qommulication
der Stadt mit dem Bahnhofe hergestellt wurde, | 9301 (04

Die Aussiger Verbindungsbahn enthilt susserdem noch die Briicke iiber dem Bielafliks mit
einer Spannweite von 50 Metern. ; |

Dureli die schwierigen Terrainverhiiltnisse und die bereits fixirte Lage des Bahnhofes der
Aussig-Teplitzer Eisenbahn war man genothigt, diese Bricke in eine sehe schrige Richtung gégen
die Achse des Flusses zu legen, st 4

Fiir die Linie nach Prag boten sich'zwei Trucen dar. Dag Plateau, welches zwischen dér
Moldau und der Elbe liegt, kann von der Elbeseite aus in zwei Richtungen erstiegen werden. i

Die eine derselben, welche in der Station Altbunzlau von 'der Elbethalbalin hiitte abzweéigen’
und die Elbe bei Brandeis hiitte itbersetzen miissen, wurde jedoch aufgegeben , weil sie- wegen deg
kiirzeren Abstandes der Wasserscheide von der Elbe die starke Steigung von 0015 erforderte:
wogegen inder anderen, von Lisa abzweigenden Trace iber Celakowitz nach Chwala die Anwendung
von 0-010 Steigung, ohne besondere Entwicklung und mit weit geringeren Arbeiten, in fast directer
Richtung moglich war,

Ueberdiess sprach fir die letztere Trace auch noch der sehr sewichtige Umstand, dass der Wegz
zwischen Nimburg (beziehungsweise Wien und dem Ausbruchspuncte der westlichen Linie bei Mittel-
walde) und Prag um 1", Meilen verkiirzt wurde, und dass mehrere bedeutende Ortschaften, wie
Celakowitz, Mitetitz, Podernitz und Chwala, bei welchen fur Stationen vorgesthen wurde, einbezogen
werden konnten.

Auch war ber der Wahl dieser Trace dié Uebérdetpungsstelle der Elbe bei Jikin, an welcher
dieser sonst fast durchwegs in mehrere Arme getheilte Fluss concentrirt und mit regelmassigeny Profile
vorgefunden wurde, mit entscheidend.

Nach Ueberschreitung der Wasserscheide eérgab sich nur eine Fortsetzung nach Prag, far
welehe die ‘Lurnau-Kralup-Prager Eisenbahn, die sich bereits im Bau befand und an deren Trace
man sich in dieser Parthie anschliessen musste, in der Strecke Chwala-Vysotan und die Lage des
Bahnhofes Prag massgebend war.

Als ein hichst geeigneter Platz filr die Anlage des Bahnhofes in Prag stellte sich zuvirderst der
Exercierplatz nichst dem Invalidenhause bei Karolinenthal heraus; da aber dieses Terrain nicht
erwerblich, sonst aber ein geeigneter Platz in niichster Nihe von Prag nicht zu finden war, so fiel die
Wahl auf das bis dahin nicht ausgebeutete Inselterrain unterhalb der nenen Franz Josefs-Briicke.

Von den Inseln hatte die sogenannte Rohan'schelnsel vor den anderen die gilnstige, nur durch
einen Miithlarm, welcher zugleich als Landungscanal beniitzt wird, von dem Lande getrennte Lage
voraus und wurde desshalb erworben. Ueberdies ermiglichte diese Wahl die Anlage des Personen-
bahnhofes in unmittelbarster Nihe der Stadt und in einer den iibrigen Balimhdfen der concurrirénden
Bahnen qualitativ gleichen Lage.

Ein Versuch, welcher auf Anordnung der hohen Regierung gemacht wurde, den Bahnhof der
Oesterr, Nordwesthahn neben die schon bestehenden Bahnhife der Kaiser Frinz Josefs-Bahn uud der
Turnau-Kralup-Prager Eisenbahn zu legen, scheiterte an den ganz abnormen Kosten einer solchen An lage,
welche das werthvolle, zur Erweiterung der Stadt bestimmte und wit hochst kostepieligen (Gebiuden
schon verbante Terrain in Anspruch genommen hitte: die angestrebte Verbindung mit den anderen
nach Prag einmindenden Eisenbahnen wurde durch dié-Anlage eines mit der Turnap-Kralup-Prager
Eisenbahn, die mit diesen Bahnen durch die von der' Regierung subventionirte Verbindungsbahn
schon in Communication steht, gemeinsamen Bahnhofes in Vysodan erzielt.

Ebenso scheiterte der Plan, den Personenbalinhof bis an die Elisabeth-Strasse vorzuschieben,
— wobei die von der Rohan’schen Insel stromaufwiirts gelegenen kleineren Inseln noch mit in das
Bahnhofterrain einbezogen worden wiiren~—an den unverhitltnissmiissig grossen Kosten dieses Projectes
obwohl hiedurch dem Personenverkehre die grisste Bequemlichkeit erwachsen wiire. Die von der Hihe
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