il T ——

XI.

Der englische Baubetrieb im Felseinschnitte bei Gastorf.

Der sogenannte .englische Betrieb® zur Forderung bedeutender, voller Einschnitte bietet
unstreitig den wesentlichen Vortheil dar, dass durch die Schaffung einer grossen Zahl von Angriffs-
puncten und Ladeplitzen, sowie durch leichten, regelmiissizen und ohne alle Hebung des gewon-
nenen Erd- und Felsmaterials moglichen Transport der kiirzeste Arbeitstermin erzielt wird.

Die mannigfache Anwendung dieser Forderungsweise bei Eisenbahnbauten hat, wie es auch in
der Natur des Verfahrens begriindet ist, erwiesen, dass sich der jenglische Betrieb®, abgesehen
von den vortheilhaften Resultaten, die hiebei in Bezug auf die Arbeitsdauer erreicht werden, in bau-
dkonomischer Beziehung ganz besonders fir soleches Einschnittsmaterial eignet, welches die rasche
Erweiterung der Erdtrichter durch leihte, moglichst selbstthiitigce Lockerung und Ablisung
begiinstigt, wie dies bei Schotter und Sand der Fall ist.

Die Qesterr. Nordwestbahn hat beim Ausbau ihres Bahnnetzes wiederholt von den Vortheilen
der genannten Forderungsmethode, auch bei fester, compacter Beschaffenheit des Einschnittsmaterials,
mit Vortheil Anwendung gemacht.

Es seien hier nur erwithnt: der Einschnitt niichst Bitlowschitz zwischen den Stationen
Branzaus ind Wiese der Hauptlinie, durch festen Gneis (mit 275 Meter Linge, 17 Meter Tiefe und
einem Cubikinhalt von 54.500 Cubikmetern) und der Einschnitt niichst der Station Gastort der Elbe-
thalbahn im geschichteten Plinerkalk (Léinge 1060 Meter. durchsehnittliche Tiefe 10 Meter, Cubik-
inhalt 140.800 Cubikmeter).

Der Abbau beider wurde von der Unternehmung Link und Mayer durchgefithrt.

Fiir den Fachmann diirfte es von Interesse sein, die Resultate der Forderung dieses letzt-
renannten Einschnittes rilcksichtlich des Zeit- und Kostenaufwandes kennen zu lernen.

Es wurde die Manipulation des erwihnten Baubetriebes in drei verschiedenen charak-
teristischen Phasen der Entwicklung durch jeweilig zusammengehtrige Situationen und Liingenprofile
graphisch dargestellt, und liegen die Zeichnungen in der Ausstellung ant.

Nachfolgende Kostenzusammenstellung gibt Aufklirung dber den Skonomischen Effect des
erwihnten Baubetriebes bis zum 31. Mirz 18735,

X A. Zusammenstellung der Kosten des Einschnittes Prof. 487/489.

Arbeiter und Hilfsmittel
Durchschnittliche Arbeiterzahl pr. Tag 40, durch 11 Zahlperioden i 24 Tage,
somit Tagschichten: 40 X 24 X 11 = 10.560.
Durchsehnittlicher Arbeitertaglohn fl. 1-10, ergibt .. ... . . 11.616 —

1 Aufseher & fl. 250 per Tag, durch 392 Tage........... o 980" —

somit Taglohn-Summe. .. .. ............. e e e T L R P ikt
L L e S s ety oy Lol B Rt B Mo i . 1.259-60
Rollwagen (durchschnittlich im Gebrauche 12 Wagen a fl. 150, hievon fur
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Furtrag. .fl. 1421560
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