Berich @t

des

Directorinms an die Actioniire

der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie,
iber die Fortsetzung der Bahn

von Nossen nach Freiberg

zum eventuellen Anschluss an das béhmische Eisenbahnnetz.

-

Ueher die Eisenbahn-Verbindung von Nossen nach Freiberg zum eventuellen Anschluss gn
das bohmische Eisenbahnnetz haben wir uns in unserm Geschiiftsbericht um deswillen nicht aussprechen
konnen, weil diese Angelegenheit durch die neuesten Vorschlige des bohmisch-sichsischen Consortiums
und die in Wien aufgetretenen Bewerber um Concession zu einer directen Bahn von Prag nach Dux
eme unverkennbar andere, jedenfalls aber nicht ungiinstige Wendung fiir uns gewonnen hat.

Das Project einer Verbindung mit unserer Bahn in Nossen wurde zuerst durch das jenseitige
Consortium und die Stadt Freiberg angeregt. Schon im Jahre 1566 erhielten wir mehrfache Auf-
forderungen in der Sache etwas zu thun, konnten aber wegen des Bahnbaues unserer newen Linie
nicht darauf eingehen, uns noch vor depen Vollendung in neue Unternehmungen einzulassen, Auch
spiter, als im Jahre 1868 sich die Stidte Freiberg, Nossen, Dibeln und Meissen in Massenpetitionen
an uns wendeten, konnten wir den Wiinschen derselben nur insofern enfgegen kommen, als wir das
Terrain zwischen Nossen und Freiberg technisch untersuchen liessen, wobei als eweckmissigste Ver-
bindungslinie zwischen Nossen und Freiberg diejenige durch den Zellaer Wald nachgewiesen wurde.

Nachdem diese Vorarheiten beendet waren, wandten wir uns, um die Zeit, in welcher dig
Stinde in Dresden versammelt warsn. nicht unbenutzt voriiber gehen zu lassen, an die Koniglichen
Ministerien mit dem Gesuche:
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der Stindeversammlung Vortrag dariiber zugehen zu lassen, dass uns auf Grund eines noch

einzureichenden Concessionsgesuches die Ausfiilbrung des Baues einer Locomotiveneisenbahn

von Nossen nach Freiberg, dafern jedoch die Lobositz-Duxer Bahn an einem andern Punkte

der Tharandt-Freiberger Bahn als Freiberg selbst ausmiinden sollte, nach diesem, unter

gleichzeitiz eventueller Verlegung des Ausgangspunktes wvon Nossen nach cinem andern
geeigneten Orte, hochgeneigtest gestattet werde.

Die Hohe Stindeversammlung, welche sich eingehend mit den vielfachen Vorlagen wegen des

Ausbaues des sichsischen Eisenbahnnetzes zu beschiiftigen hatte, entschied sich dahin, den Staats-

eisembahlnbau soviel als moglich zu beschriinken und dem Privatbau jeden moglichen Vorschub zu leisten.

Besonders hielt das Gutachten der Finanzdeputation der ersten Kammer den Grundsatz fest:
auf dem damaligen Landtage von einer Beschlussfassupg iiber die Ausfiihrung neuer Eisen-
bahnen auf Staatskosten ginzlich abzusehen und nur die begonnenen Strecken zu voll-
enden sowie dringend nothwendige kurze Verbindungen herzustellen.

Wir hatten an die Stindeversammlung eine besondere Eingahe gerichtet, in welcher wir unter
Beiftigung einer detaillirten Terrainkarte unsere Stellung zu dem mneuen Project Nossen-Freiberg schil-
derten und iiber die Resultate der angestellten Vorarbeiten Bericht erstatteten.

Der Beschluss der zweiten Kammer, welcher dahin ging, uns Concession zu einer Zweighahn
von Nossen nach Fraiberg durch den Zelluer Wald zu ertheilen, wurde insofern von der ersten Kammer
modificirt, als diese eine Beschrinkung der Concession auf eine bestimmte Richtungslinie — durch den
Zellner Wald — ablehnte, vielmehr der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie die Fiiglichkeit ge-
wahrt wissen wollte, in derjenigen Richtung zu bauwen, welche sich bei der weiteren Bearbeitung des
Planes als die zweckmiissigste herausstellen wiirde. Es wurde hiernach im Vereinigungsverfahren
festgestellt:

der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Gesellschaft zum Bane und Betricbe einer Locomotiveneisen-
bahn von Nossen nach Freiberg Concession zu ertheilen und das Fertigwerden der Bahn
innerhalb der niichsten drei Jahre zu bedingen, dazn auch die nithiga Expropriations-
befugniss zu ertheilen.

Wir sind der Hohen Stindeversammlung um so dankbarer fiir diese Beschlussfassung, als daraus
hervorgeht, dass die Leipzig-Dresdoner Eisenbahn - Compagnie sich des Vertrauens der Hohen Kammern
erfreut, miissen aber besonders hervorheben, dass das Project einer directen Verbindung des Duxer
Kohlenbeckens mit den industriellen Districten Sachsens eine grosse Wohlthat fiir das ganze Land
gu werden verspricht, welchem die Beschaffung von billigem und gutem Feuerungsmatarial von
hichster Bedeutung fiir die Erhaltung und Belebung aller Industrie ist.

Nach der uns durch die Beschliisse der Hohen Stindeversammlung in Aussicht gestellten bal-
digen Erledigung der Angelegenheit scheint es geboten, in der diesjihrigen General-Versammlung den
Herren Actioniiren Vorschliige dariiber zu machen, in welcher Art die Compagnie am zweckmiissigsten
in der Angelegenheit weiter vorzugehen habe.

Wir haben zuniichst zu berichten, dass sich in der neuesten Zeit in Bohmen das Bediirfniss
fiibhlbar gemacht hat, die Hauptstadt Prag mit dem Duxer Kohlenbecken in directe Verbindung zu
setzen und bereits mehrere Unternehmer bei der Oesterreichischen BStaatsregierung um Concession
zu einer directen Linie von Prag nach Dux eingekommen sind. Es wird damit die Station Dux zu einem
wichtigen Eisenbahnknotenpunkte, indem dort die bestehenden und im Ban begriffenen Linien Aussig-
Teplitz und Dux-Comotaun, Dux-Bodenbach, die vom bohmisch-siichsischen Consortinm projectirte
Bahn Lobositz- Dux-siichsische Grenze-Freiberg und das neue Project Prag-Dux einmiinden,
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Das biohmisch - sichsische Consortium hat in der neuesten Zeit Verhandlungen mit uns wegen
des Anschlusses in Freiberg angekniipft und dabei nicht undeutlich zu erkennen geseben, dass es
ihm erwiinscht sein wiirde, wenn die Leipzig-Dresdner Compagnie sich entschliessen kimnte, ihm
weiter entgegen zu bauen als bis Freiberg.

Da wir bisher keine Terrainstudien iiber Freiberg hinaus gemacht haben, glaubten wir zuniichst
unsere Erklarung von gewissen Vorbehalten abhingiz machen zu miissen.

Es kommt nimlich bei der Ausfiihrung einer Verbindungsbahn von Freiberg nach dem Duxer
Kohlenbecken Alles darauf an, dass eine fiir dem durchgehenden Verkehr betriebsfihize Babn her-
gestellt wird., Eine Linie mit fir den Durchgangsverkehr geeigneten Curven zwischen Nossen und
Freiberg oder sogar bis zur bohmischen Grenze unsererseits herzustellen, wiire nutzlos, wenn vom jen-
seitigen Consortium nicht ebenfalls eine Linie mit dhnlichen Verhdltnissen ausgefiihrt wird.

Wir haben daher zunfichst die Forderung gestellt, dass man sich in Bezug auf das fiir den
Bau der bihmischen Strecke anzuwendende System nach dem auf der Zweigbahn Nossen-Freiberg
adoptirten System, das heisst zweigleisigen Unterbau und Curven von hichstens 150 ‘Klaftern = cirea
600 Ellen Radius ete., zu richten habe und unter dieser Voraussetzung den Herren Vertretern des
Consortiums die Zusicherung gegeben, unsern Herren Aectionidren zu empfehlen, auch eventuell auf
eine Weiterfithrung der Nossen-Freiberger Zweigbahn iiber Freiberg hinaus einzugehen.

Die Riicksicht auf diese Verhandlungen war es, welche uns verhindert hat, in unserm Ge-
schiiftsbericht die Angelegenheit ansfilhrlich zu besprechen, denn es schien, als ob das Consortinm
nun sofort die Aufbringung des Daukapitals in Wien versuchen wolle und in diesem Falle hatten
wir zunichst die Erfolge der hierzu eingeleiteten Schritte abzuwarten.

Wir sind aber ginzlich ohne Nachrichten geblieben und miissen daraus folgern, dass die Bildung
einer Actiengesellschaft zum Zwecke des Baues einer Eisenbahn von Lobesitz iiber Dux zur siichsischen
Grenze noch nicht miglich gewesen 1st.

Dagegen sind die Bewerbungen nm die Linie Dux-Prag zahlreich und es liegen der tster-
reichischen Staatsregierung Concessions - Gesuche von Unternehmern vor, weleche vermige ihrer be-
kannten grossen Mittel die sicherste Garantie fiir die Ausfiilhrung dieser Linie bieten.

So viel steht hiernach unzweifelhaft fest, dass Dux ein wichtiger Knotenpunkt der bthmischen
Bahnen werden wird und die Verbindung unserer Linie mit diesem Knotenpunkte wiinschenswerth
bleibt, weil nur durch eine solche, vorausgesetzt dass sie betriebsfihig fiir den Durchgangsverkehr
hergestellt wird, ein bedeutender fremder durchgehender Verkehr, namenthich in Kohlen, auf unsere
" Bahnen geleitet werden kann.

Die Verbindung von Nossen {iber Freiberg nach Dux ist iiberhaupt der einzige Weg, auf welehem
ein durchgehender fremder Eisenbabnverkehr iiber das Erzgebirge auf unsere Borsdorf- Meissner Linie
geleitet werden kann,

Es scheint deshalb geboten zu sein, unsere Herren Actionfire auf die Benutzung der so
unerwartet fiir das Duxer Kohlengebiet eingetretenen Verhdltnisse hinzuweisen und glauben wir nicht
zu irren, wenn wir sagen, dass die anzustrebende Fortsetzung umserer Bahn von Nossen nach Frei-
berg und dem Duxer Kohlen-Becken fiir die Sicherung eines durchgehenden Verkehrs auf der Leipzig-
Dresdner Eisenbahn von grosser Bedeutung werden muss.

Wir sind jedoch noch nicht gemeint, der bevorstehenden Generalversammlung Beschliisse vorzu-
schlagen, wonach unsere Compagnie unbedingt iiber Freiberg hinaus einen zum Theil gewiss sehr
schwierigen Bau zu iibernehmen hiitte, im Gegentheil sind wir der Ansicht, dass man mit Vorsicht in
der Angelegenheit zu verfahren hat, weil es nach den bisherigen Erfahrungen immerhin noch zweifel-
hatt ist, ob das Comnsortium, welches zur Zeit die Concession zum Bau der Linie Dux-Freiberg be-
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sitzt, in finanzieller und technischer Hinsicht im Stande sein wird, eine betriebsfilhize Verbindung
mit uns herzustellen; wir glauben aber annehmen zu diirfen, dass die Schwierigkeiten des Betriebes
einer Bahn von Dux nach Freiberg nicht viel erheblicher sein werden, als zum Beispiel die von Culm-
bach nach Hof und dass daher in &hnlicher Weise, wie dort ein grossartiger Verkehr zwischen den
Bichsischen und den Bayerischen Staats-Bahnen stattfindet, ein solcher auch zwischen unseren und
den Béhmischen Bahnen sich erfolgreich wird bewegen kimnen.

Die Deschliisse, die wir der Generalversammlung hiernach zu fassen empfehlen, diirfen uns
nicht nothigen, unbedingt Hand ans Werk zu legen, miissen vielmehr so gefasst werden, dass wir
den Bau je nach dem Laufe der Verhandlungen iibernehmen kinnen, wenn die Bedingungen, welche
uns gestellt werden, annehmbar erscheinen. — Wir haben keine Ursache, an der Bereitwilligkeit der
Stadt Freiberg zu zweifeln, uns die erforderliche Beihiilfe zu leisten, michten aber sowohl fiir den
Bau von Nossen nach Freiberg, als namentlich fiir eine etwaige Fortsetzung desselben freie Hand
behalten und glauben, dass dieser Zweck am besten erreicht wird, wenn die Generalversammlung
beschliessen wolle:

die Gesellschaftsorgane zu ermiichtigen, mit der Hohen Staatsregierung und den betheiligten
Parteien in Unterhandlung zu treten iiber den Bau einer Zweighahn von Nossen nach
Freiberg und weiter zum Anschluss an das bohmische Eisenbahnnetz;

pventuell den Bau bis Freiberg fir Rechnung der Leipzig-Dresdner Eisenbahn - Com-
pagnie auszufiihren, die hierzu erforderlichen Geldmittel aufzubringen, auch die deshalb
nothigen Statuten-Verinderungen vorzunehmen und verbindliche Erklirungen abzugeben.

Die Gesellschaftsorgane der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie kommen durch diese Be-
schliisse in den Stand, jede gunstige Chance zu einem Anschlussvertrage zu benutzen, werden aber,
wenn das Unternehmen grissere Dimensionen annchmen und ein Bau iiber Freiberg hinaus sich
empfehlen sollte, die Genehmigung einer weitern Generalversammlung vorbehalten und diese zur
definitiven Entscheidung und Beschlussfassung einberufen.

Leipzig, den 26. Marz 1870.

Directorium der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie.
W. Seyfferth. C. A. Gessler.

Druck von F. A, Brockhaus in Leipzig.

1 S ==
T T e — -

|
I
)
.;
s
.r



