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hommage & la vérité sur des questions qui faisaient doule
parmi la plupart des marins.

La marine anglaise, si défianle autrefois sur la possibilité
de Iétablissement du canal, envoie déja & travers I'isthme des
navires de 2,000 3 2,500 tonneaux, et déclare qu’elle aban-
donne désormais la route du Cap.

Le capitaine Harrow, vice-président de la Société de Trimty-
House, présidée par le prince de Galles, que je rencontral sur
une des plages de Suez, me dil en m’abordant :

« Le canal est un fait accompli; il faudra plus ou moins
d’argent pour perfectionner I'ceuvre; mais désormais le Gap
n’existe plus. » Voila I'opinion d’un homme qui est a la téle -
de la sociélé ou compagnie élablie en Angleterre par
Henri VIII, en 1515, pour servir au développement du com-
merce et de la navigation, des phares, des écoles navales, elc.

Je lui parlai du touage, proposé par quelques officiers de
marine; il me répondit : « Cesl une erreur. [La navigalion
dans le canal nest pas plus difficile que dans la riviere la
Clyde, qui conduit de la mer A Glascow, et ot la largeur est
souvent plus étroite que celle du canal. »

Le point principal est dans la profondeur. La question de
largeur, quoique importante, esl secondaire.

Cependant, & notre avis, pour atteindre une exploitation
parfaite etafin que les navires puissent se croiser en marche,
il faut élargir.

Le canal de Suez devait avoir, d’aprés le projet primilil,
100 métres de largeur au plan d’eau, 40 métres au pla-
fond. |

Comment 'a-l-on exéculé !

Par des motifs d’économie, le profil en travers a éle réduit
A 92 meétres au plafond sur toute la largear du canal.

Dans los seuils d’El-Guisr, du Sérapéum, de Chalouf, [a ot
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