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Das Blart erscheint wiichentlich elnmal Sonnabends. — Inserate kosten im  Handelsgiirtner® 30 Pig. fiir die fintgespaltene Pefitzeile,

Werden die Géartner

unter dem neuen Elsenbahntarif
billiger oder teurer fahren?

Der 1. Mal 1007 wird ein bedeniungs-
voller Tag fiir die Entwicklungsgeschichie im
Elsenbahnwesen g2im, denn an ihm telen, wie
wir schon korz berichiel haben, die neuen
Tarife filr die Personen- und Gepickbefdrderung
in Kraftk Fs st elne Verstindigyng mit allen
Bundesslasten, welche Stantshahnen unterhalien,
erzielt worden, so wird denn in Einmiitigkeit
vom wanderschinen Monat Mai nichsten [abires
ab in Preossen, Bayern, Sachsen, Wirtlemberg,
Baden, Hessen, Anhalt, Oldenborg, Mecklen-
burg und den Reichslanden — teurer gefahren
werden! Dass die Verteuerung des: Relsens ein
boser Missgriff fiir die Emwicklung von Han-
del und Verkehr ist, haben wir schon friher
an dieser Stelle betont, jetet st aber die Zeil
Eﬁtnmmtn_i einmal T l,ﬂ,‘lﬂ.lt'hliﬂl, wie sich
kbnftig der Eisenbahnverkehr unter der Herr-
gchaft des: nepen Tarfs pestalien  wird.  Der
Personentarif bringt als Einheifssalz in
I. Klasse 1l Klasse [l Kiasse 1V, Klasse
T Plg. 4.5 Pig. 3 Pig. 2 Pig

Baden wund Bayern  (mit  Ausschluss der
philzischen Babnen) nennen’ die IV, Klisse ge-
schmackyvoll Klazse [T b Die Privateisenbahnen
wolleri sich diesen Tarifen, wenn auch  mit
anderen Einheitsidiren, anschliessen. Die Silze
enlsprechen  der Hilfte des Prefses fir die
preassischen Rickiahrkarten, Die Rickiahrkarien
fallen in ZFulkunft fort, doch kann man sich
bei der Minfahrl gleich eine besonders gpezeich-
nefe Rickiphrkarte in Sachsen mil 10sen. Ob
dies auch in anderén Bundessiaaten der Fall
sein wird, haben wir noch nicht in Erfahrong
gebracht.  Aunch  die friheren Schnellzugsau-
schlfpe z. B, in Sachsen und die Platrkarien
in den D-Zigen fallen in Wegfall, dallir aber
ireferi feste  Schoellzugszuschlige in
Knaft, die bel je 1—75 km betragen:

L Klasse | 50 Pig.

IL. |

1L, i -
bei j= T6—150 km 1 Mk. in den erslen beiden
ond ‘50 Pig. in der L Klasse, und bei fber
150 km, in- der zweilen Klasse 2. Mk, in der

drtten 1. Mk, betragen.
Aufgehoben werden neben den Rickfahr-

karfen: die Rundreiseharten, die festen Fahr-
scheine, die Preisermdissigungen bei zusammen-
stellbaren  Fahrscheinheften, die  Preisermis-
sigungen fir Ceselischaftsfahrkarten, die in
Wiritermberg, Bayern, und Baden elngeflihrien
Fahrscheinbilcher, die wiirttembergischen und
oldenburgischen Landeskartien, die badischen
Kilometerhefte, die Preisermissigungen zum
Besuch von Offentlichen Veranstaltongen, Aus-
stellungen usw. Es fallen also mit einem Schilage
alle jene Vergiinsligungen weg, die man im
Interesse der Hebung und Erleichierung  des
Verkehrs in den einzeinen Bundesstaaten nach
und nach eingefihrd hatte. Ob das zur Renia-
bilitht des Eisenbahnwesens beitragen wird, mbch-
ten wir bezweilcln,

Und wie geslaliet sich der Tarif [dr
Aufgabe des CGeplicks? Heute besiehi ein
kilomeirischer Sendungstacif, d. h., es wird das
gesamie Gewicht der von den Rrisenden gleich-
geitig  aufgegebenen  Cepdcksilicke  fesigestellt
und hiernach der Prels, off nicht ohne Weite-
rungen  tnd  Schederigkeiten.  Jetel soll - die
Fracht nur noch fOr je angefangene 23 kg,
glalt 10 kg, berechnet werden, Ausserdem
kann ein CGepick-Zonentarif  eingehibr
werden mit folgenden Sdtzen:

MNahzone 1—25 km
Zone | 25-—50
o H 5l—100
i g0 fort bis ,, X —500 .
Zone XI 501 —600
a W G0 —T00
o I TOl—800 . 4,040
w nlY Ober- 300 . 500

Bei geringreren Entornungen fritl bef den
hheren Jewichisstufen gine erhebliche Verteue-
ring ein. Schon von 35 km ab ist dagegen der
neue Tarif b lliger als der bisherige. Das aber
wird wenig helfen, da dag bisher in Norddeotsch-
land ([susgenommen Oldenburg) engefihrie
Freigepick von 25 kg avfgehoben worden
i-t. Man wird wahrscheinlich, um dieser Ver-
teuerung zu entgehen, kinftig die Wagen, wie
das heute schon beispeelawelse avl den Bsler-
reichischen Bahnen' der Fall ist, mii Handge-
pick wvollpllastern; waz keipeswegs  ror An-
nehmlichkell des Reisens beitragen wird.

Das sind die Cimundziige der newen Tarif-
reform. - Welche Wirkung wird sie  haben?
Wir sagien schon eine Verteverung, und da

0,20 Mi.
0,25
050
250
300
350

die Fahrpreise erhdbi werden, wird auch die

Fahrkartensiever eine hihers "Wenn z B,
der Preis eines Billets 1. Khasse wvon 48 Mk
auf 51 Mk. steigt, so erhfht sich die Stever
von 540 Mk, auf 7 Mk Der Gesamipreis
wiichsi om 4,60 Plg., das isl eine ErhGhung
um 9,5°%!

Wie die Vertewerung sich flihlbar machen
wird, ist am besten an Beizpiclen zu sehen.

1. Ein Handelsgiiriner fihrt von Ber-
lin nach Leipzig = 1629 km. das kostel

ohne Fahrkarenstcuer:

I. Klasse I, Klasse il Kizsze IV, Kinsse
Henie Heate: Heute: Heute:
Ak Mk, Mk, Mk
1305 7.5 655 130
Sniter: Spater: Spiter: Sphicr;
f::Ei. M. th. Mk,
11,50 .50 &40 A.a0
Ml Slewer
13,10 Mk:.  7.90 Mk. 5 Mk 330 ME.

Mit der Fahrkariemstewer ist also elne Verbil
ligung mur in der wvierlen Kilasse wvorhanden,
wenn man den Personen-Zug benwizt.  Wer
aber fihri in wnsrer Zeit, wo das Geschialis-
leben im Eilschritt dahinbraosi, mit dem Bommel-
zug, wenn er nicht unbedingt muss? Sicherlich
50 leichl keiner. ‘Wie siellt sich also pun die

Rechoung beim Schoellzug? ‘Heute kostet
die Fahat;
I Klagge IL Kilasse 11 Klisse
14,70 Mk. 10,90 Mk. 1,65 Mi.
Spiter:
| F 5 1 090 Mk  6,— , mit Zuschlag.

Daran st ja eine Vebilligung vorhanden, wird
man agfrufen. Deeten Sand  sirepen die Re
gierungen  awch gern dem  Publikum in die
Argen! Heule werden ja einfache Fahrkarien
0 gut wie nicht benutet.  Mar vop 10—20%;
der Reisenden. ' Es darf also dwe einfuche
Fahrkarte fberhaupt nicht zu Crunde  gelegi
werdeén, wenn man 2y einer gerechien Be-
urieilung kommen will, sondem, da eben
nichi Rilckfahrkarien benutit werden, die halbe
Rickiahrkarte. Sie bildel das wirkliche Kri-
terinm! Dranach gestaltet sich die Berechnung
folgend-rmassen ;

. Klagse I Klasse [l Klxsse
I.Heole: 980 Mk. 880 Mk, 4,90 Mk
D+Zag: 11,80 - 1080 . 5,90
b 5;‘ L[ i 7.'1“ - b— o it Pos LN R
15107, @90, h— . Schpelktug,

Das ergibt soforl cine Vertewerung tm allge-
meinen wnd nur in der zweien Klise emne

Verbilligung den jelrigen D-Zigen gegeniber.

2. Eln Handelsgiriner [hrt nach

Dresden (ber Lossen) 1771 km. Erf3hr
im Schoelirug filr;
I Klasss 11, Klasse 111 KEasse
Hewle: 1620 Mk 12,10 Mk, .50 Mk,
D Zug 1820 | 14,11l G50 . die halbe
Rigcklahrt beirdgt da bet Schaellsdigen heate:
11,20 Mk i 40 Mi 570 Mk
D-Eug. 1320 040 .70
Splter: 16— . 1040 . 6,55

mal Steuer und Zuschiag,
Es iritt auch hier eine Verteuerung hervor,

wenn man die halbe Rickfahrkarte 2ur Grund-

lage der Berechnung macht
3. Ein Handelggdriner {[Ehrt diz

Sirecke Berlin—Hamburg Im Schnellzug
=280 lkm: Es kostet ihn heute die halbe
Ritckiahrkarie:

l. Kiasse I1. KEasse, Il EKiesse

1740 M. (305 Mk B850 Mk
Spller mit Stewer, ond Lwschiag:

00 L 15,85 10,10

4. Ein Handelsgdriner benuizt den Schnell-
rug Hamburg—Stutigart (dber Frankfiurd a. M.)

=747 km: H-uie kostel die halbe Hackizhrkarie:
l. Klawpe 0] Klasse I Klasse
600 Mk 3455 Mk, 2345 Mk

Spdter: S540 a5 A5 25, i

mil der Siouer.
Das gibt eine Vertewerung bis zuo 16°%, des
bisherigen Fahrpreizes der Rickfahrkarien.

5. Er benubet weiterhin den Schuellrug
BBIIJI*K:}I‘I'H’.‘QI‘JLTH 5002 km. Fr berahlt dafde:

I, Klasse - [| Klasse [l EKlasse
Im Schmelicug :

5360 ME 3070 Mk 2780 Mk
ImD-Zug 55 10 41.70 2880

iz halbe R ||.HJ.Frrh.;r1e kns:-el: bewte

3570 , 2680 1785 .
ImD:-Zugd7.70 . I8E0 1985
Spdth: 36,90 34,34 14,40

Also cine Verleuerung adl allen Linfen, wie
wir sle anch auvswihlen, wenan wir den Rick
fihrkarfenverkehr zur Basls machen. Cegen
die Ziffern an sich lisst sich nichis elnwenden,
denn sie slammen as den amtlichen Berech-
ALEFETL.

Das Ergebnis isi also das, dass die Per-
soncnzugstarife  balliger, die Schnellrugsiarife
tewrer  werden als hewbe. MNomo ist allerdings
auch won der Einflhrung von Eilrfigen ge-
sprochen worden, welche ln der Prelsbemes.
sung den Personenriigen gleichsiehen sollen.
Aber sie kommen doch auch nur [dr den Nab-
verkehr in Frage. Fir den grossen Handels-
verkehr natioraler pnd intermationaler A sind

sie. ohne Belang, Dieser Yerkehr aber wind

Dalmatien

eine Konkurrenz fiir die Riviera.

Die in der sBdiranzdsischen und ifalienischen
Rivicrn mit der Schniublumenkuliur erzielen
Erfclge haben wverschiedenlach Im  shdlichen
Qesterreich, zumal im Kislenland, in der Um:
gebung von Gorz und Triest, ru Konkurenz
bestrebungen Veranlassung gegeben, Vor allem
aber in Oesterreich selbst hat - sich der be-
rechiigic. Wunsch gedussal, die laslige Konkur-
renzyvon lalien und Frankrelch los zu werden,
und die Hunderitiusende von Kromen, welche
mach dem Auslande wandern, dem heimailichen
Oartenbas zuzuwenden. Aber es sind  nichi
nur Blumen, sondern auch Pflanzen, die man
zichen michie, und susser dem eipenen Bedard

rglanbt man auch einen erfolgreichen Versand

nach den. grossen Vetbrauchsplitzen des Dieni-
schen Reichs einrichien zu kénnrn. Dabel hat
man den soanigen Shden der deferreichischen
Rronlnder ins Auge gefissi und auf dicihnlichen
klimatischen Verhilinisse gegeniiber der Riviera
bergg genommen, Wir besweddn nichit, dass ein
Weltbewerb wohl moglich [st, wenn, ganz ab-
gesehen von klimalischen Einwirkangen, aoch
manche anderen Verhdltnisse hierbei zu beriick-
slchiigen sind, auf welche wir gleichfalls spdter
surfickzukommen gedenken, Allerdings hat man
im Kistenland bei Gérz und Triest keine
guten Erfolge, sowell die Preilandkulluren in
Betrachl kommen, erzielt, Besonders die so
geftrchicien Borasthrme werursachen bei fhrem
plitzlichen Aufireten grossen Schaden.  Apssers
dem sind auch die Temperaturen viel zu niedrig,
denn ofisals B das Thermomeler 5-—62 unter
den Chefrierpunkl, 20 dass jeder Blumenflor im
Frefen vernichiet wird,

Von. seitcn der Oslerreichischen Regierung
dind andercrseils dicse Bestrebungen unterstiite

Wl SLUB

Wir filhren Wissen.

worden, und zwar wurde der Dirckior des bo-
tanischen Gartens zu Wien, Professor Dr. von
Wertstein wvon der Alkademis der Wissen.
sthaften® beaofiragt, pllanzengeographische Un.
tersuchungen, sowohl in der inlienischen Rivicra
wie am Fusse der Seealpen und in Dalmatien
vorzunchmen, Er hal nunmehr kirzlich seine
Fesultaie in elner Reihe von lehrreichen Ab-
handlungen niedergelegt, auf welche wir hiermit
zurfickgreifen und seing Erfabrungen im Ausrog
wiedergeben,

Zundchsi steht fest, dass er die Ueberreugung
erlangt hat, dass: Dalmatien in wverschiedenen
Cegenden bei entsprechender Anwendung won
technizchen Hillsmitleln idr infclligente Ciirtner
durchaus gecignel isi, der sogenannten ialic-
nischen Riviera erfolgreich Konkurrenz zu bieten,
Insbesondere wihrend des Spdtherbsies nnd im
zeibgen  Frihjahpe kdnnen im  freien - Lande
Schnittblymen wie Rosen, Nclken, Levkojen,
Veilchen, Freesien efc. wie In der italienischen
Riviera herangezogen werden und es lsst sich
sicher der gzbsste Tell des Bedarfes im laland
decken. Wenn auch die Verhilinisse bei weilem
nicht so gilinstig sind, wie sie die Umgebung
von Mizza bictet, 50 kommi doch im- sidlichen
Dalmatien die Dorchschniltstemperatur derje-
nigen der franzbsischen Riviera mabezo  gleich,
[venérdlichen Teile Dalmaliens sowieltaliens
cignen sich weniger zur Schniftblumenkulir,
da schrolfer Temperaturwechsel und vor allem
das hefiige Aufireten der Bora die kulicrellen
Erfolge in Frage stellen wiirde : anch dic trockenen
Winde wihrend des Sommers und Herbsies
erschweren dic Anzuchi, und die Vorkuliur der
schnitiblumen ganz zweifellos)

Weit giinstigere Vorbedingungen bicten sich
aber, mach den Auvsfiibningen des Professors
von Wettsiein, won Spalaio an sidlich,
urid es finden sich dort geschittzie fruchibare Land-

strecken am Meere entlang, die im allgemeinen

einen Vergleich mit der franzd-ischen Riviera
walll aushalten kfonen.  Man findet hier nichi
nur die Datlelpalme und Phoenix canariensiz im
Frefen in schdn entwickelien Exemplaren, son-
dern auch andere charakteristische Momente der
wesllichen Riviera, 50 beweist das Vorkommen

von rieskgen Agaven, Opunlien efe, dass ein
mildés Klima vorherrgcht ; Schoeelille und Tempe-
rafuren unter Eibpuankt grhiren wihrend der
Wintermonale ru den Seltenheiten.  In der Nihe
von Ragusa n San Giacomo konnte Pro
fessor von Wetlstein aonch Kulturpilanzen
wige Melken, Ro:en, Vellchen im Frelen beob-
achien, und er bl in geschiilzien Lagen rechi
plnstige  Kulturresulbate zweifellos ilr maglich,

Die Bodenverhidltnisse bieten im sfdlichen
Dalmatien eher grisserc Vorielle als in Nord-
ialien, da ‘sich dort grosse Sirecken wvorzlig-
lichen humuosreichen Kulturlandes wvorfinden,
und die geschiiizien Taler wihrend der Winters-
zeil bel reichlichem Sonnenscheln milde Tempe-
ratoren hervorrufen. Die Windverhdlinisse werden
dagepgen als onglinstiger gegendber der fran-
glsischen Riviera von dem MNatorforscher jge-
schilderf,  Vor allem kommi das ndrdliche Dal-
matien wegen den Einwirkungen der Bosa,
gegen welche auch kilnstiche  Vorrichiungen
einen nur unvollkommenen Schulz  gewihren,
weniger in Frage. Es lann immer our die
Umgebung nérdlich von Spalato bei Castel

zur Anlage fir derartige Kuluren in Betrachi
kommen, wobei kaupisichlich die Oegenden siid-
lich von Ragusa bei Castel Nuovo und
Risano in Betracht zu zichén sein dirfien,
Wienn - man bérfcksichligt, dass die ialienische
Riviera nur fér wenige CQuadnikilomeler diese
fiir die Blumenkultur so glnstipen Verhdlinisze
biztel, =0 kann man fast annchmen, dass jene
noch shdlicher liegenden, und  vor Nord- und

Ostwinden vollstindig geschiifzten Landstriche

TU Berlin Ilﬂﬂ]]:l
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und  Miederungen am Adriatischen Meere sehr
wohl einen Weitbewerb aufiunehmen imsiande
sind. Wekterhin ist hierbei won Bedeulung,
dats in Sdddalmatien das Land wesenilich bdl-
Hger zn erwerben isf und wohl auch genfigend
H Hskriifte zu  beschalfen sind.  Selbst  die
Herstellung von Crewdchshdusern und Frihbeel-
kisten lagsl gich bel den nledrigen Preisen fir
Holz und den billigen Arbeitsldhnen viel wohl-
feiler betchalfen:; das sind alles woverkennbare
Varziige gegenfiber der westhchen Riviera

In poditischer Hinsicht gehdrt Dalmatien
unmiliclpar 2u den Oslerreichischen Kroa-
Hndern, wenngleich es der BevBlkerung nach
mehr xu Kroatien, bezfw. @ den serbischen
Landesgebielten zo rechmen isk.  Die heatigen
Bewohner haben erst spdt pach den Vilker-
wanderungen, vor ciwa zwdlthunderd Jahren,
das Land besiedeil, welches seiidem wiclen po-
litischen Wechselldllen unterworfen war.  Agsser
diesen Serbo-Kroatiern ist noch eln geringer
Prozenisaiz linliener ansdssig.  Mit der allge-
meinen Bikdungsstufe isf o5 im Verhdliois zo
den Nachbargebielen besser bestelll, denn ausser
hdheren Lehranstalien in den grossen Plilzen
verteilen sich die &ffentlichen Volksschulen suf
gimiliche Landgemeinden und e wird ange-
nommen, dass gegenwartdy  ebwa %, nller
schulpfiichtigen Kmder Elementarunierichi ge-
niessen, Die Bevblkerung ist im fObrigen sehr

Vechio, und der sfidliche Teil von Dalmatien | schwach  verteill, denn es kommen auf den

Quadratkilometer nur elwa 48 Einwohner.

Da die Durchschniltstemperalor in Ragosa
mit 177 C angenommen wird, wihrend beizpiels-
wreise die mitifere Jabrestemperaiur in Nizza nur
16 C beirfigh, so 1835t sich nuch hieraus erkennen,
dass alle dis Produkie des europdischen Sidens
dort gedeihen. Die Regenmenge isi mil elwa
80 cm Im Jahre festgestellt und reicht §ir die
dortige Vegetation vollkommen aus, zumal im

Sommer mil reichlichen MWiederschligen wer-
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