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Das Transportrisiko bei Verfrachtungen
per Bahn.

Die Exporteure unter den Handelsgirtnern haben ein Inter-
esse daran, die Rechte und Pflichten zu kennen, die den Verkehr
mit der Kisenbahn regeln. Im allgemeinen ist iiber dieses Thema
nicht viel bekannt, so daB es als niitzlich gelten kann, hier in
Kiirze die mabgebenden Gesichtspunkte einer Besprechung zu
unterziehen. Wir benutzen dazu einen in der ,Export-Revue®
veroftentlichten trefflichen Artikel.

Die Grundlage ist der § 84 der Eisenbahnverkehrsordnung,
welcher folgenden Wortlaut hat:

Die Hisenbahn haftet fiir den Schaden, der durch Verlust,
Minderung oder Beschidigung des Gutes in der Zeit von der
Annahme der Betorderung bis zur Ablieferung entsteht, es
sel denn, dal der Schaden durch das Verschulden oder eine
von der Hisenbahn verschuldete Anweisung des Verfiigungs-
berechtigten, durch hohere Gewalt, durch HuBerlich nicht
erkennbare Mingel der Verpackung oder durch natiirliche
Beschaffenheit des Gutes, namentlich durch inneren Verderb,
Schwinden, gewohnliche Leckage, verursacht ist.

Iu_dag internationale Uebereinkommen ist Artikel 30 mit
der gleichen HFassung aufgenommen.

Kine besondere Beachtung verdient die Bestimmung, daB
bel ,hoherer Gewalt* die Bahn nicht haftbar, also auch nicht
ersatzpflichtig ist. Awuch bei Bruch — inshesondere wenn die
Kimballage #duBerlich keine Spuren einer Beschidigung trigt —
18t es nicht moglich, die Kisenbahn zur Verantwortung zu ziehen.
Hs konnen sich aber aus diesen beiden Momenten heraus grofie
Schiden ergeben, die dann von der Partei zu tragen wiren
falls sie diese Risiken nicht gedeckt hiitte. Hier tritt nun ge-’
wohnlich der Spediteur in die Schranken.

Fast alle Speditionsfirmen haben

Pausehalpolicen,

die jene Risiken decken, fiir die die Eisenbahn nicht aufkommt.
Jene Kaufmannsfirmen also, die sich der Vermittlung eines
Spediteurs nicht bedienen, werden wohl daran tun, sich eine
derartige Pauschalpolice zu beschaffen.

~ Wir haben bei der Wiedergabe des § 84 das Wort wAb-
lieferung® hervorgehoben; es ist nimlich von ausschlaggebender
Bedeutung, bei Schadenfillen dariiber informiert zu sein, was
unter ,Ablieferung” zu verstehen ist. Wir geben hierzu vor-

erst dem bekannten K gerschen Kommentar das Wort. Dr. Kger
aubert sich wie folgt:

Unter Ablieferung ist die unmittelbare reale Uebergabe
des Gutes seitens der Hisenbahn an den HEmpiinger ,von
Hand zu Hand" zu verstehen, doch ist der Begriff der Ab-
lieferung hierauf nicht beschrinkt, Die direkte korperliche
Uebergabe an den Empfinger ist nicht unbedingt erforderlich.
s geniigt auch, dal die Kisenbahn mit Wissen und Willen
des Empfingers, die Gewahrsame des Gutes wieder auigibt
und letzteren in den Stand setzt, dariiber zu verfiigen. Aber
die bloBe Benachrichtigung des Empfingers von der Ankunft
des Gutes, die Aufforderung an denselben, das Gut abzuholen
und die Auslosung des Frachtbriefes, iiberhaupt alle diejenigen
Handlungen, welche blofl bezwecken, die Ablieferung vorzu-
bereiten, konnen fiir sich allein nicht als Ablieferung gelten,
nocih eine solche ersetzen.

4

Ferner hat das Reichsgericht ausgesprochen (R.-G. 34,
261, 262):
Unter Ablieferung versteht man nur die an den Adressaten
erfolgte Uebergabe des Gutes.

Welches sind nun die praktischen HErgebnisse?

Sendungen, die als Stiickgut reisen, bzw. solehe Sendungen,
die im Eisenbahnschuppen nach Anlangen ausgeladen werden,
also wahrend der Lagerung am Bestimmungsort im Gewahrsam
der Kisenbahnen bleiben, sind nur dann als ,abgeliefert anzu-
sehen, wenn die Kolli von Hand zu Hand® dem Empfinger iiber-
geben sind. Wihrend der Lagerung im Kisenbahnschuppen —
auch im Falle eventueller Ablieferungshindernisse — haftet die
Bahn, natirlich im Sinne des § 84 K.-V.-O. Da nun die Pauschal-
police fiir die mit einem Risiko belasteten ,Liicken* der K.-V.-O.
einspringt, so ergibt sich, daB bei dem soeben behandelten Fall
K.-V.-0. und Pauschaipolice den Verfrachter vollkommen sichern.
Anders liegen die Dinge fiir

Waren in Wagenladuneg.

- Hiar diese besteht in der K.-V.-0O. zwar keine besondere
Bestimmung aufler dem § 84, auch spricht sich Eger nicht im
besonderen iiber die Wagenladungsgiiter aus, man darf aber
wohl Bezug nehmen auf die ,vorbereitenden Handlungen®, ins-
besondere auf die ,Auslosung® des Frachtbriefes, und dem
gegeniiber speziell hervorzuheben, daf in der Praxis die Auf-
fassung Platz greift, dall mit der Auslosung des Frachtbriefes
die Ware zur Verfiigung der Partel steht und damit diese in
den Besitz des Adressaten iibergeht, auch wenn die Ausladung
durch Bahnorgane, aber fiir Rechnung und im Auftrage des
Hmptéingers durchgefithrt wird. Von dem Augenblick an, der
Auslosung des Frachtbriefes also, sind die eisenbahnlichen
Verpfiichtungen nach § 84 erschopft, auch die der Pauschal-
police.

Jeder Schaden nach der Frachtbriefauslosung goeht zu
Liasten der Partei, in welchem Sinne auch Gutachten ver-
schiedener Handelskammern vorliegen. Die Gefahren fiir den
exportierenden Héandler, der Giiter in Wagenladungen zum
Versand bringt, sind also bedeutend, falls micht am Bestim-
mungsort die Vermittlung eines Spediteurs beniitzt wird. in
welchem Falle dieser die volle Verantwortung fir die Ans-
ladung des Waggons, Ausfolgung am Platze-und fiir die Ver-
schiffung der Giiter trigt.




