griechische Hilfskorps gleich bei seinem ersten Vor-
rilcken zu zerschmettern, zu zermalmen und in Grund
und Boden zu fahren, erwies sich der individuellen
Ausbildung des hellenischen Kriegers gegeniiber als
wirkungslos,

Die Griechen machten in schnellstem Verstiindnis
der Sachlage rechts-und linksum und bildeten so Gassen,
durch welche sie die fiirchterlichen Wagen passieren
hessen, um dabei Rosse wie Lenker zu erlegen.

S0 war der ge-
waltige  Ansturm
dieser ungeordne-
ten Asatenhaunfen
so oft mirder-
schen <Artilleries
{nur dass hierbei
Gefihrt und Ge-
schoss dasselbe wa-
ren), an der liber-
legenen  griechi-
schen Kriegskunst

kldglich  geschei-
tert,
Withrend aber
die  Kriegswagen
der homerischen T
Helden aus S o |

den Ay -

Kriegen ver- ' '
schwandenund nur
noch bei den Wett-
rennen der grie-
chischen Festspiele
sich in unverinder-
ter Form hielten,
sollten die Wagen
alsKriegsfahrzeuge
im Laufe der Welt-
geschichte noch
oft wieder auftau-
chen.

Wir wollen nur
an die Streitwagen
der Gallier und Bn-
tannen  erinnern,
deren Ciisar mehr-
fach erwihnt, eben-
s0 an die Wagen-
burgen der Germa-
nen der Vilker-
wanderung und an diejenigen mit einer Art Artillerie
bewehrten Kriegswagen der Hussiten, denen ein Ziska
seine Siege verdankte. Und ist unsere moderne Artillerie
schliesglich etwas anderes als ein mit allen Fortschritten
der Neuzeit versehener, verderbenschwangerer Kriegs-
wagen !

Trotz allen Fortschritts aber und trotz der Be.
mithungen, mit welcher Jahrhunderte, ja Jahrtausende
an der Vervollkommnung des Wagens an sich arbeiteten,
blieb doch, wenn wir es genau betrachten, die Erfindung
ihrem Prinzip nach auf dem gleichen Standpunkte,

Kar]l Freiherr von Drais mit seiner Sehnelllaufmaschine.
Nach ecinem Bilde von efrea 1814
Aus dem «Radfshe-Humors, Nr, 6 vom 15. Dezember 1iiig

Wenn auch aus den plumpen Holzridern leichtere
und zugleich dauerhaftere Speichenrider, aus den an-
fangs zweiriidrigen Karren die zur Befirderung prak-
tischeren vierrddrigen Wagen, der Sage nach durch
die Phrygier, wurden, wenn auch ein mythischer Kénig
von Athen den ersten vierspinnigen Wagen, die QOua-
driga, einfiihrte, vor der ibrigens die Pferde neben
einander liefen, das Prinzip war trotz dieser Neuverung
immer das gleiche, das des Vorspanns.

Um ein Beispiel
zu geben, war zwi-
schen der Beforde-
rungsweise  eines
Clisar, der etwa im
Jahre 55 v. Chr, von
Rom nach Gallien
fubr und Friedrichs
des Grossen, als er
um das Jahr 1745
von Berlin nach
Kiinigs]&erg reiste,
prinzipiell gar kein
Fortschritt zu ver-
zeichnen, VEr-
schieden der ziem-
lich plumpe rdmi-
sche Reisewagen
von dem prakti-
scheren Gefihrt des
grossen Konigssein
mochte, obwohl
1800 Jahre dazwi-
schen lagen, ein
prinzipieller Fort-
schritt war mn die-
sem langen Zeit-
raumnicht gemacht
worden.

Wir kénnen so-
gar noch weiter ge-
hen : Die grosseUm-
wiilzung, welche in

=0

der Raumbewilti-
cung und im Reisen
die  Verwendung

der gewaltigen

Kraft des Dampfes
auch mit sich
brachte, welcher
sich heutzutage auch die noch neuere Triebkraft der
Elektricitiit anschliesst, selbst hier kann nicht wohl
von einem neuen lokomotorischen Prinzip gesprochen
werden.

5o ungeheuer die wunderbaren Leistungen von
Dampf und Elektricitit in ihren Wirkungen und
Kraftiusserungen sich erwiesen, es ist wiederum das
Prinzip des Vorspanns, nur dass dabei die so viel
schwiichere und leicht erlahmende Kraft des bisher
ausschliesslich als Vorspann dienenden Pferdes durch
die unendlich iiberlegene und stirkere Naturkraft des




