schen Maschine, welche grosses Aufsehen erregt hatte,
wusste. Wahrscheinlich war sein Gefiihrt in dhnlicher
Weise konstruiert.

Denn nicht nur hatte Hantsch bei den Herrschern
des Nordens mit seinen Karossen, die wir wohl als
die ersten «Automobilen» im eigentlichen Sinne des
Wortes bezeichnen diirfen, Anklang gefunden, auch
gin Franzose, Monconys sah, wie die Wiener Presse
nachwies, die Hautsch'sche Maschine um i650 in
Niirnberg und hielt sie fiir so merkwiirdig, dass er
seinen Landsleuten davon erziihlte.

Da dies eine That-
sache ist, welche selbst
von den franzdsischen
Chauvinisten zugegehen
werden muss, S0 ist
mermit die Prioritit der
deutschen Erfindung ge-
geniiber der Konstruk-
tion eines Gefiihrtes fiir
Fussbetrieb durch den
franzisischen Arzt Ri-
chard in La Rochelle
schlagend bewiesen,
wenn nicht etwa par die
deutsche Erfindung die-
sem durch Monconys'
Vermittelung bekannt
geworden war, was sehr
leicht mdglich ist.

Andrerseits warauch
Niimmberg gerade seiner
mechamischen Artikel
wegen, iur welche es
damals weder geschiitz
tes Patent oder Ge-

schaft der alten Nirnberger Erfinder vor einem un
parteiischen Gerichtshofe glaubhaft abzuleugnen im-
stande wiiren.

Wenn wir also von dem namenlosen Erfinder
der in der Meininger Chronik erwiihnten Karosse, die
librigens von auswiirts kam und méglicherweise ebenfalls
von Niirnberg stammte, sprechen, so kénnen wir nicht
umhin mit Felix Wiintig-Haugk in seinem kurzen, aber
geistvollen «Riickblick iiber die ersten Erfindungens,
welcher seme «Kurze Chronik der reichsdeutschen
Radfahrer-Vereinigungens einleitet (Neuwied und Leip-
zig 1895), Niirnberg
als die Geburtsstiitte des
Fahrrades anzuerken-
nen und wir bezeichnen
den alten Niirnberger
Zirkelschmied Johann
Hautsch als den ers-
ten historisch bekann-
ten  Vorkimpfer der
neuen lIdee, statt des
Vorspanns einer frem-
den Kraft die eigene
Kraft des Fahrenden als
Fortbewegungsmittel zu
verwenden,

In dieser I:]E_‘EI. i
plump, so roh und
schwerfiillig es thm auch
erst moglich gewesen
sein mochte, dieselbe
in seiner schweren und
umfiangreichen Karosse
in die Wirklichkeit zu
libersetzen, war ein

brauchsmuster, dem
heutigen Recht nach,
wenigstens fiir das Aus-
land gab, so beriihmt,
dass daselbst, zural
zu seinen Messen und
Miirkten, Leute aus aller . i o
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neues Prinzip gefunden,
das nach vieltausend-
Jahrigem Stillstand an
die Stelle des fast fiir
unverinderlich  gehal-
tenen alten das Gehiet
der Lokomotion von

Grund aus umzugestal-

Welt zusammenstréim-
ten, welche begierig
nach Neuheiten umher-
spihten, um sich diesel-
ben, zuriickgekehrt in
die Heimat, zunutze zu machen.

Es hilft daher auch den Englindern nicht, wenn
sie ihren Landsmann Ververs ins Feld f ihren, welcher,
jedoch erst im Jahre 1769 ein Gefihrt erbaute, das
durch eine besondere Person mittels Tretens auf einen
Kurbelmechanismus bewegt wurde, der auf die Hinter-
riider wirkte, wihrend der im Wagen Sitzende nur die
Lenkung desselben zu versehen hatte. (Fig. pag. 8)
Alle diese Konstruktionen sehen den Niirnberger Er-
findungen, deren noch dazu etliche weitere im Ger-
manischen Museum daselbst in Augenschein genommen
werden kiinnen, allzu dhnlich, als dass sie die Vater-

Modezeitung,

Radiahrer aus dem Anfang unseres Jahrhunderts,
Circa 1817,
Aus dem sREadfohr-Humors, Nr, 15 vam o. Januar 857,
Mit Grundplan und Massstab der Maschine.
Hinten Geplickstelle oder Raum fiir einen Mitfahrer.
Diie Tracht ist diejenige der damaligen Studenten

—|_II .i'I:'lr-l'l " ¥
ke tén bestimmt war — -

— kurzum es war, wenn
auch nur erst in noch
Das Bild sntstammi einer alten S0 ]'{_:I]]t}]] L-ri‘ilr:isﬁl:}n, tI;LE
den ehemals passiv auf
dem Gefihrt Fahrenden zu einem aktiv das Gefihrt
Fahrenden machende lokomotorische Prinzip des mo-
dernen Fahrrades.

War nun aber auch das neue Prinzip aufgetreten,
so verkannte man gewiss nicht und am wenigsten der
Erfinder selbst, dass seine Durchfiihrung noch iiberaus
unvollkommen war, Fiir einen langsam und majestitisch
sich durch die Strassen bewegenden kéniglichen Ein-
eug, wofiir ja in richtiger Erkenntnis der Zweck-
missigkeitsgrenzen seines Gefiihrts, Johann Hautsch seine
Karosse bestimmt und ausgeriistet hatte, mochte der
noch unbeholfene Mechanismus immerhin geniigen,




