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Wir fdhren Wissen,
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umsomehr, als es bei einer solchen Gelegenheit an I
Dienern nicht fehlen konnte, welche in dem geriumigen
Innern der Kutsche verborgen, dieselbe in geniigende

Bewegung zu setzen imstande waren. !

Hierdurch wurde aber gerade der Tragweite der

nenen Erfindung eine wenig entsprechende Beschrin- |

kung auferlegt, handelte es sich doch hauptsichhch
darum, dass der Fahrer selbst imstande semn musste,
den ¢Kunstwagen» ohne weitere Hilfe zu fahren.

In der That scheint von dieser Zeit an das Be-
streben  der Erfinder ausschliesslich darauf gerichtet,
das so ungemein hinderliche Uebergewicht des Wagens

nach Moglichkeit zu vermindern. Diesen Weg hatte |

schon Stephan Farfler beschritten, dem es ja beésonders
darauf ankommen musste, sich fiir seinen Krankheits-

merklich leicht ge-
bautes Direirad.
Nochweiter gingen
hierin die Kon-
strukteure der
niichsten Niirnber-
ger Modelle, wel-
che eigenthch nur
die Idee des Wa-
gens tibrig liessen,
mdem sie nur zwei
Rider hintereinan-
der verwendeten,
und so zu einer
wagenartigen Ma-
schine gelangten,
welche allerdings q =

eine ganz andere
Beweglichkeit be- I
sass, als die schwe- | T

ren chemaligen
Kunstwagen, {

Und doch |.'__j
schiitteten sie fast
das neugeborne Kind der Erfindung mit dem Bade
aus, denn diesen «Laufmaschinens fehlte jeder Me-
chanismus und selbst eine Lenkvorrichtung war micht
vorhanden.

Wir stehen hier somit eher vor einer Seiten-
bewegung. Da die Niirnberger Mechaniker sich sagen
mussten, dass die Schwere und die Weitliufigkeit des
Hautsch'schen und anderer Mechanismen es waren,
welche den Bau einer so umfangreichen und plumpen
Karosse forderten, liessen sie den kiinstlichen Mecha-

anismus ganz weg und nahmen als treibende Kraft |

die wechselnd von der Erde abstossenden Fuss-
spitzen des Fahrers selbst, den sie gerade durch das
Ruhen seines Oberkorpers im Sitz, mit den Armen

auf dem Polster des Sattels geniligend unterstiitzt und

befihigt glaubten, auf diese Weise ohne Ermiidung
grissere Strecken zu durchmessen und eine bedeutende
Schnelligkeit zu entwickeln,

Es charakterisiert sich also die zweite Phase der
Erfindung als eine ausschliessliche Arbeit an der Er-
leichterung des Gestells, verbunden mit einer vollstin-
digen Vernachlissigung der eigentlichen Antriebs-
vorrichtung, welche bei den ersten Erfindern Hautsch
und Farfler die Hauptsache gewesen war.

Die so entstandene e¢Laufmaschines, so unvoll-

| kommen sie war, hatte vor allem eine grossartige

Neuheit zu Tage gefordert, welche man vorher nicht
gekannt hatte. Wen= der Fahrer nach kriftig wieder-
holtem Abstossen die Laufmaschine in gehirige Be-
wegung versetzt hatte, so konnte er bei ebener oder
etwas geneigter Strasse mit emporgezogenen Fiissen
schon eine gute Strecke weit miihelos fahren, es zeigte

| sich also hier zum ersten Male die bei dem mit zwei
zustand einen Wagen zu konstruieren, der ihn von |

fremder Hilfe unabhiingig machte. Er wiihlte daher |
ein im Vergleich zu der Hautsch'schen Kutsche schon |

Riidern hintereinander ausgestatteten Gefiihrt gewiss
iiberraschende Eigenschaft der Balance, sobald die
Maschine im Gange war. Die Bedeutsamkeit dieser
zweiten Phase der
Erfindung ieuchtet
damit ein.

Dies war auf
lange Zeit der ganz
unbeachtete Stand
einer der bedeu-
tendsten Erfindun-
gen der neueren
Zeit, als dem da-
maligenFiirstl. Hof-
und Regierungsrat
KarlWilhelm Fried-
rich Ludwig Baron
von Drais und sei-
ner Gemahlin Er-

nestine geh. Baro-
Die Lanimaschine

dos Obsrhurqrates 4. v. Bander von Kaltenthal
ingunahan. zi1 Karlsruhe am

Anfang dieses Jahrhunderts, 20, Ap]ﬂ ]"FE‘,E e1n

< ““’E’ﬁ#:ﬁ;‘ﬁ'}_"r“ e Zohn geboren wur-

Aus dem sEadfahr-Humors, Nr. 7 l-’].'E, welcher i der

voin 1, Januar 1Bgo am glﬁifh{!ll TH.EE

bei Anwesenheit

des ganzen markgriflichen Hofes stattgehabten Taufe

die Namen Karl Friedrich Christian Ludwig erhielt. Der

Triiger dieses Namens aber sollte fiir die Erfindung

des Fahrrades und seine Fortentwicklung fiir immer
von Bedeutung werden.

Die Familie Drais von Sauerbronn stammie aus
Lothringen und der Sspiter als Oberhofrichter ver-
storbene Vater unseres Freiherrn stand bei Hofe, wie
schon das Taufbuch bezeugt, in *hohem Ansehen.
Der Bildungsgang des jungen Karl von Drais war
folgender: Nach Absolvierung des Gymnasiums  2u
Karlsruhe bezog er die Universitit Heidelberg, in
deren Zeugnissen er hervorragend geriihmt wird.. Schon
damals waren seine Hauptficher Mathese, Physik und
Mechanik. Im Jahre 1805 bestand er die Priifung
fir das hohere Forstfach mit der Note «Vorziglich»
und arbeitete darin zu Rastatt urd Schwetzingen;

| 1808 kam er als Forstinspektor nach Gengenbach

‘hitp:/digital slub-dresden de/id485380420/22

—

P -

g pee—]

————— —



