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Engiisches Modell von circa 1B1q

welches aber bereits einen Fortbewegungsmechanismus
mittels Handantriebs aufweist nud zwar in der Art,
dass durch eine Hebelvorrichtung ein Zahnradgetriebe
in Bewegung gesetzt und die Maschine dadurch vor-
warts bewegt wird, Dieses Zahnradgetricbe hatte
jedenfalls einen leeren Rilckgang, so dass, wenn der
Fahrende den Bewegungshebel gegen sich angezogen
hatte, derselbe wieder nach vorwiirts geschoben werden
konnte, ohne auf die Bewegung der Maschine einen
Einfluss auszuiiben. Vor dem Sattel befindet sich cine
Art Lehne angebracht, um die Brust dagepen stemmen
s kinnen, wenn man den Hebel nach rilckwirts
zieht. Tm iibrigen erklirt sich die Maschine durch
die Abbildung von selbst und vergegenwiirtigt zugleich
einen Versuch in der Entwicklung des Fahrrades, der
als solcher interessant, praktisch aber ohne Bedeutung
geblieben ist.

Weit wichtiger ist ohne jeden Zweifel nach den
dankenswerten Mitteilungen von A. Zorn (cfr. « Radfahr-
Humors VIIL Jahrg, Nr. 82, p. 1787) die Neuerung
des Schweinfurter Instrumentenmachers Phil ippMoritz
Fischer, des Vaters des Begriinders der ersten noch
heute bliihenden Fabrik von Stahlkugeln fiir die Kugel-
lager der Fahrriider zu Schweinfurt, welcher die Er
findung des Freiherrm von Drais kannte und darauf
gestiltzt zu anfang der fiinfziger Jahre (nicht nach
1855)%) ein noch heute im Museum in Schweinfurt
befindliches Rad konstruierte, das er aus eigener Idee
mit Kurbeln versah. (Fig. pag. 13.)

Wenn wir nun bedenken, dass Michaux in Paris
schon im Jahre 1855 dreiriderige Draisinen mit Tret-
kurbeln versah und ein Gehilfe Lallement anno 1864
das Zweirad mit solchen ausriistete, so ist, da Fischer,
wie A, Zorm darlegt, schon vor 1855 an seiner
Draisine solche anbrachte, falls diese Behauptung zu-
trifft, auch die Prioritit dieser hochwichtigen Neuerung
einem deutschen Erfinder zuzuerkennen.

Die Verbesserungen, welche im Ausland an den
Laufmaschinen des Freiherrn von Drais VOTgenommen
wurden, sind in diesem Falle im Vergleich zu dieser
deutschen grossartigen Vervollkommnung sehr wenig

*) Diese Daten stammen indirekt vom Magistrat der Stadt
schweinfurt,
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bedeutend und bezogen sich lediglich auf die Gewichts-
erleichterung und die Verbesserung der Lenkvorrich-
tung. Dies war beispielsweise der Fall bei den Hobby-
oder Dandy horses des englischen Mechanikers Knight
und des Fabrikanten Johnson, die wir der Vollstin-
digkeit halber hier auffithren. Das Abstossen mit den
Fiissen hielten aber auch sie bei ihren leichter aus
Holz und Eisen hergestellten, eine Zeit lang nicht
ohne Erfolg gebauten Gestellen fest. (Fig. pag. I4.)

Wenn wir jedoch, unbeschadet der Bedeutung
der Vervollkommnung des Rades durch den Schwein-
furter Mechaniker Fischer, den Freiberrn von Drais als
Erfinder des Fahrrades ehren, wie ihm denn auch in
seiner Vaterstadt Karlsruhe in dieser Eigenschaft ein
bescheidenes Denkmal gesetzt wurde, so glauben wir
um so mehr das Richtige zu treffen, als alle neueren
Vervollkommnungen, insonderheit diejenige von Fischer
ohne Frage auf ihn zuriickgehen. Aufjeden Fall hat der
letztere, trotz aller Prioritiit der Kurbelanbringung, einen
nennenswerten Einfluss auf die Zukunft und die fernere
Entwicklung des Fahrrades nicht ausgeiibt.

Fischer hat namentlich versiumt, seine Erfindung
bekannt zu machen, wiihrend Freiherr von Drais keine
Miihe, Reisen und Kosten scheute, um seine Fahr-
maschine in allen Weltteilen und Lindern vorzufiihren.
So gering der damalige Erfolg auch war, im Grunde
beruhte hierauf die Zukunft des Radfahrsports und
des Fahrrades,

Uebrigens wiire auch der dritte, welcher sell-
stindig die Kurbel und Pedale fiir das Fahrrad erfand,
der schon oben genannte franzosische Wagenbauer
Ernst Michaux wohl kaum auf diese Idee cekommen,
wenn thm nicht im Jahre 1855 eine Drais'sche Lauf-
maschine zur Reparatur iibergeben worden wiire,

Michaux nahm sogleich Interesse an dem ihm bis
dahin unbekannten Vehikel und nachdem er, wie oben
erwiihnt, seit 1855 Dreirider mit Kurbeln versehen
hatte, verbesserte er auch das Gestell des Zweirades
praktisch dadurch, dass er sein Gewicht verringerte,
Er versah dasselbe u. a. mit einem ziemlich ETOSSEN
Vorderrad von circa 1 Meter Durchmesser,

Sein Gehilfe Lallement, nach Anderen sein Sohn
Pierre, verwendete dann, wie gesagt, 1864 zuerst
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