franzdsischen Industne {iberhaupt den
Englindern, dass sie alsbald Fahrrad-
Fabrikation und Handel vollstindig
an sich rissen.

In rascher Folge trat eine nicht
weniger bedeutsame Verbesserung
) auf, nimlich die Verwendung von
' Kugellagern an den Achsen, welche
den Zweck haben, die Reibung auf
ein méglichst gennges Mass zurlick-
zutiihren.

Mamenrover,

Zu Beginn der joer Jahre wurden die ersten

Versuche gemacht, die sich allzu rasch abniitzenden,
glatten Lager der damaligen Velocipede zu verbessern.
In England kamen zuerst die Rollenlager in Anwen-
dung, indem man die Zapfen der Achsen auf gehiirteten
Rollen von 10— 12 mm laufen liess und so die gleitende
Reibung in die viel geringere rollende umwandelte,
Doeh bald wurden die
Stahlrollen durch Kugeln
ersetzt und die Lager da-
durch noch leichter lau-
fend, wempger Oel ge-
brauchend und in der
Form kompendidser ge-
staltet, Dhe Erfindung des
Kugellagers  schreiben
die  Englinder einem
Werkmeisterder Birming-
hamer Firma William
Bown zu, wihrend die
Amerikaner diese Erfin-
dung gleichfalls fiir sich
beanspruchen, Thatsache
15t, dass man In wenigen
Jahren fast an bundert
Patente iiber Kugellager
hatte und vom urspriing-
lich doppelreihigen Lager ———"
mit Kugelfihrung in der
Praxis gar bald zum ein-
rethigen Kugellager tiberging, Jedenfalls war die Erfin-
dung des Kugellagers fiir die ganze Fahrradindustrie
epochemachend.

Die bedeutendste indessen fiir die Entwicklung des
Fahrrades und die Verbreitung seines Gebrauchs nicht
gliickliche, wenn auch vielleicht als Zwischenghed nicht
leicht zu umgehende Neuerung war aber zweifellos die

ebenfalls bald erfolgende Veriinderung des Radmodells.
Auch sie ent-

stammte dem Stre-
ben mnach Beseiti-
gung eines sehr
fithlbaren Missstan-
des, welcher den
Michauxridern
und thren nichsten
Nachfolgern eigen
war. Wie wir aus-
fithrten, zwang der

Eangaroo mit Federgabel,

Tandei.

Englisches System.

geringe Raddurchmesser dieser Maschi-
nen, welchem der zuriickgelegte Weg
entsprach, um nur eine sehr bescheidene
Schnelligkeit erreichen zu konnen, zu FF 455
einem ermiidend schnellen Treten, ohne H (
dass das Resultat zu der verlangten Kraft- '
ausgabe im richtigen Verhiltnis stand.

Was will es heissen, wenn der Eng-
linder L. Moore in dem ersten, 1869
stattgehabten Strassenrennen Paris—
Rouen die 120 km als erster Sieger in
10, Stunden zuriicklegte, also einen Rekord von etwa
12 km per Stunde erzielte. Und doch war es, wenn
man die Beschaffenheit der damaligen Maschinen be-
riicksichtigt, geradezu eine Riesenleistung, deren An-
forderungen, besonders was die fiirchterlichen Er-
schiitterungen anbetrifft, sich der Fahrer eines modernen
Pneumatikrades kaum vorzustellen imstande sein diirfte.

Um nun mit einer
Kurbelumdrehung eine
moglichst grosse Strecke
zuriicklegen zu konnen,
wusste man kein anderes
Auskunftsmittel, als das
Vorderrad, dessen Um-
fang diese Strecke gleich-
kam, mdglichst zu ver-
oTUsSern.

Da das Hinterrad bei
den Riidern des Modells
Michaux nur als Stiitzrad
in Frape kam, so war
es gleichgiilltig, welche
Grisse es hatte, da es die-
se Bestimmung in jeder
Grisse erfiillen konnte.

Aus diesen Erwigun-
een heraus entstand dann
der eigenartige Typus des
hohen sogen. ¢Bicycles
mit Stahlspeichen, bei
welchem das Vorder- und Triebrad ganz ausserordent-
lich vergriissert, das Hinter- und Stiitzrad dagegen als
unwesentlich nicht weniger stark verkleinert war, withrend
das Gestell zu einem den Sattel tragenden, heide Riider
verbindenden Stahlbogen zusammenschrumpfte,

Diese Maschine, in welcher die damaligen Sports-
men, zumal nachdem 1878 der Franzose Renard die
gerade infolge des vergrisserten Raddurchmessers bei
gesteigerter Schnelligheit einer zu star-
ken Spannung ausgesetzten gewdihn-
lichen d. h, direkten Speichen durch fE\‘x}
die tangentialen ersetzt hatte, ein nicht =
mehr zu libertreffendes Ideal an Leich-
tigkeit, Widerstandskraft und Schnel-
ligkeit erblicken mochten, hatte aller-
dings vor den Michauxmaschinen sehr
bemerkenswerte Vorziige. (Fig. pag. 8.)

Es erfuhr denn auch rasch eine
weilt grissere Verbreitung, als sie die

\J

Moderne Rader.

Zweite Hilite der Boer _[:llLl‘i.‘-

Kinstiiuhrer.
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