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Wir flhren Wissen,

dringend auf einheitliche Normalmuttern hingearbeitet
werden muss, ob die Fabrikanten davon entziickt
sind oder nicht), sondern haben zweitens hiiufig den
Fehler, dass sie nicht genau zu den Muttern passen
oder so unpraktisch angeordnet sind, dass man mit
ihnen nicht an jeder Stelle des Rades bequem bei-
kommen kann. Man hat deswegen vielseitig verstell-
bare Schraubenschliissel empfohlen, sei es in Zangen-
form (hier ist besonders brauchbar die sogenannte
Brennerzange) oder in Form des sogenannten
Franzosen. Beiden baftet nur der Nachteil aller
nicht genau packenden Schiiissel an, dass unter ihrem
hiiufigen Gebrauch die sechseckige Form der Muttern
leidet, wodurch deren Anziehen erschwert wird. Zor
Instandhaltung des Rades, z, B. der Kette hendtigt
man auch den Schraubenzieher, der oft, wie bei
der Brennerzange, mit dem Schliissel verbunden ist,

Notwendig ist ferner das Oelkédnnchen, das
in verschiedensten Formen aus Blech und Celluloid
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2. Die Glocke dient fiir Warnungssignale, bezw.
um Fussginger oder auch Tiere auf das Herannahen
des Rades aufmerksam zu machen. Sie kommt von
der einfachsten bis zur kompliziertesten Form und in
verschiedenen Grossen vor. Eine unerlissliche Eigen-
schaft ist ein weithinklingender Ton und eine ein-
fache, nie versagende Konstruktion. Die Glocke wird
in der Regel nahe dem linken Handgriff der Lenk-
stange befestigt, um mittelst des Daumens oder Zeige-
fingers in Thitigkeit gesetzt zu werden. Die franziisische
Mode hat Glocken in Form von Kuh- (Alpen-) oder auch
Schlittenglocken, die beim Fahren stindig liuten.

3. Beiden Laternen unterscheidet man Kerzen-,
Oel-, Petroleum- und elektrische Laternen. Erstere
sind wegen ihrer Grosse wenig beliebt, die letzten
noch unpraktischer wegen des grossen Ballastes, den
man in dem Trockenelement (Accumulator) mitfiihrt,
das obendrein von Zeit zu Zeit der nicht ftiberall zu
bewerkstelligenden Ladung mit Elektricitit bedarf.

Verschiedene Arten 1u.-nr::r'n Schraubenschllisseln und Zangen.

{durchsichtig, aber feuergefithrlich) verfertigt wird und
durch einen sich verengernden Hals das Oel tropfen-
weise abgiebt.

Des weiteren bedarf man einer gut wirkenden
Pumpe. Itr solche, deren Reifen mit dem Hannover-
ventil versehen sind, erfilllt die kleinste Pumpe ihren
Zweck, sonst empfiehlt es sich, eine grossere mitzu-
nehmen, die dann allerdings nicht mehr in der Sattel-
tasche, sondern am Rade festgeschnallt mitzufiihren ist.

Zu den Werkzeugen zihlt endlich auch ein
Reparaturkistchen fiir Beseitigpung von Schiiden
am Reifen. Es soll ausser einer Tube Paragummi-
losung, etwas Glaspapier, ein Glischen Benzin, gum-
mierte Leinwand, Gummiflecke und einige Ventil-
schliuchchen enthalten. Ein Biichschen Talkum
|Federweiss) ist eine brauchbare Zuthat zum Bestreichen
des Luftschlauches nach einer Reparatur, damit ein
Ankleben desselben am Mantel verhindert wird; es
ldsst sich im Notfall ersetzen durch etwas Staub oder
ein Stiick Papier.

Am hellsten leuchten Petroleumlaternen mit (oder
besser noch ohne den zerbrechlichen) Cylinder. Be-
dingung ist, dass die Laterne gut federt, um nicht
bei heftigem Stoss zu erloschen und dass sie sturm-
sicher ist, d. bh. auch nicht bei stirkerem Wind er-
lischt; sehr viele Laternen, namentlich billige, erfiillen
beide Bedingungen nicht oder nur mangelhaft. Man
fiihrt die Laterne entweder an der Lenkstange oder
an der Achse des Vorderrades.

4. Eine sehr niitige Zubehor fiir das Tourenrad
sind Schutzbleche oder auch abnehmbare Schmutz-
finger. Sie bezwecken ein Spritzen des Schmutzes bei
nassen Wegen zu verhindern. Wirksamer sind die
ersteren, an der (Gabel des Vorder- und Hinterrades
sowie den Achsen mit Schrauben befestigt. Die Ge-
fahr, dass Fremdkdrper zwischen Reifen und Schutz-
blechen sich einklemmen, ist gering; sie erhishen aller-
dings das Gewicht der Maschine, bieten aber besseren
Schutz. Die Schmutzfinger, aus Gummistoff oder
Hanfgurten bestehend, sind mittelst diinner Driihte am
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