darum interessant, weil er uns zeigt, dass die ersten
deutschen Radwettfahrer Berufsfahrer waren.

Das Jahr 186¢g brachte die Griindung von drei
Radfahrer-Vereinigungen, jedenfalls den dltesten in
Deutschland und den ersten der Welt: Miinchener
Velociped-Klub, Magdeburger Velociped-Klub und
Altonaer Velociped-Klub, Wihrend die letzteren beiden
sich hauptsichlich der Pflege des Saal- und Reigen-
fahrens zuwandten, ist es der Minchener Klub, der
zguerst das Velociped als Touren- und Rennmaschine
benutzte, Es war aber in der That kein Vergniigen,
auf den alten Holzmaschinen, deren Rider mit Eisen
beschlagen waren, Ausflige, geschweige denn Wett-
rennen  zu  unternechmen. Trotzdem berichtet die
Jubilinms-Chronik des Miinchener Velociped-Klub be-
reits von einem Rennen, das im Herbst 1873 statt-
fand. Es ist das sicherlich das erste Wettfahren in
Deutschland., Besagte Chronik berichtet dariiber folgen-
des: ¢An einem nebligen Oktobertage versammelten
sich die Mitglieder des Miinchener Velociped-Klub am
Sendlingerthorplatz, Dreizehn Teilnehmer, also fast der
ganze klub, hatten zum Rennen genannt. [ie Strecke
betrug ca. g Kilometer und fiihrte vom Sendlinger-
thorplatz, die Geverstrasse, die Isarauen, tiber die
Schinderbriicke nach Thalkirchen: zuriick {iber Mitter-
sendling, Untersendling, an der Bavaria vorbei, die
Findlingstrasse zum Ziel an der Kreuzung der Goethe-
strasse,

Erster; Ernst Enter in 42 Minuten.

Lweiter: Theodor Half.

Dritter: Oscar Findl,

Vierter: Matth, Waigerleitner.

Fiinfter: F. M. Rittinger,

Haf hiitte es wohl zum Endkampf mit Enter
bringen komnen, wenn er nicht durch eine unfrei-
willige wichtige Besprechung mit einem Gensdarm
daran gehindert worden wire.»

Aehnliche Rennen veranstaltete der Klub auch
i den folgenden Jahren. So wird uns berichtet
itber ein Rennen am 25, Oktober 1855 in der Park-
strasse in den Isarauen. Die Strecke betrug ca.
5 Kilometer und wurde vom Ersten, Bildhauer Wehner,
in 34:30 (34 Min. 30 Sek.) zuriickgelegt. Das
Amateurtum stand zu der Zeit noch in hoher Bliite.
Die Gewinner begniigten sich mit von zarter Hand
geflochtenen Eichenkriinzen, an denen die Klubfarben
flatterten. Die glicklichen Sieger strebtéen noch
nicht nach materiellem Gut. Etwas ungliicklicher
verlief e¢in Rennen im folgenden Jahre 1876.  Das
Radfahren in den Isaranlagen war damals noch ver-
boten. IDie Rennfahrer befanden sich gerade in der
vorletzten Runde, als sie von der bewafineten Macht,
die von der Veranstaltung Wind bekommen hatte,
mit donnerndem Halt zum Absitzen
wurden,
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Im Jahre 1878 hatten die Rennen, die
bisher 1m Verborgenen abgehalten worden waren,
schon eine solche sportliche Bedeutung erlangt, dass
die « Augsburger Abendzeitung» vom 27, Septbr. 1878
dem Herbstrennen einen lingeren Bericht widmet,
dem wir folgendes entnehmen: «Dies Rennen unter-
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schied sich von den fritheren vorteilhaft dadurch,
dass die Damen des Klubs hierzn geladen wurden
und auch die Rennpreise von zarten Hiinden ge-
spendet waren. Die Linge der Rennbahn betrug
5 Kilometer und es war dieselbe keineswegs ganz eben,
vielmehr mussten neun hdher gelegene Briicken be-
fahren werden, e Abfahrtszeit war nach der Hihe
der Maschine geregelt und es bewegte sich der Rad-
durchmesser der bei dem Rennen verwendeten Velo-
cipede zwischen g4 und 133 em. Nach threr Herkunft
ausgeschieden participierten Miinchen und Paris mit
zwei und London mit sieben Velocipedes. Den
ersten Preiz errang sich der «Champion of Munich»
Herr L., Schifer mit 14: 50. Sidmtliche Zuschauer
waren dem Verlauf des Rennens mut dem gespannte-
sten Interesse gefolgt und allgemeines Erstaunen
herrschte iiber die Leistungen der Reiter. Am
24. Juli 1879 feierte der Klub sein zehnjihriges
Stiftungsfest mit einem grossen Rennen, bei dem der
Sieger den Kilometer in 2! 20 durchfuhr.»

Die bislang abgehaltenen Rennen des Klubs auf
den Strassen in den Isarauen konnten dem Sports-
sinn desselben nur zum Teil genfigen, musste man
doch die Rennen, da die hohe Obrigkeit mchts
davon wissen durfte, stets entweder frith am Morgen
oder spit am Abend abhalten. Ausserdem konnten
drei Biegungen der einen mehrfach verschobenen
Kreis bildenden Strasse nur in ganz langsamem
Tempo gefahren werden, und da die damals dicht-
bewaldeten Anlagen einen Ausblick verhinderten,
musste man auch in steter Sorge vor Carambolagen
sein. Dler Wunsch nach einer eigenen und zweck-
entsprechenden Rennbahn, wie es solche bereits in
England gab, war daher sehr naheliegend, und eine
solche wurde denn auch auf der Eisbahn an der
Auvenstrasse hergestellt.

Der ereignisvolle Tag, an welchem das erste
Rennen auf der neuen Rennbahn, der ersten in
Deutschland, stattfand, war der 26. Juni 1880, Ueber
den Verlauf desselben mag hier ein Bericht der «Augs-
burger Abendzeitungs Platz finden: «Vergangenen
Sonntag Nachmittag fand, nachdem kurz zuvor noch
drohende Gewitterwolken die Sonne verhiillten, das
Rennen des Miinchener Velociped-Klub auf der
Miinchener Schlittschuh- und Eisbahn statt.  Ein
gewihltes Publikum hatte sich eingefunden und er-
wartete mit Spannung den Beginn des Rennens. Als
Einleitung konnte es betrachtet werden, als um
3 Uhr die vielbewunderte Klub-Standarte, welche sich
an diesem Tage zum erstenmal Offentlich zeigte,
an der Tribiine des Renngerichts aufgehisst und mit
Trompetengeschmetter begriisst wurde. Endlich um
1/y4 Uhr ertiinte die Glocke zum Start und vier Herren
{ein Herr hatte Reugeld bezahlt) erschienen in der
kleidsamen Klubtracht und mit farbigen Schiirpen
auf der Schulter. Der Himmel hatte sich mittler-
weile ziemlich geklirt, nur ein heftig blasender Nord-
west versprach den Kimpfenden die Aufgabe nicht
gar zu leicht zu machen. Das Abfahren wurde nach
dem Raddurchmesser geregelt, so zwar, dass auf
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