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den Centimeter Durchmesser-Differenz 4 Sekunden
trafen und z, B, zwischen dem zuerst Weggefahrenen
(1,22 m D.} und dem letzten (1,33 m D.) ein Zeitraum
von 44 Sckunden lag. Die Fiihrung hatte 3 Bahn-
ingen, der Reiter der 1,22 Maschine musste dieselbe
jedoch beim viertenmale dem in ausgezeichneter
Verfassung  heransausenden Reiter der 1,33 Ma-
schine abgeben, welcher denn auch ¥, Bahn voraus
als Erster ans Ziel kam. Die gefahrene Strecke
betrug 4 km und wurde zuriickgelegt: I 11: 21,
I r1:49, IIL r2:43. Nach eciner kleinen Pause
begann das zweite Rennen, welches fiir Klubmitglieder
war, welche noch in keinem fritheren Rennen Sieger
waren. Am Start erschienen fiinf Herren (ein Herr
bezahlte Reugeld), Bahn z km. Den Sieg trug hier
davon der Gewinner des dritten Preises vom vorher-
gchenden Rennen und zwar mit 6:34. Zum dritten-
male ertonte die Startglocke und sieben Herren be-
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gesetzten drei Geldpreise zum Rudelrennen im Betrage
von 3oo, 200 und 1oo Mark kamen nach vorgiingiger
Vereinbarung mit den Startenden wegen schwachen
Besuches von seiten des zahlenden Publikums nicht
zur Verteilung, Das finanzielle Ergebnis war ein
Fehlbetrag von 180,32 Mark. Am 19, September
desselben Jahres fand das zweite Rennen statt. Auch
dieses ergab fiir den unermiidlichen Klub ein Minus.

Den bis daher in Deutschland ins Leben
gerufenen Vereinigungen der Radfahrer fehlte jeder
Zusammenhang. Erst das Jahr 1881 brachte diese
fiir die Entwicklung des Radfahrsports und damit
auch des Rennwesens so bedeutungsvolle Vereinigung,

Auf Veranlassung des Frankfurter Bicycle-Klubs
tagte am 6. Juni 1881 zu Frankfurt a. M. der erste
kongress deutscher Bicyclisten. 1In dieser Ver-
sammlung wurde die Griindung einer Deutschen Bi-
cychsten-Union beschlossen. Dem Miinchener Velo-

Strassenrenner,

traten die Bahn, Es war dies zum offenen Rudel-
rennen ohne Radausmass, bei welchem sich jeder
Velocipedist beteiligen konnte, Vom Klub nahm ein
Herr teil. Die Bahn war 5 km lang und wurde ge-
fahren vom 1. in 14: Hiin 154 HEdn 15: 33,
Zwer der Kimpfer, welche Anwartschaft auf den
gweiten und  dritten Preis hatten, kamen bei der
siidlichen Biegung der Bahn zu nahe, stiirzten und
gingen ausser Konkurrenz, Schaden nahm keiner.
Der Held des Tages war Herr Schiifer, der Sieger
des ersten Rennens, welcher auch dieses letzte in
derselben excellenten Weise und trotz freiwilligen
Distanzgebens gewann.  Ja, derselbe iiberholte bei
dicsem Rennen sogar die Gewinner des zweiten und
dritten Preises zweimal.  Der materielle Erfolg des
Tages bestand fiir Herrn Schiifer in der goldenen
Klubmedaille mit 300 Mark und einem Goldpokale.s
Es wurden drei Rennen gefahren und hierfiir als Preise
drei Becher und drei Medaillen gegeben. Die weiter aus-

ciped-Klub, als dem iiltesten und bedeutendsten in
Deutschland, wurde die Leitung der Geschifte bis
zum  nidchsten Velocipedisten-Kongress, welcher
Pngsten 1882 in Miinchen tagen sollte, ibertragen.
Als eme Folge des obengenannten Kongresses  1st
das FErscheinen der ersten riuh-.]mrtln_lwn Zeitung,
in Deutschland, zu betrachten. Diese LZetung, «Das
Velocipeds, wurde von Walker-Berlin herausgegeben
und erschien anfangs monatlich einmal: die erste
Nummer kam am 1, Aupust 1881 heraus. In Nr. 2
des 1. Jahrgangs findet sich ein Bericht iiber ein
in Miinchen abgehaltenes Rennen, Es heisst in dem
Bericht: Der Miinchener V.-K. hat sein FFrithjahrs-
meeting bis zuom Juli wverschoben, damit den
Besuchern des Wettfahrens Gelegenheit geboten werde,
dem 7. Deutschen Bundesschiessen in Miinchen bei-
zuwohnen. Die Radfahrerversammlung bestand aus
68 Herren, grisstenteils Siddeutschen und einigen

Berliner Herren. Das schinste Wetter begiinstigte
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