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Wir fOhren Wissen.

Champion Amateur Velocipedist von Oesterreich und |

als Preis einen silbervergoldeten Weinkrug und eine
goldene Medaille, gegeben von der Redaktion der

¢ Allgem. Sports-Zeitungs (Viktor Silberer). Ueber ein |

Vorkommnis gelegentlich des Zehnmeilentahrens geben
wir dem f:"h'u.:l:::_'ipml:- das Wort zum Bericht: «Leider
passierte in diesem Fahren etwas, was bis jetzt von
Amateuren beim Velociped-Wettfahren noch nicht ver-
sucht wurde und hoffentlich sich mcht wederholen
wird. Es wurde von

in Hannover ward nach unserer Information am 4. Mai
1882 abgehalten, Die Bemiihungen des Vereins zur
Forderung der Hannoverschen Landes-Pferdezucht
hatten aber nicht den Erfolg, dass die Bahn in ihrer
ganzen Linge hergestellt wurde; es konnten deshalb
nur g5o m befahren werden. Erster Wyndham g5o m
in 1:54. Dlas niichste Meeting auf derselben Bahn
ward am 2o. Mai desselben Jahres veranstaltet. Es
war ein Herrenfahrer-Handicap, Erster Wyndham
1 700 m (Bahnrunde)

Anfang an mit gros-
ser Geschwindigkeit
gefahren und blieben
alle: withrend acht
Runden dicht bet-
sammen. e Auf-
regung unter dem
Publikum war gross.
In den ersten Run-
den hatte jeder ab-
wechselnd die Fiih-
rung und war oft
nicht mehr Raum als
eine halbe Radlinge
zwischen den einzel-
nen Fahrern. Franz
Kohout erhielt am
meisten die Fithrung,
dicht hinter ithm la-
gen  Josef Kohout
und Walker. Wieder-
holt in jeder Runde
versuchte Walker
vorbei zu fahren,
wurde aber stets von
Josef Kohout nach
der fdusseren Seite
der Bahn gedriingt
und zweimal, wiih-
rend Franz Kohout
hinter Josef Kohout
und Walker lag,
driingte Josel Ko-
hout nach der lius-
sern Bahn  hiniitber
und fuhr dann Franz
Kohout an der In-
nern Seite  vorbel
Auch - riefen sie
einander auf bih-
misch  zu: «Er
kommt! Halt 1thn fest! Ich fahre vorls Nach der
zehnten Runde war es mit Josef Kohout zn Ende,
jedoch vermochte Walker nicht den Vorsprung, den
Franz Kohout bereits hatte, einzuholen und wurde
Zweiter, 50 m hinter Franz Kohout. Walker hatte
wihrend des Fahrens protestiert, zog aber in iusserst
gentlemanliker Weise seinen Protest zuriick, nachdem
derselbe vom Schiedsrichter Viktor Silberer anerkannt
war,» 5o weit das <Velociped=, Das erste Rennen

Fritz Opel,
hervormgender deutscher Herrenfahrer,

n 3136,

Wenden wir uns
jetzt nach Berlin!
Die erste Rennbahn
daselbst wurde von
Herrn v, Glasenapp
am Hippodrom in
der Nilhe des Zool,
Garten-Bahnhofs der
Stadthahn  gebaut.
Die Bahn diente allen
athletischen Sports,
sie hatte die Form ei-
nesParallelogramms,
die Linge betrug
323 m, die Breite 4
bis 4,6 m. Thre Her-
stellungskosten  be-
liefen sich auf 2000
Mk. Als aber die
Bahn fertiz war,
stellte sich heraus,
dass man vergessen
hatte, die Hussere
Kante der Bahn in
den Biegungen zu
erhéihen, Das Nach-
holen dieser Unter-
lassung  erforderte
300 Mk. neue Kos-
ten. Als die Bahn
endgiiltig fertig war,
glaubte der Erbauer
behaupten zu kon-
nen, dass in Deutsch-
land eine bessere
Bahn iiberhaupt
nicht vorhanden sei,
Doch pflichtete man
nicht allgemein die-
ser Ansicht be1, Der
Erbauer beklagt sich dariiber, dass die Bahn nicht von
Gentlemen, sondern nur von einigen Berufsfahrern be-
nutzt werde. [Das «Velociped» bemerkt dazu, dass eine
Rennbahn doch wenigstens so breit sein miisse, dass zwel
Fahrer nebeneinander fahren kénnten. In Bezug auf
thre Giite lasse sie sich nicht annihernd mit der
Miinchener Rennbahn vergleichen und es sei sehr zu
beklagen, dass eine so grosse Summe fiir eine in
ihrer Anlage villig verfehlte Bahn ausgegeben sei,
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