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Wir fQhren

Auch die nachtrigliche Ueberh6hung der Kurven habe
wenig Wert, denn die trotzdem so hiiufig vorkommen-
den Stiirze seien ein Beweis der falschen Anlage,
Fiir das Geld, das aufgewendet sei, hitte man besseres
leisten kdnnen, wenn man den dressierten Flohen,
amerikanischen Schnellphotographen und dergleichen
etwas weniger, der Rennbahn dagegen etwas mehr
Platz gegnnt hitte. Aus all diesen Griinden kénnten
die deutschen Velocipedisten-Klubs die Bahn nicht
zur Abhaltung von Rennen beniitzen, Es sei auch
noch zu bedenken, dass es einem Amateur nicht
glerchgiiltig sei, mit solchen Leuten, die im Laufen,
Boxen u, dergl. als Professionals auftreten, gleichzeitig
auf dem Programm zu stehen, Das erste Meeting auf
dieser Bahn fand am 25. Juni 1882 statt; 2000 Zu-
schaver hatten sich eingefunden.

Der Leipziger Bicycle-Klub veranstaltete am
15. September 1882 ein internes Rennen aufl seiner
Bahn, die 290 m lang war. Da die Bahn sich nicht
in besonders gutem Zustande befand, zog es der Klub
vor, sein erstes Meeting unter sich abzuhalten,

Das Velociped-Wettfahren des Miinchener Velo-
ciped-Klub am 17. September desselben Jahres weist
eine pgrosse Zahl von auswirtigen Konkurrenten aof,
Man begegnet hier auch einem Dreiradfahren, das
von vier Personen bestritten wurde, aber wenig Inter-
esse erregte.  Der 1o km-Rekord des Friihjahrsrennens
wurde von 22:28 auf 21! 30%; gedrickt,

Aber nicht iiberall waren die Verhiltnisse so
ginstig wie in Miinchen. Ein Beispiel dafiir bietet
ein Rennen in Wasserburg am 4. September des-
selben Jahres. Von der Rennbahn wird folgendes
berichtet: Ihe Rennbahn war keineswegs geeignet,
um emen bedeutenden Rekord zu erzielen, denn in-
folge der ziemlich scharfen Kurven mit losem Sand-
grund musste das Tempo stets in ein langsameres
iibergehen, wenn man sich nicht der Gefahr eines
Sturzes aussetzen wollte, Ferner waren an einer der
Langseiten der Bahn an mehreren Stellen mit Brettern
tiberdeckte Wassergriiben zu passieren, welche letztere
leider mut Veranlassung waren, dass zwei Herren zu
Fall kamen, Da ferner die Breite der Bahn an vielen
Stellen wechselte, so konnte es einem Fahrer stets
nur mit Aufwand aller Kriifte gelingen, einen Vor-
mann zu fiberholen. Trotz dieser mangelhaften Be-
schaffenheit der Bahn konnte sich jeder Anwesende
uberzeugen, dass alles Mdgliche von seiten des Was-
serburger Velociped-Klub geschehen war, um die un-
giinstigen drtlichen Verhiiltnisse méglichst giinstig zu
gestalten,  Verhiiltnisse dhnlicher Art fanden sich bei
enem Velociped-Wettfahren, das der Magistrat von
Landshut gelegentlich einer landwirtschaftlichen Aus-
stellung veranstaltete, und wozu er an alle Veloci-
pedisten-Klubs Bayerns Einladungen hatte ergehen
lassen. Zuschauer waren in grosser Menge herbei-
gestromt, um den Korso der Radfahrer und das
darauffolgende Rennen zu sehen., Die Bahn war
13c0 m lang: ein Drittel derselben war gut, wiihrend
der Rest steinig, holprig und zum Teil mit Sand be-
deckt war, von zwei sehr scharfen Kurven gar nicht

i

zu sprechen.  Ihese mangelhafte Beschaffenheit der
Bahn war auch der Grund, dass von den erschienenen
Radfahrern sich ungefiihr nur die Hilfte am Rennen
beteiligte. Die Minchener gingen als Sieger hervor,
Der vielen Zuschauer wegen war eine starke Abtei-
lung der dort garnisonierenden Truppen, Jdger und
Schwere Reiter, ausgeriickt, um withrend des Rennens
die Ordnung aufrecht zu halten.

dem oben angefithrten ersten, internen Rennen
des Leipziger B.-K. folgte im Herbst 1882 das erste
dffentliche Meeting. Die sidmtlichen Vorbereitungen
waren streng nach den Regeln des Sports getrofien
unid die Rennbahn im Zoologischen Garten war
maghchst sorgfiiliy geebnet und befestigt.

Betrachten wir jetzt in Kiirze die Verhiltnisse
in den grossen Verbiinden. Es muss bemerkt werden,
dass die 188 1 gegriindete Deutsche Velocipedisten-Union
bald in die Briiche ging. Die Vereinigung spaltete sich
in einen Norddeutschen und einen Siiddeutschen Bund.
Aus den Statuten des Norddeutschen Bundes heben
wir die Definition des Professional-Fahrers heraus. Es
heisst dort: Ein Professional-Fahrer ist

r. jemand, der Offentlich um Geldpreise konkurriert,

2. jemand, der wissentlich mit Leuten konkurriert,
welche Geldpreise gewonnen oder um solche
konkurriert haben,

3. Jemand, der Offentlich als Kinstler auftritt,

4. jemand, der sich am Wettfahren in seinem Lande
oder dem Auslande beteiligt, wo andere Renn-
fahrer als Herrenfahrer zugelassen sind,

5. jemand, der ohne Erlaubnis seines Bundes gegen
einen Professional auftritt,

Ein Herrenfahrer ist dagegen der, bei dem

obige fiinf Bestimmungen nicht zutreffen.

Da der Stiddeutsche Bund nunmehr auch ein amt-
liches Organ herausgab, «Der Velocipedists, Organ des
Deutschen und Deutsch-Oesterreichischen Velocipedis-
ten-Bundes, so beginnt im Jahre 1883 der Kampf
zwischen den beiden Verbiinden, der auch auf den
Rennsport seine Wirkung ausiibte. Besonders sind es in
diesem Jahre die Meisterschaften, die die Gemiiter be-
wegen, Es handelt sich dabei um die Frage, wem
das Recht zustehen solle, eine solche auszuschreiben.

Von bedeutenden Wettfahren erwihnen wir zu-
nidchst das in Leipzig abgehaltene, Die am Schluss
des Programms aufgefithrten Regeln zeigen wieder,
wie sich die jetzigen Satzungen des Wettfahrens -all-
mihlich entwickelt haben. Die aufgefiilhrten Regeln
beschiiftigen sich zumeist mit dem Fahren. Wir setzen
einige neue Vorschriften hierher:

t. Eine Viertelstunde vor den angesetzten Zeiten
haben sich die Teilnehmer im Komiteezimmer im
Fahrkostiim zur Verlosung derPlitze einzufinden.

2. Der Start geschieht mittelst Abschieben ; es wird
rechts herum gefahren (der Oertlichkeit wegen)
und links vorgefahren.

3. Bei Eingabe eines Protestes sind 5 Mark zu
erlegen, die der Klubkasse zufallen, sobald der
Protest vom BSchiedsgericht als unbegriindet
zuriickgewiesen wird.
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Wissen,




