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LS Schauplatz, auf dem die radsport-
lichen Wettkidmpfe ausgefochten
werden, gilt die Rennbahn, Ie
Rennbahnen sind entweder offene
oder verdeckte, Letztere haben
flir die Leistungen der Rennfahrer
weniger Bedeutung.

Die Liinge der offenen Renn-
bahnen schwankt zwischen 333'/y und 666%; m. Bei
emer Bahn mut noch grisserer Linge wiirde die Ueber-
sichtlichkeit leicht verloren gehen, wiihrend bei einer
kilrzeren Bahn der
Rennfahrer gar nicht
aus den Kurven
herauskime und da-
her nicht in der Lage
wiire, seme ganze
kKraft zu entfalten.
Nach den Bestimmun-
gen der Deutschen
Sportshehirde fiir
Bahnwettfahren (D,
2.-B.) werden nur
solche Bahnen aner-
kannt, die mindes-
tens eine Linge von
333'/ym besitzen.Hin-
sichtlich der geeig-
neten Form hat man
mancherler Versuche
angestellt. Man hat
Rennbahnen  herge-
stellt, denen man der
Raumerparnis halber
die Form einer oo
gab: anderen Bahnen
vab man die Form
eines Drelecks mit ab-
rerundetenEcken. I he
beliebteste und jeden-
falls brauchbarste
Form ist jedoch die
eines Ovals. Fiir die

Lingenausmessung
der Bahn gilt die Be-
stimmung, dass sie
0,35 m von der Innen-
kante aus zu gesche-
hen hat. Um fiir die beim Vorgabefahren ndtigen
strecken einen Anhalt zu haben, bringt man am Bahn
rande Meterpisten an. In der Entfernung von 1,20 oder
1,50 m vom Innenrande hat man auf manchen Bahnen
emnen farbigen Strich gezogen {P:Hs.iur;_:rt'lnwjl. 11111
dem Fahrer einen Anhalt bei etwaigem Vorgehen auf
der Innenseite der Bahn zu geben. Das Ziel wird
durch ein auf der Bahn liegendes Band bezeichnet.
Auch die Breitenverhiltnisse sind wie die Lingen
der Bahnen sehr verschieden. Doch hat die D, 5.-B.
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festgesetzt, dass die Bahnen mindestens eine Breite
von 5 m haben miissen. An der sogenannten Gewinn-
seite, also derjenigen, wo das Ziel sich befindet, hat
die Sportshehirde ein Minimum von 6 m bestimmt,
Zur Herstellung der Bahnfliche wiihlt man
verschiedenes Material. Fiir alle Bahnen aber gilt
die¢ Forderung, dass die Fliche moglichst fest und
glatt sein muss, Die Rennbahnen sind teils Sand-,
schlacken- oder Kiesbahnen, teils dieselben Bahnen
geteert, teils Holzbahnen, teils Cementbahnen, Asphalt-
bahnen werden schr gerithmt, sind aber selten. Cement-
bahnen gelten als die
besten, Ihe Bahnen
erstgenannter Art
lerden sehr unter den
Witterungsverhiiltnis
sen, namentlich im
Winter. Injedem Friih-
jahr miissen sie einer
riindlichen  Ausbes-
Serung unterzogen
werden, was zur Folge
hat, dass sie erst ziem-
lich spiit in Benutzung
UeNOMImen
kinnen,
Ueber che bei der
Anlage der Bahn 1n
Frage kommenden
Einzelheiten  wollen
wir die Leser nicht
welter unterhalten,nur
liber den Bau der
hurven seien uns
cinige Bemerkungen
gestattet, Wenn der
Rennfahrer die gera-

werden

gden Langseiten
durchfiihrt, so hat er
nur den Widerstand
der Luft und die Rei
bung zu iiberwinden.

Durchfihrt er die
kurven, so tritt die
Centrifugalkraft  hin-
z1, die ithn fortwiithrend
b NN zu veranlassen sucht,
die Bahn in tangen-
tialer Richtung zu verlassen. Gegen die Wirkung dieser
Kraft sucht der Rennfahrer sich selbst zu schiitzen,
mdem er sich dem Innenrande der Bahn zuneigt.
Noch besser wirkt die Erhéhung der Kurven an threm
Aussenrand. Die Grosse der Erhihung 1st von mehreren
rusammenwirkenden Faktoren abhiingig. Vor allen
Dingen ist die Geschwindigkeit massgebend; denn je
grosser die Geschwindigkeit, desto grisser die Centri-
tugalkraft. In zweiter Rethe wirkt das Gewicht des
sich durch die Kurven bewegenden Fahrers samt seiner
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