W SLUB

Wir flhren Wissen,

gingen gegen {remde Fahrer geschlossen vor, um diese
nicht zum Siege zuzulassen, Ob diese Bemerkung
emem Rennfahrer entschlipft ist, der in dem schinen
Lande schlecht abgeschnitten hat, ob die Sache sich
bewahrheitet, kéinnen wir nicht beweisen, aber soviel
15t gewiss, dass ‘man, wenn nicht in Ttalien, so doch
auf manchen Bahnen anderer Linder, mannigfach
Gelegenheit gehabt hat, die Anwendung unlauterer
Mittel zu beobachten. Wir zihlen dahin das Kreuzen
der Bahn, das Anfahren der Gegner, das absichtliche
Einschliessen und Festhalten, das Hinaustragen des
Gegners an die dussere Bahn u, s. w. Manche dieser
Ungezogenheiten sind leicht zu erkennen. Ausser diesen
spielen sich aber im Rennen noch viele verwerfliche
Sachen ab, die sich der Beobachtung vollstindig ent-
zichen, von denen nicht festgestellt werden kann, ob
die betreffenden Fahrer absichtlich gehandelt haben. Aus
diesem Grunde ist auch ein Heranziehen zur Verant-
wortung und eine eventuelle Bestrafung ausgeschlossen.
Doch genug von diesen unerquicklichen Dingen!

Wir haben schon oben kurz darauf hingewicsen,
dass emn Wettkamp{ von Start aus unter den jetzt
obwaltenden Umstinden fast ganz ausgeschlossen ist,
Nur beim Fahren gegen Zeit und beim Vorgabe-
fahren beginnt der Kampf schon am Start. Bei
letzterem gilt es ja, die Vorgaben aufzuholen. Die
mit Vorgabe bedachten Fahrer wollen selbstverstind-
lich die Vergiinstigung gehorig ausnutzen und legen
von Anfang an ein gutes Tempo vor, das die Mal-
leute und die mit geringerer Vorgabe bedachten
Fahrer zwingt, durch noch besseres Tempo die Voraus-
ellenden aufzuholen. Hat sich das Feld nach einigen
Runden zusammengezogen und jeder Fahrer sich
emen Platz gesichert, so lisst man die Sache ruhiger
angehen, man erholt sich und sammelt Kraft fiir den
Endkampf, der dann in der bei anderen Rennen pe-
wohnten Weise ausgefochten wird., Hiufg gestaltet
sich die Sache aber anders. Ist ein Teil des Feldes auf-
geholt worden, so verfallen die Fahrer in Beobachtung
ithrer niichsten Gegner, suchen sich gegenseitiy zum
Fithren zu animieren, fahren langsamer. Wihrend
dessen ziehen die an der Spitze Liegenden frohgemut
davon und gehen durchs Ziel, wihrend die besseren
Fahrer noch immer damit beschiftigt sind, durch Be-
obachten die kostbare Zeit zu vertrideln.* Ein Vor-
gabefahren bringt daher hiufig panz unerwartete Re-
sultate und wegen dieser Eventualitiit. ziehen manche
der besseren Fahrer es vor, an einem solchen Rennen
nicht tetlzunehmen,

In den allermeisten Fillen wird der erste Teil
eines Rennens in langsamem Tempo gefahren, das
Feld bewegt sich geschlossen iiber die Bahn, Kommt
einer auf den Einfall, davonzulaufen, so hat das fiir
thn wenig Erfolg, denn die Nachbarn, die ihn be-
obachten, werden héchstens dadurch veranlasst, ihr
Tempo fiir eine kurze Zeit zu werschirfen, his sie
den Ausreisser wieder aufeeholt haben. In einem

kleinem Felde entwickelt sich das Rennen ruhig
weiter bis zum Schlusseffiekt. Etwas anders kann
es sich gestalten, wenn ein grosses Feld bei-
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sammen ist. Da ist die Gefahr des Eingeschlossen-
werdens grosser und jeder ist bestrebt, sich einen
giinstigen Platz fiir den Endkampf zu sichern. Es
beginnt dann der Kampf um die Position.
Derselbe beginnt zuweilen schon, wenn die Fahrer
eben aus Starters Hand entlassen sind und nimmt
dann einen derartig heftizen Charakter an, dass die
Fahrer ausgepumpt sind, wenn es heisst: Die letzte
Runde kommt| So kann es denn kommen, dass
der Endkampf in weniger schneller Fahrt ausgetragen
wird, als der eben voraufgegangene Kampf um die
Position. Es ist pgleichsam dem Witz dic Pointe vor-
Weggenommen.

Die hdéchste Geschwindigkeit, die man auf dem
Rade zu entwickeln imstande ist, kann der Fahrende
lingstens etwas iiber eine halbe Minute aushalten.
Diese fast nur beim Endkampf iibliche Schnelligkeit
bezeichnet man mit dem englischen Wort Spurt,
Ruck. Ein Rennen, das mit aller Kraft gefahren wird,
kann darum hochstens iiber eine Bahnrunde, 4—s500m,
gehen. Doch ist ein Spurt in dieser Linge eine grosse
Seltenheit; Lehr freilich brachte es fertig. Seine
Kampfesweise bestand in einem zeitigen Vorgehen und
der Behauptung des fiihrenden Platzes gegen jeden
Angriff. Ertonte dann das Glockenzeichen zur letzten
Runde, so lefl er einfach mit kolossalem Spurt von
4—soom Linge allen Partnern davon. Emn solches
Fahren kann sich auch nur ein Mann von ranz ausser-
ordentlichen Fihigkeiten wie Lehr leisten, da es un.
geheure Kraftaufwendung erfordert. Ein Gegenstiick
zu ibm finden wir nur ber Zimmermann, dem flying
Yankee. Dhese Lehr'sche Taktik eignet sich nament-
lich fiir Rennen iiber Strecken von 3—1o0 km. Seit-
dem uns Frankreich das Match-System beschert hat,
1st sie ziemlich verschwunden., Das Match-System,
das Fahren iiber kurze Strecken, 2—3 km, hat auch
die Bummelei gross gezogen; es ist nimlich nachge-
wiesen, dass bei gleichen Fihirkeiten zweier Renn-
fahrer immer derjenige siegt,” der bis zum Beginn des
Endkampfes den zweiten Platz inne hat. Der jetzige
Sportif-Direktor des Vélodromes de la Seine, Victor
Breyer, hat dies im «Velo» an einem Beispiel, Match
Houben-Banker, festgestellt: Beim ersten Lauf hatte
Houben beim Herausgehen aus der letzten Kurve den
zwelten Platz inne; er siegte mit einer Linge. Beim
zweiten Lauf dagepen hatte Banker in der letzten
Geraden den zweiten Platz und iiberspurtete seinen
Gegner trotz der heftigsten Gegenwehr um eine halbe
Liinge. Ihe beuden Gegner erkannten nun, dass sie
sich vollstiindig ebenbiirtig seien und beim dritten
Lauf wollte darum keiner die Fuhrung ibernehmen,
Bei der letzten Kurve fuhren sie nebeneinander und
setzten gleiwchzeitig zum Spurt ein. Houben siegte
mit Reifendicke, war also um eine Kleinigkeit besser.
Woher kommt es nun, dass der Zweite beim Endkampf
emen bessern Flatz hat, den Ersten besiegt? Zu-
nichst kommt bei dem Fiihrenden der Widerstand
der Luft, der iiberwunden werden muss, in Betracht,
Zum andern muss man beachten, dass die Befiirch-
tung, vom Hintermann iiberspurtet zu werden, in etwas
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