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Wir fOhren Wissen.

[der Ablasser hat vor jedem Fahren die Be-
teiligungskarten derjenigen Fahrer, welche starten wollen,
in Empfang zu nehmen und dieselben dem obenge-
nannten Nummerordner zu {ibermitteln. Der weiteren
Thiitigkeit des Ablassers werden wir unter Start ge-
denken.

Der Vorgabemesser, Handicapper. In

einem Rennen, an welchem Rennfahrer verschiedener

Qualitiit . teilnehmen, gleicht man die verschiedene
Leistungsfithigheit durch Vorgaben aus, die dem Kénnen
jedes Einzelnen entsprechen. Dadurch sind jedem Be-
teiligten die gleichen Gewinnaussichten eréffnet. Diese
Vorgaben zu setzen ist die Aufgabe des Vorgabe-
messers.  Sein Amt ist ausserordentlich wichtig, aber
auch sehr schwierig. Der Vorgabemesser muss die
Rennfahrer genau kennen, er muss sie fleissig beob-
achten und iiber ihre Leistungen ein sicheres Utrteil
haben. Um dies zu erreichen, triigt er die Leistungen
in ein Huch ein, in dem jeder Rennfahrer sein Konto
hat. Ddass der Vorgabemesser bei seinen Beobach-
tungen von einem Rennfahrer einmal hinters Licht
gefithrt wird, kommt auch vor. Wenn der Fahrer
sich beobachtet weiss, kann er seinen Beobachter
iiber seine Leistungsfilhigheit tiuschen, um spiter eine
bessere Vorgabe zu erreichen, die ihm um so eher
den Sieg verspricht. In Frankreich, England hat man
amtliche Vorgabemesser, eine Einrichtung, die uns in
Deutschland noch fehlt, In England darf kein offenes
Rennen nach den Satzungen der N. C. U, stattfinden,
bei dem nicht die Vorgaben von der offiziell mit dieser
sache beauftragten Person gesetzt sind. Die Renn-
fahrer sind dort auch verpflichtet, anzuzeigen, wenn sie
vier Tage vor einem Rennen, zu dem sie gemeldet
haben, einen ersten Preis machen. Unterlisst der
Rennfahrer diese Anzeige, so wird er distanziert. Der
Rennfahrer muss die ihm gesetzte Vorgabe annehmen,
Verhandlungen iiber Richtigkeit der Vorzabe wiirden
doch zu weit filhren. Eine Aenderung in den Vor-
gaben kann nitig werden, sofern Malleute oder andere
Fahrer ausbleiben, wodurch das Feld verschoben wird.
Ein tiichtiger Handicapper muss auch dann schnell neue
Vorgaben setzen kinnen. Doch in den meisten Fiillen
rechnet man mit dieser Zufilligkeit nicht und lisst
die einmal festgesetzten Vorgaben bestehen. Es ge-
hiirt nicht zu den Aufgaben des Vorgabemessers,
jedem Startenden seinen Platz auf der Bahn anzu-
weisen, das ist Sache des Starters.

Gewissermassen als Antwort auf die Ausschreibung
eines Rennens gehen von seiten der Rennfahrer die
Meldungen oder Nennungen ein. Fiir die Nen-
nungen ist die Ausfiillung bestimmter Formulare niitig.
Der Nennungsbogen muss enthalten: Namen des
Fahrers, Namen des Vereins, Farben, Nummer und
Name des betreffenden Fahrens, Hihe des beigefiigten
Einsatzes. Fiir die Nennungen der Berufsfahrer fallen
einige dieser Angaben fort, dafiir wird aber hiufig
cine Angabe tiber das bei dem Rennen zu benutzende
Fabrikat (Maschine oder Reifen) verlangt. Alle Nen-
nungsbogen miissen die Erklirung enthalten, dass dem
Fahrer die giiltigen Wettfahrbestimmungen bekannt
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und dass er sich dem Ausspruche des Schiedsgerichts
bezw. Preisgerichts unterwirft. Jedem Meldebogen
muss der Einsatz beigefiigt werden, der je nach
der Bedeutung des Fahrens verschieden hoch normiert
ist; fiir kleinere Fahren betrigt derselbe bis 3 Mk.,
fiir Hauptfahren bis 20 Mk, Rennfahrern, die ohne
geniigenden Grund vom Start fernbleiben, werden
die Einsitze keinesfalls zuriickgezahlt.  Betreffend
Rilckzahlung des Einsatzes an die startenden Renn-
fahrer herrscht verschiedene Praxis, auf einigen Bahnen
werden alle Einsiitze zuriickerstattet, auf andern
Bahnen die Einsiitze der Preistriiger einbehalten.
Nennungen unter fremdem Namen sind nicht giiltig.
Der Veranstalter der Wettfahrt hat das Recht, unter
gewissen Umstinden eine Nennung zuriickzuweisen.

Ueber die Reihenfolge am Start entscheidet das
Los oder die Reihenfolge der eingelaufenen Meldungen,
im Programm des Rennens ist die Reihenfolge an-
gegeben, Nr. 1 kommt vorn bezw. an der innern
Seite, Nr. 2 hinter bezw. neben Nr. 1 zu stehen u.s. w.
Jeder Fahrer trigt auf seiner Maschine eine Nummer,
die mit der bei seinem Namen auf dem Programm
stechenden Nummer iibereinstimmt. Hiufiger aber
bringt man ausserdem auf dem Riicken des Fahrers
seine Nummer in grisserem Format an; dadurch wird

die Maglichkeit, den schnell voriibereilenden Fahrer
zu erkennen, erhiht,

An dieser Stelle wollen wir auch gleich der Be-
kleidung der Rennfahrer kurz gedenken. In fritheren
Jahren gab die oft geradezu mangelhafte Bekleidung
zu mancherlei unliebsamen Zwischenfiillen Veranlassung,
Da erschienen Fahrer ohne Striimpfe oder Socken,
in Hosen, die nur den halben Oberschenkel um-
schlossen, der Tricot zeigte weiten Aermel- und Hals-
ausschnitt. Abgesehen davon, dass eine solche Klei-
dung gesundheitsschiidlich ist, da sie leicht zu Er-
kiiltungen Veranlassung giebt, muss man auch zugeben,
dass sie geeignet war, das Schicklichkeitsgefithl zu
beleidigen. Fiir den Rennfahrer ist eine derartig
dekolletierte Kleidung nicht einmal nétig. Die Wett-
fahrbestimmungen schreiben folgenden Anzug wvor:
Wettfahr-Hose, die bis zum Knie reichen muss. Welt-
fahr-Tricot mit langen, resp. halblangen Aermeln, an-

| schliessend am Halse. Strlimpfe, welche mindestens

bis zur Wade reichen miissen. Der Sportsbehtrde
miissen die Rennfahrer vor dem Beginn der Saison
ihre Farben aufgeben, die sie wilhrend der Rennzeit
nicht wechseln diirfen, Frilher liebten es die Renn-
fabrer, Schiirpen anzulegen.

Abgesehen von Wettfahren fiir bestimmte Ma-
schinengattungen unterscheidet man  hauptsidchlich
folgende Arten von Wettfahren:

1, Internationale Fahren, solche, an denen Fahrer

aller Liinder,
z. Nationale Fahren, solche, an denen alle im
Reich ansiissigen Fahrer,

3. Bezirks-Fahren, solche, an denen nur Fahrer
eines bestimmten Bezirks, z, B, einer Stadt,
einer Provinz, eines Verbandes u. s. w.,
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