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Wir fOhren Wissen.

fahrer dusserst ungiinstigen Zeit stattgefunden. Denn
die Aufnahme hat begonnen unmittelbar nach der
Freigabe der Berliner Strassen, zu einer Zeit, als
dreiviertel der Berliner Radfahrer Neulinge waren. Wer
diese Gestalten mit Angst und Grauen gesehen hat,
der muss sich aufs dusserste wundern, dass die
Zahlen so giinstig lauten. In Kopenhagen sind heute
schon Fahrradunfille fast unbekannt. Und in Berlin
werden wir auch noch zu ganz anders giinstigen Zahlen
gelangen, Diesen Zahlen pegeniiber Fahrradverbote
aufrecht erhalten, heisst wieder besseres Wissen handeln.
In meiner zahlreichen juristischen Verwandtschaft wird
ja meine mehrfach geiusserte Idee, juristischer und ge-
sunder Menschenverstand miissten im ganzen iiberein-
stimmen, meist etwas herablassend belichelt. Meine
bescheidene Mﬂinung. die R:L:]fﬂhrr:.n'lnung sollte doch
einfach lauten: Einziger Paragraph : « Wer mit dem Rade
Schaden anrichtet bezahlt ihn und wird bestrafts, findet
ebenfalls keinen Beifall. Die Leute miissen kliiger sein,
wie ich, denn sie haben auf den verschiedensten Hoch-
schulen, manche recht lange und eingehend studiert,
ich nicht. Trotzdem aber bleibe ich wenigstens daber:
Eine Radfahrordnung, die nicht als Paragraph Soundso
enthilt: ¢Ein Verbot des Fahrrades ist nur zuldssig
fiir Strassen, auf denen auch jeder andere Fuhrwerks
verkehr verboten ists, kann uns gestohlen werden.
Mein Vetter und gewohnheitsmiissiger Tourenbegleiter
Dr. R. ist zwar auch Jurist, hat sich aber durch
langjidhriges Radfahren etwas mehr dem gesunden
Menschenverstande geniihert. Der giebt mir Recht
und erzihit mir, die alten Rémer hitten schon eine
ziemlich idhnliche Ansicht ausgesprochen, trotzdem
sie. noch nicht radfuhren. Strassenverbote kannten
siec nicht, wer sich auf &ffentlicher Strasse anstandig
betrug, durfte mit jedem beliebigen Fuhrwerk darauf
fahren. Nur fiir den Verkehr tiber Privatgrundstiicke
gab es pewisse Vorschriften, sog. Servitute, Einer
hatte das Recht iiber das Grundstiick zu gehen, ein
andérer durfte Vieh treiben, ein dritter mit Wagen
fahren. Nun hatte einmal ein besonders gelehrter Jurist
die Frage aufgeworfen, ob denn jemand, der das Recht
zu fahren hitte, auch tiher das Grundstiick gehen
diirfe, Und eine ganze Reihe gar gelehrter Leute
hatte sofort erwidert: das miisste ja ein ganz ver-
riickter Zwickel sein, der auch nur einen
Augenblick zweifeln konnte, Das war ja allerdings
schon vor 2oc0 Jahren, bei uns, an der Schwelle des
20. Jahrhunderts ist es anders. Da darf jeder Tyrann
von Mottenburg von rechtswegen den Mistwagen
gestatten und das Fahrrad verbieten, Nun, ewig
wird das ja nicht mehr davern. Wenn die jetzigen
Kinder Minner sind, verschwindet das Unrecht von
selbst. Um aber moglicherweise schon eher dahin
zu gelangen, darf keine Gelegenheit verabsiumt werden,
in geeigneter Weise dem Zopfe und dessen Vertretern
zu Leibe zu gehen. Und dazu erscheint dies Buch,
welches sich ja nicht nur an die sportskameraden,
sondern an die ganze gebildete Welt wendet, sehr
geeignet.  Vielleicht liest ein auf dem Gotthard
oder der Furka eingeregneter Geheimer Oberregierungs-
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und vortragender Rat aus der Wilhelmstrasse in seiner
unfreiwilligen Musse gerade dies Kapitel und —
beherzigt es nachher in seinem Vortrage bei Excellenz!

Aber nun zuriick auf das streng weibliche Ge-
biet! Darf das Tandem als brauchhare Tourenmaschine
fur die Frau gelten? Wer selbst nicht gern scharf
tritt und {iber einen kriftigen Ehemann oder sonstigen
Tandempartner verfiigt, wird die Frage gewiss be-

jahen. Es sind ja auch schon ven Tandempaaren

ganz bedeutende Touren ausgefiihrt worden. Das
Tandem ist besonders gegen den Wind eine verhiltnis-
missig sehr schnelle Maschine, Es hat ferner nur
zwei Reifen, wihrend zwei Einzelmaschinen deren
vier haben, also auch die Chance, die doppelte An-
zahl Nigel zu fangen, wie das Tandem. Aber damit
sind auch wohl seine Vorzige erschipft. Und die
Nachteile fiir die Tour sind ganz bedeutende. Fs
st lange nicht so beweglich und lenkbar wie das
Einzelrad. Sehr belebte Strassen, schmale Fussteige u, a.
sind mit dem Tandem schwierig zu passieren, Der
Hintermann hat nie eine volle, unbeschrinkte Aus-
sicht, ein Sturz mit Tandem ist immer verhiltnis-
missig schwer. Ein fiir die Tour ganz unbrauch-
bares Vehikel ist die neue Erfindung des Kunst-
fahrers Kaufmann, das Sociable oder Companion, ein
Zweisitzer, dessen Sitze nebeneinander liegen. Der
Hauptvorteil des Zweisitzers, die geringere Fliche
dem Winddruck gegeniiber, geht hierbei natiirlich
verloren, Die Maschine ist mehr eine kostspielige
Spielerei. Dass sie sich sonderlich bequem fihrt,
kann ich mir auch nicht denken. Zur Maschine oe-
hirt die Uebersetzung, Auch ein heiss umstrittenes
Gebiet. Von mir verlangt der Leser die Beantwortung
der Frage: Welche Uebersetzung soll die Frau fahren®
[st fiir sie eine hohe oder eine niedrige Entfaltung
vorteilhafter? Wie in diesem Aufsatz schon so oft,
muss ich auch hier antworten: Jede sehe, wie sie's
tretbe, Wer leicht und behende ist, ohne eigentliche
grissere Korperkriifie zu besitzen, wird mit niedriger
Uebersetzung besser fahren, wer mit bedeutender
Korperkraft gesegnet ist, dem wird es nicht darauf
ankommen, in den einzelnen Tritt etwas mehr Kraft
zu legen, der wird lieber emige kréiftige Tritte thun,
als eine Menge leichterer. Natlirlich kann selbst der
Schwiichste mit Riickenwind auf ebener Strasse leichter
eine hoch ibersetzte Maschine fahren, wie der Stirkste
bergauf gegen den Wind eine niedrig iibersetzte, Die
Technik erfindet so wviel, warum nicht endlich eine
schoell, wombglich withrend des Fahrens veriinderliche
Uebersetzung?*) Hoffentlich kommt bald der Edison
des Rades, der diese und noch manche andere offene
radtechnische Frage spielend list. Hat doch der be-
rihmte Schineberger Erfinder Ganswindt bereits
ein Einrad (l) konstruiert, welches bedeutend leichter,

*) Ist bereits da, und zwar in Berlin in Gestalt der
Duplex-Maschine, auf welcher man mitten im Fahren die Ueber.

| setzung von 56 bis in die 7o erhéhen kann, Die Maschine hat

rechts und links eine Kette mit verschiedenem Getriebe, das
je nach der Stellung einer anf dem Scheitelrohr befindlichen
Hebelvorrichtung in Wirksamkeit trit, Der Herausgeber,

http:/idigital.slub-dresden.de/id4B5380420/144.




