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Wir fOhren Wissen.

rad-Verkehrs resultiert die fiir uns an sich schon im
hochsten Masse bedauverliche Verschiedenheit der
uns betreffenden polizeilichen Vorschriften, ein Miss-
stand, der noch vermehrt wird dadurch, dass manche
dieser Vorschriften, wie sich nicht anders sagen lisst,
wenigstens bei strikter Durchfihrung das Radfahren
fast zur Unmoglichkeit machen. Wenn schon an sich
die Rechtseinheit innerhallb eines grisseren Gebietes
von wesentlichem Interesse ist fiip jeden Staatsbiirger,
so trifit dies gerade im vorliegenden Falle ganz beson-
ders zu fiir den Radfahrer. Kein Beforderungsmittel
gleicht dem Rade darin, dass es den Beftrderten in
raschester Aufeinanderfolge durch die verschiedensten
Gegenden und dabei in stindige Beriihrung mit deren

Bewohnern und in die hiufige Miglichkeit bringt, |

gegen Grtliche Verordnungen zu verstossen. Die Herbei-
fiihrung. einheitlicher Vorschriften wenigstens fiir mag-
lichst grosse Teile des Reiches ist daher ausserordentlich
erstrebenswert, Bevor wir auf die in dieser Richtung
gethanen Schritte und deren Erfolg eingehen, scheint
es angebracht, den wesentlichen Inhalt der innerhalb
Deutschlands erlassenen einschligigen Verordnungen
in Kirze unter Hervorhebung einiger Hauptpunkte
zu skizzieren,

Diese Vorschrifien beziehen sich im wesentlichen
auf das Verhalten des Radfahrers gegeniiber andern
Benutzern der Strasse, auf die Ausriistung des Rades,
tlie Legitimation des Radlers und die erlaubten oder
verbotenen Strassenteile und Strassen.

Hilufig beginnen die Verordnungen mit dem oben

bereits erwihnten allgemeinen Satz, dass die Riider |

als Fuhrwerke zu erachten seien und es lisst sich
nicht leugnen, dass diese Gleichstellung in mancher
Beziehung fiir den Radfahrer von grossem Vorteil
ist. Es kann dann z. B. dem Radler nicht, wie dies
im  Regierungsbezirk Kassel geschieht, zugemutet
werden, Fuhrwerken, Reitern und Fussgiingern aus-
zuweichen oder es kann nicht, wie in der Provinz
Westfalen, verlangt werden, dass beim Ueberholen
scheu werdender Tiere das Rad an der Hand vor-
beigefuhrt werde, wobei dem Radler zu raten ist,
dass er erst einen Kursus im Schnelllaufen nehme,
um trabende Pferde iiberholen zu kénnen. Bei An-
nahme obiger Bestimmung ist der Radfahrer den
andern Benutzern der Strasse mindestens gleichbe-
rechtigt, nicht nur geduldet, wie 2. B. im Kreise
Ploen, wo er unglaublicherweise beim Begegnen von
Reitern oder Wagen sein Gefiihrt anzuhalten und ab-
zusteigen hat. Es erscheint sogar durchaus billig,
das Fahrrad vor anderen Fuhrwerken insoweit zu be-
vorzugen, als ihm bei beiderseitigem Ausweichen ze-
niigender Platz auf dem Steindamm der Strasse re-
lassen werden muss.

Wenn auch nichts dagegen einzuwenden ist, dass
dem Radfahrer namentlich an verkehrsreichen Orten
die Einhaltung einer nur missigen Geschwindigkeit
zur Pflicht gemacht wird, so macht es doch immer-
hin einen etwas zu ingstlichen Eindruck, wenn das

Nebeneinanderfahren von mehreren Ridern teils nur |

Verstindnis der Behéirden fiir die Eigenart des Fahr- |

bedingt erlaubt, teils wie in der Stadt Wiesbaden
nur zu zweien gestattet, oder sogar wie im Land-
kreis Wiesbaden giinzlich verboten ist.

Gegen die Vorschrift der Ausriistung des Fahr-
rades mit Bremse, Laterne und Glocke wird sich im
allgemeinen nicht viel einwenden lassen, sofern es
nur vermieden wird, in diesen Anordnungen gar zu
sehr ins Specielle zu gehen und so den Radfahrer

| 2. B. zu zwingen, ein ganzes Arsenal von Signal

Instrumenten bei sich zu filhren, Denn bald jst
Glocke, Pfeife oder Horn gestattet, bald eines von
diesen unter Ausschluss der iibrigen vorgeschrieben.
Welche Annehmlichkeit fiir Radfahrer und Publikum
darin liegt, wenn z. B. in der Stadt Bayreuth bei
Nacht nur mit fortwihrend ténender Glocke gefahiren
werden durfte, ist leicht zu ermessen.

Dem Radfahrer das Mitfiihren einer Legitimation
vorzuschreiben, hat fiir ihn selbst seine mannigfachen
Vorteile, namentlich wenn die Pflicht zur Vorzeigung
auf den Bedarfsfall beschrinkt und daduarch unniit e
Belistigungen vorgebeugt wird, und wenn ferner auch
die Erlangung der Fahrkarte nicht durch Bestimmungen
iber Fahrpriiffung, kurze Giltigkeit der Karte u, s. w.
unniitz erschwert wird.

Eine angenehme Mannigfaltigkeit herrscht auf
dem Gebiet der, wie das Polizei-Prisidium in Berlin
ausdriicklich ausgesprochen hat, praktisch véllig un-
nitzen Nummerschilder, was Farbe, Grasse, Zahl und
Anbringung angeht. Bald sind die Ziffern vorschrifts-
niisslg weiss auf rot, bald rot auf weiss, weiss auf
schwarz, schwarz auf orance, von 3 bis 8 cm hoch,
nach vorn oder nach beiden Seiten sichtbar, unter,
auf der Laterne, an der Bremse, Lenkstange, Sattel-
tasche oder Kopfbedeckung anzubringen. Auch die
praktisch ebenso bedeutungslosen Namensschilder kom-
men in zahlreichen Spielarten vor. Erwiigt man nun

| noch, dass durchaus nicht alle diesbeziiglichen Vor-

schriften ihre Giltigkeit auf einheimische Fahrer be-
schrinken, so ist es ohne weiteres klar, dass hierin

| Wandel geschaffen werden muss.

Das Befahren von Banketts ausserhalb bewohnter
Ortschaften kann unter gewissen einschrinkenden Be-
stimmungen namentlich bezliglich des Ausweichens
sehr wobl allgemein gestattet werden und es ist durch-
aus nicht erforderlich, diese Erlaubnis davon abhiingig
zu machen, dass der Zustand des Fahrdammes dessen
Benutzung ungewdhnlich erschwert.

Auch das Verbot bestimmter Sirassen wird, da-
von sind wir iiberzeugt, im Laufe der Zeit immer
mehr und mehr eingeschrinkt werden, wie dies z. B

- in Berlin und Miinchen thatséichlich schon geschehen

ist, namentlich hat es im allgemeinen gar keinen
Sinn, wenn sogar kleine und kleinste Stidte das
Fahren innerhalb ihres Weichbildes giinzlich untersagen.

Ein bedeutsamer Schritt vorwirts geschah, als
der Deutsche Radfahrerbund bei Grindung  seiner

| Rechtsschutz-Kommission es ihr zur Pficht machte,

die FEinfihrung einer einheitlichen Radfahr-Ordnung
mit allen zulissigen Mitteln zu erstreben.
Freilich wiihrte es noch einige Zeit, bis das un-
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