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Wir fihren Wissen,

wohnen.

Die Meininger Kommission brachte folgende Re-
solution zur Kenntnisnahme der Versammelten: eDie
Kommission zur Bildung einer deutschen Central-
Sports-Behorde fiir Radfahrwesens, die am heutigen
Tage in Leipzig tagt, hat Kenntnis davon genommen,
dass am gleichen Tage Vertreter der Haupt- Radsport-
Verbiinde Deutschlands cbenfalls in Lei Pzig zusammen-
treten, um emne fiir das deutsche Radfahrwesen
wilnschenswerte Einigung im Rennwesen zu erzielen.
Die Kommission erblickt darin die gegebene Mog-
lichkeit, die eigenen Bestrebungen ohne ihr Eingreifen
verwirklicht zu sehen und beschliesst, vorkiufig ihre
Thiitigkeit einzustellen. Sije spricht den Wunsch aus,

dass die Zusammenkunft der Verbiinde zum Segen des |

deutschen Radfahrwesens gute Friichte tragen mbge.»

Und das geschah auch im vollsten Masse, Die nach-
stehenden Leipziger Beschliisse migen dies darthun

1. Ihe Versammlung erkennt an, dass die Schei-
dung der Radwettfahrer in solche, welche Geldpreise
erhalten und solche, welche Geldpreise weder direkt
noch indirekt annehmen, grundlegend sein soll fiir
die zu schaffenden neuen Wettfahrbestimmungen, Auf
Militirwettfahren sollen diese Bestimmungen keine An-
wendung finden.

2. Amateurfahrer diirfen sich auch mit Berufs-
fahrern messen, erhalten aber als Preis nur ein Diplom
oder Eichenkranz., Der Bestimmung der Sportbeharde
bleibt es iiberlassen, kleineren Bahnen unter heson-
deren Umstinden Ausnahmen zu gestatten.

3. Die am 31. Januar in Leipzig anwesenden Ver-
treter der grossen Radfahrverbinde Deutschlands fassen

den Beschluss, die Vorstinde ihrer Vereinigungen zu |

ersuchen, Delegierte von jedem Verbande zu einer Be-
sprechung fiber zu schaffende Wettfahrbestimmungen
nach Berlin zu entsenden.

Ehe jedoch die betreffenden Delegierten am
28. Februar 18¢7 in Berlin zusammentraten, schob
sich ein Faktor dazwischen, welcher der geplanten

Einigung hinderlich zu werden schien. Der Sport- |

ausschuss des D). R.-B. hielt das Entgegenkommen
des Bundesvorsitzenden Holtbuer in Leipzig als zu
weitgehend. Die Folge war, dass Holtbuer sein Amt
niederlegte und Boeckling, Essen, 11, Bundesvo rsitzender,
die Geschiifte tibernahm. Gleichzeitig hat sich noch
ein anderes Ereignis vollzogen, das Erwihnung ver-
dient. Die A. R.-U. hatte bereits auf threm letzten
Kongress in Aachen beschlossen, sich ihren alten
Traditionen gemiiss den Namen «Deutscher Touren-
Bund> beizulegen, Nachdem also die Einigung im
Bahn-Rennwesen gesichert schien, kam man nach der
Leipziger Sitzung in massgebenden Kreisen der A. R.-U.
zur Ansicht, sich vom Bahn-Wettfahren mdiiglichst
zuriickzuziehen und ganz dem Tourenwesen zu widmen,

Schon an anderer Stelle ist darauf hingewiesen

ninger Kommissions-Mitglieder in Leipzig ein. Durch
die Vermittlung des Bundesvorsitzenden hatten letztere
Gelegenheit, der vertraulichen Besprechung  beizu-

Grenzerschliessung und  durch Vertriige mit ausser-
deutschen Radsportverbinden auf dem Gebicte der
Touristik sich erworben hatte.

Aber neben der A. R.-U. hat nicht minder der
D. R.-B. auf dem gleichen Gebiete hervorragendes
geleistet, wihrend der S. R.-B. bemiiht war, in seinem
engeren Landesverband das Radfahrwesen nach allen

- Seiten hin zu fordern. Jedenfalls stellte sich mit der

Zeit heraus, dass der 8. R.-B. als einziger Provinzial-
verband es verstanden hatte, sich wihrend aller Fiihr-
nisse auf der Hohe der Situation zu erhalten und
sich Anerkennung zu verschafien,

An die fritheren Vorgiinge anschliessend, sei er-
wihnt, dass am Vorabend der Delegiertenversammlung
der deutschen Radfahrer-Verbinde in Berlin der Ver-

bandstag des V. d. V. f W. stattfand, gelegentlich
welchem fiir den kommenden Tag folgende Antriige
zum Beschluss erhoben wurden:

a) Falls es unter Zustimmung der Verbandsmit-

worden, welche grosse Verdienste die A. R. U durch |

gheder zur Festsetzung von allgemeinen
deutschenWettfahrbestimmungen kommen sollte,
werden diese fiir den Verband als bindend an-
erkannt unter Aufhebung des diesseitigen
Sportausschusses (allgemeinen deutschen) und
der diesseitigen Wettfahrbestimmungen,

b) den Delegierten soll gebundene Marschroute
nicht gegeben werden, diese sollen vorerst
nur sprechen; dagegen soll vor wichtigen Ab-
stimmungen eine kurze Beratung unter den
Verbandsdelegierten stattfinden.

Am 28. Februar 1897 traten vormittags die Dele-
gierten der verschiedenen Verbinde zusammen, Der
D. R.-B. hatte 4, der V. d. V. f. W, 3, die A, R.-UJ. 2,
und der 5. R.-B. 1 Abgeordneten entsendet.

Nachdem in der Vormittagssitzung mit grossem
gegenseitigen Entgegenkommen die heikeln Punkte
einer geniigenden Besprechung unterzogen waren,
nahm die Versammlung folgende Beschlilsse an:

a) den in Leipzig gefassten Beschluss, siehe

sub 1:

b} Amateure diirfen in Berufsfahrer-Rennen starten
mit Genehmigung der Centralsportbehorde
oder ausser jeder Preisbewerbung,

Seitens der Bundesdelegierten wurde hierzu ein

| Zusatzantrag eingebracht und fand nun tolgender

redigierter Antrag, welcher dem Berliner Verbands-
protokoll entnommen wird, im Prinzip die Genehmi-
gung der iibrigen Delegierten: «Amateure diirfen an
Berufsfahrer-Rennen teilnchmen, jedoch ist in jedem
einzelnen Falle die Genehmigung der Sportsbehorde
rechtzeitig zu erwirken, es sei denn, dass sie ausser
Preisbewerh fahren. Im letzteren Falle muss — falls
der Name des Amateurfahrers im Rennprogramm Auf-
nahme findet — besonders bei dem Namen bemerkt
sein: ¢Ausser Preisbewerbs,

Nachdem dieser Punkt erledigt war, bildete man
den neuen Ausschuss unter dem Namen
«Deutsche Sportbehorde fiir Bahnwettfahrens.

http:/idigital.slub-dresden.de/id485380420/214.




