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Wir fihren Wissen,

7. Die Radfahrer-Verbande der Deutschen in Oesterreich.

Von Hans Czermak-Wien,

Die Entwicklung der Radfahrer-Vereinigungen in
Deutsch-Qesterreich, besonders in threm ersten Teile
von 1885—¢g3, ergiebt ein keineswegs erfreuliches
Bild. Auch hier kommt das alte Erbiibel der deut-
schen Stimme, die Uneinigkeit, immer wieder und
wieder zum Vorschein,

Zahlreiche und miihevolle Versuche zur Bildung
eines einzigen grossen und michtigen Bundes, der
naturgemiss viel eher in der Lage wire, die Inter-

essen der osterreichischen Radfahrer kriftig wahrzu- |

nehmen und den Sport selbst zu fordern, scheiterten
an den widrigsten Verhiltmssen.

Trotz der Unparteilichkeit, mit der hier das
Werden und Sein der deutsch-Gsterreichischen Rad-
fahrer-Verbinde dem Leser in kurzen Ziigen vor
Augen gefiilhrt werden soll, wird stellenweize schon
aus der blossen Anfihrung leidiger Thatsachen er-
hellen, dass die oben erwiihnte Untugend der Deut-
schen auf lange Zeit die wirksame Entfaltung der
ruhenden Kriifte der tsterreichischen Radfahrerschaft
behinderte.

Die Hauptstreitfrage war in Oesterreich zuniichst
die, ob fiir eine Gesamtvereinigung der Radfahrer deren
Ausgestaltung als Reichs- oder Landesverband
vorzunehmen wire,

Im Jahre 1885, fast gleichzeitigz mit Aufstellung
der Gaue 32 ¢Deutschbéhmens, 33 sMihrens, 34
«Nieder-Oesterreichs, 35 «Salzburg- Oberdsterreichs,
36 «Steiermarks und 4o «Qesterr. Schlesiens des
Deutschen Radfahrer-Bundes regten sich auch
die Anhinger des Gedankens eines selbstindigen
osterreichischen Radfahrer-Bundes; allein die Rivalitit
zweier bedeutender Wiener Vereine werhinderte das
Zustandekommen eines diesbeziiglichen Radfahrertages
und damit auch die beabsichtigte Griindung, Immer-
hin war aber schon damals in mehreren Vollversamm-
lungen . der grisseren Wiener Radfahrer-Vereine die
grundsiitzliche Geneigtheit zu einer derartigen all-
gemeinen Vereinigung ausgesprochen worden.

In Steiermark dagegen, das als Geburtsstitte
des deutschen Radfahrsportes in Oesterreich zu be-
trachten ist, ging man bald darauf, d. h. 1887 resolut
an die Griindung eines selbstindigen ¢5teierischen
Radfahrer-Gauverbandes: und schuf damit den
ersten Landesverband deutscher Radfahrer in
Oesterreich.

1888 wurde dann in Wien der «Oesterreichisch.
ungarische Radfahrer-Bund» gegriindet, der aber trotz
vieler Bemiihungen der leitenden Miinner lediglich
ein Scheindasein fiihrte.

Am 29. Juni 188¢, gelegentlich des Bergmeister-
schaftstahrens am Semmering traten Sportleute zu-
sammen und in einer Versammlung unter freiem
Himmel wurde der Beschluss gefasst, dass ab
1. Jinner 18goc der <Oesterr.-ungar. Radfahrer-Bund»
und der «Verband der deutschen Radfahrer Oester-
reichs» resp, die dsterreichischen Gauverbinde des

«1). R.-B.» sich zu einem neuen Bunde unter dem
Titel «Bund deutscher Radfahrer Oesterreichs: ver-
einigen. Dieser Bund sollte auf sdeutsch-nationaler
Grundlage» beruhen und semmen Sitz in Wien haben.

Doch abermals wurden alle Hoffnungen auf das
Zustandekommen eines  allgemeinen deutsch-Oster-
reichischen Bundes enttiuscht. Der Umstand, dass
der IV. Hamburger Bundestag des «<D). R-B.» den
schuldrest mit z3oee Mark vom lII. Bundesfeste in
Wien auf Rechnung des gesamten Bundes iibernahm,
hatte das Abschwenken der Gsterreichischen Gaue des
«D. R-B.» von der geplanten Vereinigung zur Folge.

Erst am g. April 1890 wurde thatsiichlich die
Griindung des «Bund deutscher Radfahrer Oester-
reichs» in Wien vollzogen und das darauf folgende
Bundesfest des «H. d. K. Oe.» in Graz erfiillte viele
Sportkollegen mit freudigen Gefithlen und frohen
Hoffnungen.

Die folgenden Bundeshaupttage des <B, d. R, QOe.»
der zweite und dritte in Wien, der viérte in Briinn,
cder fiinfte und sechste in Wien waren Beweise dafiir,
dass gerade diese Vereinigung, die von Anfang dazu
bestimmt war, die bedeutendste n Oesterreich zn
werden, thatsiichlich auch die meisten Kimpfe gegen
Widerwiirtickeiten aller Arten zu bestehen hatte. Die
Folge davon war ein sehr missiges Wachstum des
Bundes bei wenig erspriesslicher Arbeit auf sportlichem
und organisatorischem Gebiet.

Mit dem Jahre 1394 gelangt der ¢B. d. K. Oe.s
endlich in das Gebiet gemeinniitziger Thitigkeit. Bis
dahin waren schon in den meisten Provinzen der
Monarchie 15 Gauverbinde als Arbensstellen. fiir die
engeren Lindergebiete geschaffen, von denen die
iiberwiegende Mehrzahl sowohl rasch an Mitgliedern
zunahm als auch an den radsporthichen Aufgaben
thre Schaffenskraft erwies.

Der Mitgliederstand des ¢B. d. R, Oe.r betrug:
1891; boo; 18g2: Scoi 1393: 1105; 18Q4: 22453
1895: 35403 1896: 3875,

10 Gauverbiinde, von denen die Gaue 1 «Nieder-
dsterreichs, Gau II «Steiermark:, Gau III «Karstgaus
(Krain, Istrien), Gau IV «Kirntens, Gau VII »Ober-
Oesterreichy®, Gau VIII «Béhment, Gau IX «Mihreny,
Gau X ¢Sudetengaur, Gau XIV <Bukowinar, Gau XV
«Beskidengau» und Gau XVI ¢Siebenbiirgens selbst-
stiindige Leitungen haben, wihrend die Gaue V
«Tirols, VI ¢Salzburgs, XI s+Ungarn», XII <Bosnien
und Herzegowina s, X111« Galiziens vom Bundesvorstande
verwaltet werden, geben Zeugmis von frisch pulsieren-
dem Leben und ernster Arbeit zu gunsten der pge-
meinsamen Sache.

Im Jahre 1896 machte sich anlisshch der Auf-
richtung des Gau IV «Kidrnten» die durch die all-
gemeinen politischen Verhiltnisse bedingte antisemi-
tische Bewegung in einschneidender Weise fithlbar.
Bereits in der Hauptversammlung des Gauverbandes I
e Niedertsterreich» des «B, d. R. Oe.» am 13, De-
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