wad L SRR D

zember 1896 kam es zur Spaltung und mit dem
Jahre 18g7 begann der «B. d. R. Oe.s auf ausge-
sprochen  deutschvolklicher Grundlage seine neue
Thiitigkeit,

Obgleich numerisch ziemlich geschwicht, ent-
wickelte der Bund unter neuer Leitung auf dem
Gebiete des Interessenschutzes der
eine energische, zielbewusste und auch erfolgreiche
Thitigkeit.

In kameradschaftlichem Einvernehmen mit simt-
lichen anderen Verbinden wurde der niederdster-
reichische Radfahrertag am 7. Mirz 1897 in das neue
Rathaus zu Wien einberufen und die fusserst zahl-
reiche Beteiligung der Sportkollegen bewies, dass
der «B. d. R, Oe.» noch immer Anhiinger und Génner
genug hatte,

Der niederdsterreichische Radfahrertag trug durch
seinen imposanten Verlauf gewiss viel zu den be-
kannten Errungenschaften der bald darauf behérd-
licherseits eingeleiteten « Radfahrer-Enquetes bei, Die
Aufhebung des Nummern- und Priifungszwanges und
der Polizeitaxe verdienen als Resultate weittragender
Konsequenz bezeichnet zu werden.

Auch m den Provinzen tritt heuer der «B. d.
R. Oe.» mit Entschiedenheit gegen die verschiedenen
Fahrverbote von radfahrerfeindlichen Gemeindever-
waltungen auf und arbeitet unverdrossen an der Auf.
lassung der veralteten Landesfahrordnungen fiir Rad-
fahter und an deren Ersetzung durch zweckent-
sprechendere Vorschriften.

In sportlicher Beziehung leistete der «B. d. R.
Oe.» durch Abhaltung seiner Bundesmeisterschaften
auf der Rennbahn, sowie im Strassen-
fahren, ausserdem durch den Wetttourenbewerb fiir
seine Mitglieder in jeder Hinsicht Beachtenswertes.

Durch die Anbahnung der Griindung einer obersten
Sportbehirde fiir Oesterreich, die von allen Verbinden
und fir alle Verbiinde als massgebend zebildet
werden soll, wird hoffentlich die leidige Geldpreisfrage,

die ebenso lange als unheilsvoll auf den auch in |

Oesterreich  frisch  aufblithenden Radsport
hatte, aus der Welt geschaffen werden,
Auch der Ausgestaltung des Ortsfahrwartwesens,
der Aufstellung und zweckmiissigen Einrichtung der
Bundesgasthife wird die nétige Sorgfalt gewidmet,
Es erhellt aus diesen Thatsachen, dass der «B. d
R. Oe.» gegenwiirtiz auf der richtigen Bahn ist, wenn

rewirkt

er seinen Mitgliedern ausser den angefithrten Vorteilen |

noch zahlreiche andere Vergiinstigungen, u. a. ver-
schiedene Preisermiissigungen, billige Kartenwerke,
ein gutes Touren- und Handbuch fiir ganz Oester-
reich sowie das Gratis-Abonnement der wichentlich
erscheinenden Bundeszeitung ¢« Radfahrsports um den
sehr minimalen Mitgliederbeitrag bietet.

Fir die Weiterentwicklung des deutsch-ster-
reiclischen Radfahrsports ist wichtig, wie wir schon
oben erwiihnten, dass das seit 1885, als sich aus
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und Kunst- |

dem deutsch-iisterreichischen Velocipedisten-Bunde der
«Deutsche Radfahrer-Bund s herausentwickelte, fiinf
Gauverbinde des letzteren in Oesterreichs deutschen |

Wir fihren Wissen,

Provinzen errichtet wurden, denen sportliche Bedeu-
tung in ihrer Anfangszeit und auch in den drej
letzten Jahren gewiss zugesprochen werden muss,
wenngleich dieselben mit den grossen Gauverbinden
des «D. R.-B.» im deutschen Stammlande keinen
Vergleich aushalten. Es sind dies: Gau 32 «Deutsch-
béhmens, 1896 mit 143 Mitgliedern, Gau 34 =Nieder-
osterreich», 1896 346 Mitglieder, Gau 35 «Salzburg-
Oberdsterreichs, 1896 121 Mitglieder, Gau 36 «Steier-
mark», 1896 256 Mitglieder, und Gau 40 «Oesterr.
Schlesien», 1896 65 Mitglieder,

Ausserdem bestehen noch drei Gauverbinde des
«D. R.-B.» in Qesterreich und zwar: Gau 33 «Mihrens,
Gau 38 «Krain» und Gau 39 «Tirols», doch kommt
denselben infolge der geringen Mitgliederzahl keine
wesentliche Bedeutung zu.

Der Gau 34 «Niederdsterreich» des «D. R.-B.»
hat besonders in den letzten zwei Jahren seines Be-
standes einen  erfreulichen Autschwung genommen,
was wohl das Verdienst der leitenden Minner des-
selben ist. Die Organisation des Gau 34 15t eine
besonders stramme und der Verkehr der Mitglieder
untereinander der denkbar beste, Als amtliche LZeltung
dieses Gaues 34 erscheint der «Deutsch-Oesterr. Rad-
fahrers.

Der Gau 36, «Steiermarks, ist infolge eigentiim-
licher Verhiiltnisse — obwohl nominell selbstiindig —
ganz in den «Steirischen Radfahrer-Gauverbands ver-
legt, weshalb wir auf denselben bei der Besprechung
des letztgen. Verbandes zuriickkommen werden.

Die Gaue 32 sDeutsch-Bbhmens, 33 ¢« Salzburg-
Oberdsterreich» und 40, sUesterr.-5Schlesiens, leiden
unter der Eigentiimlichkeit, dass ihre Mitglieder sehr
zerstreut wohnen und daher die Gaue als solche zu
grosseren sportlichen Unternehmungen leider nicht
geeignet sind. Trotzdem haben sich jedoch auch
diese Gauverbinde durch stramme Organisation des
Ortsfahrwartwesens und praktische Einrichtung von
Bundesgasthiifen besonders um das Wanderfahren sehr
verdient gemacht.

Mit 1. Januar 1896 trat ferner das ¢Cartell der
vier selbstindigen Herrenfahrer-Verbinde in Deutsch-
QOesterreich» in Kraft. Dasselbe besteht aus folgen-
den Vereinigungen: Steirischer Radfahrer-Gauverband,
Niederdsterreichischer Radfahrer-Verband «Ostmark s,
Kiirntner Radfahrer-Gauverband und Tiroler Radfahrer-
Verband,

Die Ursache dieser Vereinigung der vier selbst-
stindigen Verbinde lag hauptsichlich in den wihrend
der Jahre 1894 und 1895 ganz unhaltbar gewordenen
Verhiiltnissen beziiglich der richtigen Beurteilung der
Begriffe: Herrenfahrer und Geldpreisfahrer. Wir sagen
ausdriicklich nicht Berufsfahrer, da sich eben haupt-
sichlich um die Frage, ob der Geldpreisfahrer auch zu-
gleich Berufsfahrer sei, derStreit der Meinungen bewegte.
Mit der ausgesprochenen Aufiassung, dass jeder Geld-
preisfahrer als Berufsfahrer gelte und dass selbst der
blosse Start mit einem Geldpreisfahrer zur Verrufs-
erklirung geniige, ist die grundsitzliche Bedeutung
des «Cartells» gegeben. Das «Cartells bezweckt
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