Wir fihren Wissen,

nur durch Detailverkauf fristen, Die gleiche Gattung
von Fahrradfabriken mit iiber joo Arbeitern gelten
in Deutschland fast ausnahmslos fiir Betriahe von
technisch hichster Vollkommenheit und bester Ren-
tabilitiit in kaufmiinnischer Beziehung,

Von den Fahrradfabriken, welche einen Neben-
artikel erzeugen, kommen in erster Linie die Niih-
maschinenfabriken, dann Fabriken von Maschinen tnd
Massenartikeln der Eisen- oder M etallbranche, seltener
Hiittenwerke in Betracht. Die meisten Nithmaschinen-
fabriken besitzen in der Fahrraderzeugung einen an-
geborenen Fehler. Sie geben ihren Fahrriidern nur zu
hiufig jene nithmaschinenartigen Verzierungen mit
Goldfiguren, Schnorkeln und Linien, welche der M-
schine zwar von Anfang fiir manches Niherinnenauge
ein hiibsches Aussehen verleihen und wohl auch bei
der Landbevilkerung eine gewisse Zugkraft haben
mogen, aber niemals dieselle Dauerhaftigheit auf-
weisen, wie die tiefschwarze Emaillierung allein,

Dem Betriebskapitale und der Arbeiterzahl nach
bildet diese Klasse von Fabriken jedenfalls das Gros
der deutschen Firmen,

Die Fabriken auf dem Lande und die in Stiidten
unterscheiden sich wesentlich durch ihre Arbeiter und
das Beamtenpersonal. Erstere besitzen einen gesunden,
wenig wechselnden, soliden Arbeiterstamm, der sich aus
der Landbevilkerung der Umgebung dieser Fabriken
rekrutiert.  Obwohl solche Arbeiter oft stundenweit bis
zur Fabrik eilen miissen, so sind sje doch an dieselbe
gebunden, da sie Grund und Boden in der Nihe der-
selben besitzen, welchen sie nicht ohne weiteres preis-
geben kdnnen. FEin  solches Arbeiterpersonal
eweifelsohne  billiger und verldsslicher, als jenes in
den Grossstiidten. Auch die kaufminnischen und tech-
nischen Beamten dieser Fabriken sind sehr anspruchs-
los, da dieselben zumeist als Lehrlinge mit ihren
Firmen aufgewachsen und gross geworden sind.

Ganz anders verhilt es sich bei den Fahrrad-
fabriken in den Grossstidten, deren Arbeiter aus-
nahmslos gelernte Professionisten sind, die jedoch be-
deutend héhere Lohnanspriiche stellen, als die lind-
lichen Arbeiter, politisch nie s0 wnverdorben sind,
wie letztere, und auch hiufiger ihre Arbeitsplitze
wechseln. Die Fahrradfabriken dieser Stidte besitzen
daher unverhiiltnismissic  hihere Regickosten und
wenn sie auch stellenweise den Fabriken auf dem
Lande beziiglich der Qualitit ihrer Erzeugnisse vor-
anstehen, so bleiben letztere durch jhre
Produktions- und Regieverhiiltnisse doch
deutend leistungsfihiger.

Durch die Zunahme der Fabriken ergab  sich
natiirlich auch eine Steigerung der Produktion,
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Nimmt man an, dass im Durchschnitt je 50 Mann
im Jahre 1000 Stiick Fahrriider erzengen kinnen, fiir
eine Fabrik mit co Arbeitern eine Dampfmaschine
von 25 Pferdekriften benétigt wird und fiir ein Fahr-
rad der Durchschnittspreis von Mk, 250 erzielt wird,
wiren zur diesjihrigen Produktionsziffer von
350,000 Stiick Fahrriidern ohne Riicksicht auf dje
Zugehbrfabrikation 15,000 Arbeiter, 7500 Pferde-
kriifte notwendig und es reprisentiert diese Produktion
einen Verkaufswert von Mk, 75'co0,000.

Der Einfuhrzoll auf fertige Fahrriider nach Deutseh-
land betriigt Mk. 24 per 100 Kilo. Fiir ein 15 Kilo
schweres Fahrrad wiirde man also nur Mk, 3.60 Zoll
zahlen. Dass bei diesem geringen Einfuhrzolle der
Import fremder Marken seit dem Bestehen des Rad.
fahrsportes sehr lebhaft stattfand, ist begreiflich. Am
stirksten war stets England an der Einfihe beteiligt,
Seit zwei Jahren bemiiht sich besonders Nordamerika,
in Deutschland ein Absatzgebiet zu finden, Der Im-
port franzisischer Maschinen ist verhiilltnismiissig ge-
ring, dagegen wiichst derselbe von @sterreichischen
Fabrikaten rapid. Die Fahrrider und Fahrradzubehir-
artikel wurden bei der Einfuhrstatistik bis Ende 1806
je nach der Beschaffenheit des Materiales unter Eisen-
waren, Holz- oder Satllerwaren mit eingereiht und
mit anderen dhnlichen Waren gemeinschafilich nach-
gewicsen. Erst seit Beginn dieses Jahres existieren
gesonderte Aufzeichnungen. Nach den uns vom kaiser-

lich statistischen Amte in Berlin zur Verfiigung ge-
stellten Daten waren die Einfuhr- und Ausfuhrver-
hilltnisse im ersten Quartale 1807 folgende:
Fihivides § Einfuhr 3707 Stiick
| Ausfubr 3282
Fahrradbestandteile { Einfuhr 952 Meterzentner
und Zubehdr { Ausfuhr 8g2
Die Thatsache, dass die Einfuhr von Fahrriidern
die Ausfuhr iiberschreitet, ist wohl der sicherste Re-
wels, dass in Deutschland noch lainge keine Ueber-
produktion existiert. Weiters darf man den erfrei
lichen Fortschritt der deutschen Fahrradzubehérindu-
strie konstatieren. Vor 10 Jahren wurden alle Fahr-
radbestandteile und alles Zubehdr noch von England
eingefiithrt. Heute ist die Aunsfubhr dieses Artikels
nur wenig geringer als die Einfuhr, Es bezeugt dies
auch eine Besserung des deutschen Geschmackes,
welcher seinerzeit nur das fiir gut und schin hielt,

was von England kam. Ausser jedem Zweifel ist
Deutschland durch seine billigeren Arbeitslidhne und
seing solidere Arbeit noch berufen, auf dem Whelt-

markte in Fahrridern den Hauptexportliindern Eng-
land und Nordamerika erfolgreich
machen.

Die Fahrradindustrie Oesterreichs ist bedeu-
tend jlinger als jene Deutschlands, Erst um 1884
beginnen die Versuche zur Fahrradfabrikation, J. Jax
in Linz und J, Almer in Graz waren die ersten,
welche mit Kraftbetrieb im  bescheidenen Massstabe
die Erzeugung von Hochriidern begannen., Beide

Ronkurrenz zu

fabrizieren heute nicht mehr, Im Jahre 1886 richtete
sich Oesterreichs grosste  Nihmaschinenfabrik
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