K. Greger in Wien zur Fahrradfabrikation ein. Die
Firma B, Albl in Graz, die spiter den Namen
Meteorfahrradwerke annahm, entstand im Jahre
1888, |* Puch & Co. in Graz, die nunmehr unter
dem Namen «Styriafahrradwerke» weit iiber
Oesterreichs Grenzen hinaus bekannt ist, wurde 1890
verriindet

Wiihrend in Deutschland nur eine Fahrradfabrik
mit fremdem Kapitale existiert, es ist dies die Dooser
Filialfabrik der Premier Cycle Co. Ltd. in Co-
ventry, wurden in Oesterreich bald Fabriken aus-
Lindischer Firmen errichtet, Im Jahre 1892 grindete
dic Premier Cycle Co. in Eger eine Zweigfabrik.
Wenige Jahre spiter entstanden Zweigfabriken der
Dresdener Firmen Seidel & Naumann und Kretzschmar
& Co. Die Wiener Nihmaschinenfabnk von Diirkopp
& Co. in Bielefeld begann gleichfalls Fahrrider zuo
erzeugen. In Teplitz pgriindete F. Bernhardt aus
Dresden mit Morbitz die Austriafahrradwerke,

Es entstanden ausserdem in Bihmen und in Wien
noch mehrere kleinere Fahrradfabriken und Ende 1894
griff die 6sterreichische Waffenfabrik-Aktien-
cgesellschaft in Steyr in grosserem Massstabe in
die Fahrradfabrikation ein.

Oesterreichs Fahrrad-Produktion gestaltete sich
folgendermassen:

18385 . . . ‘Stiick 6oo
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Diass trotz des hohen Schutzzolles die Fahrrad-
industrie in Oesterreich noch keinen grosseren Auf-
schwung nehmen konnte, hat mehrfache Griinde. Fiirs
erste ist der Verbraveh an Fahrriidern kein so grosser,
als in Deutschland, da Oesterreich nicht jenen ver
migenden Mittelstand von  gewerbetreibenden Klein-
biirgern Dbesitzt, sondern mit Ausnahme emiger In-
dustriebezirke Bohmens und Mihrens verhiltnismissig

viel weniger Stidte und Mirkte aufzuweisen hat. Die |

Mehrzahl der iibrigen Bevilkerung erndhrt sich durch
Ackérbau und Viehzucht, hat weder em Bediirfms
nach Fahrridern, noch die Mittel, um solche zu kaufen.
Zweitens sind die Strassen nicht {tiberall von einer
Beschaffenheit, welche auf das Radfahren férdernd ein-
wirken konnten. Endlich fehlt der solvente Zwischen-
hindler, der dem Fabrikanten den Verkehr nut dem
Publikum wermittelt und erleichtert,

Der Einfuhrzoll fiir Fahrrider betrigt 25 fl. in
Gold per Stiick; es ist dies der hdchste Schutzzoll,
der existiert. Trotzdem zeigt sich derselbe als unge-
eignet, die Osterreichische Fahrradindustrie gegen aus-
lindischen Import zu schiitzen, da er wvielfach um-
gangen werden kann. So betrigt der Einfuhrzoil auf
halbfertige Fahrradteile, welche in Partien gesondert,
die Grenze fiberschreiten, per Fahrradgarnitur, d. h.
fiir alle jene Bestandteile, welche man zur Herstellung
eines kompletten Fahrrades bendtigt, nur 3 fl. That-
sichlich fabrizieren alle auslindischen Fahrradfilial-
fabriken in Oesterreich nicht durch Verarbeitung von

Rohmaterial, sondern dieselben montieren nur die von
thren Mutterfabriken bezogenen halbfertigen Bestand-
teile, Die Einfuhr von solchen halbfertigen, zusam
mengepassten Fahrradteilen findet besonders seit den
letzten drei Jahren in sehr grossem Umfange statt.
Fast jeder Schlosser oder Mechaniker auf dem Lande
bezieht diese Fahrradteile von England oder Deutsch-
land durch Zwischenhiindler, setzt dieselben zusammen,
verlGtet sie und lisst sie vernickeln und emaillieren.
Dass diese fraglichen Erzeugnisse die inlindischen
Fahrradfabriken nur schidigen, liegt auf der Hand,
Will sich Qesterreich seine Industrie durch einen hohen
Einfuhrzoll fertiger Waaren schiitzen, so muss es
analog auch den Zollsatz auf halbfertize Waren hiéher
halten.

Nachfolgende Tabellen, welche wir teilweise anf
Grund  emer  Zusammenstellung des «QDester-
reichisch-Ungarischen Radfahrer-Com-
passes» wiedergeben®, zeigen uns die Ein- und
Ausfuhr von fertigen Fahrridem in Oesterreich :

Einfuhr:

1891. Von Deutschland . . . . . 818 Stiick
y  Ragland i 4035 vy
w den iibrigen Lindern . . s, kT
Zusammen: 1256 Stiick
I8D%: Deutschland: . . -+ . + = 7330:.8tek
England AT T T
Uebvige- Elinder . .- o 5 5 SRR
Zusammen: 1968 Stick
1893, Deutsehland . . . . < 1782 Stick
A R e e e R 7 ] Y
Uebrige Linder . . T 7 TR
Zusammen: 3102 Stiick
1894. Deutschland . . . . . | 1030 Stick
England et T G i i s Rl
Uebrige. Liindey L 7 o o f 179
Zusammen: 3617 Stiick
1898, Deutschland .° . 0 . . -, -‘TesB Stick
England i e e A e L SR
Uebnge Linder .- . 4, . -, 23 =5
Zusammen: 2328 Stiick
1896. Deutschland . ( (Digse Ziffers — Stiick
“ngland Al gt —
Uebnge Liander l femigestellt. | —_—
Zusammen: — Stiick.
Ausfuhr:
1891. Nach Deutschland . . . . 156 Stiick
w  Russland e = Qg 4
jios, ORI o e 142
. dbrigen Léndern . . . [ S
Zusammen: 558 Stlick

*} Oesterreichisch- Ungarischer Radfahrer-

Compass 1897, Auskunltsbuch fiir das gesamte Radfahrer-
wesen mit Anhang: die internationalen Radfahrerverbiinde, 1, Jahr-

gang. Herausgeber Hans Czermak, Wien, 1897.
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