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Bis 1890 war die Einfuhr englischer Fahrrider
nach Oesterreich erheblich prosser, als die Einfuhr
deutscher. Von 1891 ab dberfligelte Deutschland
Grossbritannien.  Seit 1895 ist der Fahrradimport im
Fallen begriffen. Oesterreichs Ausfuhr an Fahrridern
geht hauptsiichlich nach Deutschland, Russland, nach
dem Orient und Italien. Nach Deutschland hat sich
der Export seit 1895 erheblich gestergert.

Auch die Schweiz hat ihre Fahrradindustrie
aufzuweisen,
schwierigen Terrainverhiiltnissen des grosseren Teils
des Landes, dann aber hauptsiichlich wegen des Vor-
wiegens der Landbevélkerung und nicht zuletzt wegen
der einfachen Lebensweise der Bewohner der Bedarf
an Fahrridern kein grosser. Schon um Mitte der
Boer Jahre gab es in der Schweiz mehrere Mecha
niker, die sich mit dem Zusammensetzen von bezo-
genen Fahrradteilen befassten. Von den jetzt be-
stehenden - Fahrrad - Fabriken verdienen genannt zu
werden: Saurer & Co. in Arbon, F. Schénfeld in
Zirich, Th. Schilt & Co, in Madretsch bei Biel, Gebr,
Gaeng in Basel, Weber & Co. in Uster und Ernst
Stortz in Winterthur. Diese Fabriken zusammen er-
zeugen in diesem Jahre ca. sooo Stick Fahrrider.
Ein Export von diesen Fabrikaten findet nur in be-
scheidenem Massstabe statt, Dagegen wird die Ein-
fuhr von Fahrridern nach der Schweiz von Deutsch-
land, England, Frankreich und Oesterreich ziemlich
lebhaft betrieben, Der Einfuhrzoll betriigt 70 Fres,
per roo Kilo.

| tikel lanciert.

Es mogen hier auch die Einfuhrzille jener Lin-
der, nach welchen die deutsche und dsterreichische
Fahrradindustrie hauptsiichlichihre Absatzg ebigte haben,
und deren Grenzen von den Radfahrern am hiiufigsten
passiert werden, aufgefiihrt werden.

Einfuhrzoll:
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In jiingster Zeit macht die amerikanische Kon-
kurrenz den Fahrradfabriken in England und auf dem
Kontinent viel Sorgen. Unter den deutschen, des-
gleichen unter den tsterreichischen Fahrradfabrikanten

| wurde sogar eine Vereinbarung getroffen, in Fach-

blittern, welche Inserate von amerikanischen Firmen
aufnehmen, keine geschéftlichen Ankiindigungen zu
veriffentlichen. Auch in die Tagespresse wurden
gegen die transatlantische Konkurrenz gerichtete Ar-
Im Grunde genommen ist diese Furcht
total ungerechtfertigt und es bilden alle gegen die
Einfuhr der Amerikaner unternommenen Schritte nur
eine indirekte Reklame fiir dieselbe. Zudem hat sich
dic amerikanische Fahrradindustrie, obwohl jiinger
wie die englische und deutsche Fahrradindustrie, trotz-

| dem schon wesentliche Verdienste um die Verbesse-
Doch ist dortselbst entsprechend den |

rung unserer Fahrriider erworben. Bei der Konstruk-
tion seiner Fahrradmodelle entwickelte der Amerikanet
einen ganz aussergewdihnlichen Scharfsinn, Auf Grund
der richtigen Beobachtung, dass der Mensch beim
normilen GGehen seine Beine eng aneinander geschlassen
hiilt — selbstverstiindlich ist hier nur der von Mutter
Natur mit gerade geformten Beinen ausgestattete
Mensch gemeint — passte er die Fussl ewegung heim
Radfahren jener beim Gehen miglichst an durch die
Konstruktion von engen Kurbelgetrieben, Ebenso

| richtig erkannte der amerikanische Fahrradkonstrukteur,

dass komplizierte Federn am Sattel oder gar federnde
Rahmen einen Kraftverlust beim Fahren mit sich
bringen und der Stoss selbst nur direkt bei seinem
Angrifispunkte am Boden abzuschwichen sei. FEr
baute deshalb den Rahmen moglichst steif, den Sattel
hart und fest, legte jedoch besonderes Augenmerk
auf den Pneumatikreifen, Ist dieser nimlich elastisch
und gut, so fihrt man nicht nur angenehm und leicht,
sondern es wird auch die ganze Maschine geschont.
Was dagegen die Fabrikation betrifft, so warf sich
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