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der Amerikaner mit voller Kraft auf die Erzeu- Sind nicht fiir gutes deutsches Geld amerikanische

gung nur weniger Fahrradmodelle und richtete | Specialmaschinen jederzeit zu kaufen? Die langweilige '

sich filr diese die beste Arbeitsmethode ein, indem | Stanley- und National-8how in London wird alle Jahre '

er automatisch wirkende Maschinen konstruierte und | von deutschen Fabrikanten un@ Hindlern stark be-
mijglichst die Handarbeit vermied. Wo er aber der | sucht, trotzdem alle wissen sollten, dass der eng-

letzteren nicht ausweichen konnte, da wurden bei | lische Geschmack fiir uns liingst micht mehr ton- |

miglichster Arbeitsverteilung fiir jeden einzelnen Ar- | angebend ist; aber Ingenieure und Werkmeister nach !
tikel bis ins kleinste Detail Accordlohne geschaffen. | Amerika zum Studium der dortigen Fabmkseinrich-

Gréssere Fahrradfabriken Nordamerikas emanzipierten
sich sogar vom Einkaufe des Fahrradzubehiirs und
der Rolmaterialien, indem sie sich zur Selbstfabri-
kation von Sitteln, Felgen, Kugeln, Stahlrdhren und
Gummireifen einrichteten,

Nach dem vorhergehenden diirfte mancher viel-
leicht glauben, dass die amerikanischen Fahrrider
bedeutend besser seien als unsere inldndischen Fabri-
kate. Zugegeben nun, es wiren einzelne Elitemaschinen
aus Amerika dem deutschen Primafabrikate gleichwertig,
so steht doch das eine fest, dass die ganzen deutschen
Mittelprodukte und billigeren Marken den amerikani-
schen, was Prii-
cision der Ar-

beit betrifft, der Schwierig-
ganz entschie- keit des Ur-
denvorzuziehen Sprungszengnis- i

sind, da jeder
Fachmann den

letzteren  das direkte Fanfuhr ]
Gepriige eines z. B, iiber Eng- |
schablonenhaf- land leicht um- !
tenMassenfabri- gehen liesse, ]
kates von wei- gweltens aus

tem ansicht,
Und nun die
Thatsache: Der

tungen und Arbeitsmethoden zu senden, das vergisst
man! Mit einem Worte, wiirde der deutsche Fahr-
radfabrikant nach amerikanischer Manier arbeiten, 50
braucht er die Einfuhr der Erzeugnisse Amerikas
nicht zu fiirchten, sondern kdnnte mit letzterem in-
folge seiner erheblich billigeren Arbeitslihne m allen
Lindern, wohin Amerika selbst exportiert, mit Erfolg
konkurrieren.

Vollstindig nutzlos wire eine jetzt so oft be-
sprochene Zollerhthung fiir die Einfuhr auslindischen
Fabrikates,. Und nur auf amerikanische Fahrrider
allein den Zoll zu erhithen, wiirde aus zwei Griinden
unthunlich sein:
Fiirs erste wegen

ses, welches sich
doch durch in-

handelspoliti-
schen Riicksich-
ten, da die Ver-

Tnterschied einigten Staaten
zwischen den Nord - Amerikas
Arbeitsliithnen zweifelsohne Re-

in Amerika und
Deutschland 1st

Tourenrad von Seidel & Naumann-Dresden,

pressalien iiben
wiirden, welche

enorm. Die teueren Lebensverhiiltnisse bringen diePreise | z. B. den bis jetzt so lohnenden Export von Artikeln

der iibrigen Fabriksbediirfnisse und Regickosten der
Rohmaterialien und Fahrradzubehor-Artikel auf eine
ganz andere Hishe, als dies bel uns zulande der Iall ist.
Beriicksichtigt man noch die Fracht- und Zollspesen,
so ist doch klar, dass sich die deutschen Fahrrad
fabriken, vorausgesetzt, dass dieselben selbst richtig
arbeiten, vor der amerikanischen Konkurrenz absolut
nicht zu fiirchten brauchen. Wer hindert uns ausser-
dem, ebenfalls dem amerikanischen Genre angepasste
Modelle zu bauen?

Statt der Grossthuerei, mit der oft Fabriken
mittlerer Grisse, ja untergeordneten Ranges iiber emn
Dutzend verschiedener Modelle in ihren Preislisten
sich ergehen, dabei aber nur mit Schwierigkeiten
ihre Existenz fristen, wire es doch viel verniinftiger,
mit voller Kraft sich auf die Herstellung weniger
Modelle zu verlegen, bei denen alle emnzelnen Teile
durch bessere Arbeitsverteilung viel billiger erzeugt
werden konnten.

der siichsischen, thiiringischen und westphilischen Haus-
industrie schwer schiidigen kénnten.

Noch unsinniger miisste man eine allgemeine
Zollerhishung aus blosser Furcht vor dem amerika-
nischen Import nennen. Nur durch den frelen
Wettbewerb mit England hat die deutsche Fahr-
radindustrie ihre heuntige Héhe erreicht
Wird dieser Wettbewerb mit der fremden Konkurrenz
durch einen hohen Schutzzoll eingeschriinkt, so bleibt
unsere Fahrradindustrie sicherlich, wie dies bei an-
deren durch hohen Schutzzoll gesicherten Industrien
thatsiichlich der Fall ist, hinter der des Auslandes
zuriick. Das feinere Publikum aber wird wie gewohnt,
trotz des erhthten Einfuhrzolles, erst recht auslindisches
Fabrikat kaufen.

Die besten auslindischen Marken werden neben
den deutschen stets fortbestehen, mag der Zoll auch
noch so0 sehr erhtht werden. Die minderwertigen
fremden Waren aber, die aus Konkursmassen stammen-
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