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den Schleuderfabrikate werden sich sehr bald selbst
unmiglich machen, erstens wegen der Schwierigkeit
der Beschaffung von FErsatzteilen, zweitens auch des.
halb, da jeder patrigtische Deutsche die Reparatur
von solchen Schundfabrikaten verweigern wird. Der
gliickselige Besitzer eines derartigen Yankeefahrrades
hat dann, bis er seine Reparatur von Amerika aus
besorgt bekommt, geniigend Zeit nachzudenken, ob
es fiir ihn denn doch nicht verniinftiger gewesen
wire, emn einheimisches, deutsches Fabrikat zu er-
werben, bei dem geniigende und verlissliche Garantie
fiir raschen Ersatz und Reparaturen jederzeit ge-
boten wird.

Die Fahrradindustric Deutschlands steht heute
im Stadium der Massenfabrikation., Wer mit grisserem
Betriebskapitale, mit den zahlreichsten Hilfsmaschinen

arbeitet, wer durch bedeutende Abschliisse die Roh-
materialien am billigsten einkaufen kann, der hat den
greiflichsten Erfolg. Wie im Naturleben der grosse |
Fisch den kleinen auffrisst, so zehrt in der Fahrrad-
branche der Grossbetrieb den Kleinbetrieh auf. Die
klemen Fabriken miissen ganz verschwinden oder
kiimmerlich ihr Dasein als Reparaturwerkstiitten fristen.
Immer grissere Massen von Fahrriidern werden all-
jihrlich zu Markte gebracht und dennoch zeigt die

Finanzwelt stets noch Neigung zu neuen Griindungen
von Fahrradfabriken.

Zur Beruhigung aller Fahrradfabrikanten und
Hindler sei in Bezug auf die vielfach gefiirchtete
Ueberproduktion konstatiert, dass wir in Deutschland
noch sehr weit bis zu einer solchen an Fahrridern
haben. Fiirs erste beteiligt sich bei uns im all-
gemeinen noch keineswegs jener Prozentsatz der Be-
villkerung am Radfahren, als dies‘in anderen Lindern,
z. B. in England und Dinemark, der Fall ist. Dije
Zunahme der Radfahrer durch neue Sportsjiinger
diirfte noch mehrere Jahre mit der Mehrproduktion
von Fahrriidern Schritt halten. Nicht jeder Neuling
kauft sich zwar sofort eine neue Maschine, sondern
nimmt hiiufig mit einer alten, gebrauchten, aber

billigeren vorlieb; doch erwirbt sich dafiir in den
meisten Fillen der Besitzer des alten Rades zumeist I|
ein neues,

Ferner halten selbst die besten Kugellager und
Pneumatikreifen selten linger, selbst bei den feinsten
Ridern, als drei Jahre aus und miissen nach dieser
Frist erneuert werden. Gar mancher Fahrer zieht
solchen Reparaturen die Anschaffung eines neuen
modernen Fahrrades vor. Thatsichlich gehort  es
unter den besitzenderen Sportsleuten bereits zur Mode.
sich alle Jahr ein neues Fahrrad, das mit den letzten |
Verbesserungen ausgestattet ist, anzuschaffen. ’

Endlich diirfen die ilteren Betriebe der Fahr
radbranche die Konkurrenz der Neugriindungen nicht
als zu gefihrlich betrachten, da alle neuentstandenen
Fabriken mindestens zwei bis drei Jahre lang an den
Kinderkrankheiten der Fabrikation zu laborieren haben,
Die Ursache dieser Erstlingsiibel liegt, wie bei jeder
jungen Industrie, auch hier nur in dem ) [angel an geschul-
tem Arbeitspersonale und erfahrenen Fachtechnikern. |

Vor 15 Jahren hatten die zur Fahrradfabrikation
in Verwendung kommenden Stahlriihren ausnahmslos
eine Wandstirke von I,5—2,5 mm, heute gebraucht
man Rohren von o,5—0,7 mm Wandstirke., Jeder
Laie kann sich vorstellen, wie schwierlyg das Zu-
sammenléiten dieser papierdiinnen Réhren ist und wie
leicht solche iiberhitzt oder verbrannt werden kiinnen,
Ein gefehlter Feilstrich, ja ein blosses Ausgleiten der
Feile des Arbeiters beim Ausfeilen des diinnwandigen
Rahmens kann die ganze Tragfihigkeit eines Fahr-
rades beeintriichtigen. Zu jeder Arbeit an einem
Fahrrade gehért daher eine gewisse Fertigkeit, Diese
muss erlernt sein. Es ist deshalb nicht jeder Schlosser,
Dreher oder Mechaniker sofort in einer Fahrradfabrik
verwendbar,

Wird schon von einem Arbeiter eine gewisse
Geschicklichkeit und Erfahrung verlangt, so erhéht
sich diese Anforderung noch bedeutend beim tech-
nischen Leiter einer Fahrradfabrik. Die Auswahl
des Rohmateriales, dem spiiter soviele tausende von
Menschen ihre ganzen Glieder anvertrauen, bedingt
die grosste Gewissenhaftigkeit, Die Vertellung  der
Arbeit, die Kontrolle und Entlohnung derselben kann
nur durch jahrelange Praxis erdernt werden. Alles
Hasten oder Uebertreiben, um grosse  Quantititen
herzustellen, geht auf Kosten der Qualitit der Ep-
zeugnisse. Am schwierigsten fiir den Fahrradtechniker
15t es, unter den vielen Neuheiten und auftauchenden
Erfindungen das richtige herauszufinden und sejnem
Betrieb anzupassen. Als Beispiel sei hier erwihnt,
dass der leitende Ingenieur einer der iltesten und
bekanntesten englischen Fahrradfabriken seine Firma
durch den Patentankauf und die Fabrikation eines
neuartigen Kurbelantriebes, der sich nachtriglich nicht
bewidhrte, um nicht weniger als 25,000 £, d. i
'y Million Mark schiidigte. Gar manche von den
in jlingster Zeit neu entstandenen Fahrradfabriken
wird infolge des Mangels an geschultem  Arbeits-
personal und infolge schlechter technischer Leitung
die Herstellung von Fahrriidern bald wieder aufgeben.
Die iibrigen kinnen aber erst nach teuern Lehr-
jahren mit den ilteren Betricben in eine ernstliche
Konkurrenz treten,

Solange das feinere Publikum sich nach dem
Geschmacke der Mode richtet, d. h. alljdhrlich das
beste, neueste und eleganteste in Fahrridern kaufen
will, solange wird nach Primafabrikaten, nach Luxus.
fahrridern stets eine rege Nachfrage sein und, da
deren Herstellung bis jetzt nur in beschrinkterem
Masse stattfindet, eine Ueberproduktion an solchen
feinsten Pricisionsmarken auch nicht so rasch ein-
treten.  Was hingegen das billige volkstimliche Fahrrad
betnifft, so beweisen die immer noch verhiilltnismiissig
hohen Preise an billigen Marken, dass auch hier das
Angebot noch hinter der Nachfrage zurficksteht.

Als die Niihmaschine seinerzeit 70 Thaler kostete,
fand man sie nur in den Salons der Reichen. Heute
wo der Preis um mehr als das Dreifache gesunken
ist, steht sie im Heim des Handwerkers ebensogut
wie in der Hiltte des Taglshners. Analog diirfte
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