W SLUB

Wir fihren Wissen,

nochmals wiedergeben, wihrend die instruktive Untenansicht
aufl pag. 38 eingesehen werden kann, Der Excelsior-Sattel ist
ein glatter Ledersattel, ca. 23—24 om breit, in der Teilungs-
rinne gemessen ea. 10,5 em lang.  Er ist ebenfalls auf Metall pe-
arbeitet; die hiichst solide Polsterung aber besteht aus vertikalen
Gummizellen. Als Federung dienen hinten zwei sehr starke und
massive Spiralfedern, nach vorne ein einfacher in die vorge.
nannten Spiralfedern anslaufender Eisenbiigel, an dem die auf jede
Sattelstiitze passent.e Univer-aldrehklammer angebracht ist (vl
die Untenansicht aof pag, 38). Damit ist diese Beschreibung zu
Ende und wie der gute und kriiftige Keiter sich den danerhaften
harten Traber als Lieblingspferd aussucht, so greilt der gesunde
Fahrer, der mit keinen chinterlistigens Beschwerden za kimpfen
hat, namentlich fiir die Weitfahrt zum hiirteren Sattel, Charak-
teristisch ist beim Excelsiorsattel, dass man sich an seinen Sitz
erst gewihnen muss, denn er ist infolge der Gummizellenunter-
lage weich und doch nur wenig nachgiebig, dagegen sind Sitz
beschwerden durch die reichliche Lufteirkulation villie aus-
peschlossen. Die Federwirkung des Sattels beginnt normaler-
weise erst bel starkem Dirack, st aber gross genug, um alle
Stiiese des Rades infolpe von Terrainunebenheiten oder Hinder-
nissen abznschwiichen und zu parieren. Der Excelsiorsattel st
etwas schwer, entschieden abér einer insérer besten,
gesundesten und einfachsten Sdttel. Als Tourensattel
darl ihm eine grasse Zukurft vorausgesagt werden, denn perade
die Fehler, welehe dem im Prinzip gut gedachten amerikanischen
«Christy-Sattels zur Last fallen, vermeidet, ochne an Vor-
rifpen einzubiissen, der «Excelsior-Sattels,

Zur Yervollstindigung dieser Notizen peben wir nach-
stechend noch eme kleine Uebersicht Uber die Gewichts
verhiltnisse der hier besprochenen Sittel und zwar im Ver-
gleich mit dem englischen «cBrooks.Sattels, mit welchem
rahlreiche Fabriken ihre Rider auwszustatten plegen:

1. Gewicht des kompletten engl Drooks-Sattels 1,310 kg

2. Stephan-Halbrennsattel . . =i R S ¥, L T
3. «  Tourensatte]l . . i 0,750
4. Reform-Sattel mit Ernssem Federgestell AN i e e
5. C ohne Federgestell . ... 4 .. o838,
. 2 Damen-Sattel ohue Federprestell o,500
=. Bitheim-TMiren, Tourensattel , . ; s ~OIRG
L 21 [ramensattel . . . L e D008
g, Excelsior-Sattel der Gummi-Kamm-Comp. Hannover 1,220
& [T
i

Im Anschluss an die Sittel sei noch der gefillligen drei-
HE‘LiﬂEH Satteltasche'), wie iiberhaupt der eleganten und soliden
Werkzeuptaschen der Firma Stephan in Mihlhausen i Th.
Erwihnung gethan (cir. auch pag. 41), und wer ans irgend
welchen Griinden eine Sattelauflage haben soll oder muss,
den verweisen wir aof die nachstehenden zwer Modelle, die so
hygienisch als miglich Konstruiert, die Annehmlichkeiten eines
Polstersitzes mit solider und praktischer Anordnung verbinden.
Die Stfitzel’sche Sattelaunflage besteht nus cinem dicken
lockeren Wollsitz, welcher zwei den Sitzbeinhlickern ent-
sprechende Ausschnifte aufweist, Zwischen der letztercn be-
indet sich moch fir die Laufteirkulation em Lingsausschnitt.
Das (GGanze hat einen soliden, glatten Ledertiberzug und wird
mittelst Riemen vorn und hinten am Sattel festgeschnallt, Die
durch die Firma Just, Waldthauséen-Minchen veértnebene

U Agch die Fiormn j, Waldthansen- Minchen '|.|ringT demnichst
eineg originells dreieckipe Rahmentasche pus Holz und Rohegeflech: nuf
den Markt, welche, an japapesische Arbeiten erinnernd, sehr leicht und
gefillig ist
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Schwarz - Satteldecke hat eine rationelle Form mit reh-
ledernem Polsteriiberzug, Die Befestigung ist ebentfalls sehr
einfach, der Sitz angenchm. Vor allen teppichartigen Auflagen
kann dagegen nicht genug gewarnt werden, und wenn zehnmal
darin an wenig passender Stelle ein kriiftiges <All Heil: nach
«Smyrners Manier eingewoben ist. Alles bleibt bei solchen
Auflagren in der Regel nicht heil!
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Die Weltlaterne von |. Schwarz-Berlin, ecine grosse
und elegante Petroleumlaterne, darf wirklich als eine der besten
Laaternen bezeichnet werden. Refe-
rent hat wenigstens bis dato
keine andere Laterne geschen,
welche diese enorme Leuchtkraft
besitzt. Es hezieht sich dies auf das
priissere Modell penannter Firma,
wihrend das kleinere an Leucht
kraft auf der Stufe der ibrigen
Fabrikate steht, Da zu beiden
Laternen auch Glimmer-
eylinder geliefert werden, ist
der Fahrer, insonderheit derTourist,
dem das pgrosse Modell villipe
sicherheit Tietet, aoach *vor der
misgslichen Situation bewahrt, wel
che emnzutreten pllegt, wenn ein
Glaseylinder bricht oder springt,
ohne dass Ersatz vorhanden ist,
Mit Glascylindern ist der Licht-
effekt allerdings der grisste und schiinste.

Auch die verbesserte Unigue Lampe No. 2 der Man
hattan Brass Company, New-York, zeigt in ihrer
originellen und eleganten Form einen unserer geschmackvollsten
Fahrradbelenchtung-kiirper. Die wenigsten Laternen sind brauch
bar und hitbsch zugleich. Die Unique Lampe vereinigt diese
Vorziige mit demjenigen penfirender Leunchtkraft. Verschluss
und Mampulation sind amerikanisch einfach und handhch, die Brenn-
daner soll sich anf 8-<1o Stunden erstrecken. Alle Teile sind ge-
nietet, nicht gelitet, was ebenfalls wezentlich ist. Die Leuchtkraft
wird gesteigert durch eine sehr starke peschliffene Konvex-Linse.

Auch diese Neuheit wird auf den 1868er Modellen der
« Draizs-Fahrradwerke Verwendung finden.

-Pumpen aus

i der bekannten
Fahrrad pom-
penfabrik won

Bruno Zirr-

wiebel-Leip-

zig werden

in  Deutsch-
land wohl so ziemlich an der Spitze aller diesbeziighchen Fabn-
kate stehen, Die Firma liefert sowohl Taschen- als Ge-
stell- und Werkstattpumpen aus pricis und nahtlos ge-
zogenen Messingrohren,  Auch die Befestigung dieser Pumpen
am Kade ist hichst einfach und praktisch,

Ebenso verdient das Fahrrad-Manometer von Zirrpichel
hier der Erwiihnung, das besonders .-‘Lnf:'inguru und bet neven
Reifen gute Dienste leistet,

Meist werden die Reifen nicht  peniigend aunfgepumpt,
deshalb driicken sie sich sehr zusammen, und durch die
reibends Bewerung werden die Gewebeliden miirbe, reissen und
die Folpe davon ist, dass die Pnenmatiks platzen. Anstossen
an Hindernisse driickt einen nicht genfigend gefillten Reifen
s0 hart an die Felge, dass er zerdriickt wird uwnd dies macht
die Pneumatiks undicht,

Viele Reparaturen an Luftreifen zind avf die ungeniigende
Lufifillang zurlickzofiihren und es erspart daher der Gebrauch
der Manometer Verdriesshichkeiten ond Unkosten.

e Firma erstelll zwei verschiedene Manometerarten und
swar Manometer mit einfachem Stutzen und mit Absperr-
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