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dem Trigheitsmomente, dem Hebelarm und der Geschwindigkeit
des schwingenden Kiorpers, sowie von der Beschaffenheit und
Form desselben untersucht. Dann wird der Einfluss der um-
gebenden Wandungen erortert. Von der Ansicht Poissox’s aus-
gehend, dass der Widerstand, welchen eine Fliissigkeit der Be-
wegung eines Korpers entgegensetzt, sich zusammensetzt aus
der Reibung und aus der Resultante des Druckes der Fliissickeit
aul die gesammte Oberfliche, sucht er experimentell die Ab-
hiingigkeit des mittleren Druckes von der Grisse der Oberfliche
und von der geringeren oder grosseren Entfernung der Wan-
dungen des umgebenden Kastens zu bestimmen, eben so die
tangentielle Reibung an Scheiben und in Hohleylindern, sowie
den Widerstand, den ein normal zu den Leitlinien sich bewegen-
der Cylinder in senkrechter Richtung erfihrt, denjenigen eines
Cylinders, der sich senkrecht zu der Basis beweet. und endlich
denjenigen zweier Kugeloberfliichen.

Kr Kommt zu den Resultaten:

1) Der mittlere, auf die Einheit der Fliiche eeiibte Wider
stand vermindert sich in dem Maasse, als man die Oberfliiche
der Basis und die Linge des Hi"rl'pti‘ra vergrossert.

2) Der Widerstaud hingt ferner von der Griosse des Kastens
ab, 1 welchem die Bewegung statifindet. und ist umeekehrt
proportional der 3$ten Potenz der Dimensionen des Kastens.
Der Proportionalititsfactor ist jedoch weder derselbe fiir alle
[F'ormen des sich bewegenden Korpers, noeh fiir alle Wandungen
des Kastens,

Im zweiten Theile der Arbeit widerlegt der Verfasser die
Untersuchungen Hirn's, wonach der Widerstand eines (Gases
keine unmittelbare Funetion der Temperatur, sondern lediglich
1!I'IJ|HH'TEIIII;1| der Dichte der Luft sein sollte, indem er findet.
dass derselbe eher proportional der Quadratwurzel aus der Dichte
der Lult sei, und dass bei gleicher Dicbte der Widerstand bel
hoherer Temperatur griosser sei als bei niedrigerer Temperatur,
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