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Ebe idy eine Vergleihung yvijcden den Refultas | ten ausmadt, welder der Totalfraft hingugered:-
ten in biejer Tabelle und ven bei meinen Verjuden | met werben muf, we dann vad BVerbalmif fid jo
auf ber atmofphirijden Gifenbabn  erbaltenen jfttl[l, tap ver Kraftverlujt bei ver Gujten - Rampe
anftelle, finde idh ed um fo ndthiger, vie Daten aud: | 45 Proc, audmadt, wibrend verjenige anf et
einanderiufeen, werauf erftere fidh griinben, weil | Singdtown-Talfey Babn 74 Proc. betrdgt, Dies
alle WRefultate berednet find mit Audnabme ber| jed Rejultat wurbe mit cinem Frain erbalten, wele
burd bie Reibung ver WMajhine und ved Seild ab- | der den durdidnittlihen Betrich der Gufions
forbirten Sraft. &8 wurte an den Gamben imbnrl Rampe veprajentive. &3 ift vaber cinleudtend, daf
Dampfmajdinen ein Inbicator angebradt, um den | in piefem befonvern wall pad Seil um ein Bebeu:
Betrag dieler [epteren e ermitteln und diefe Rejul- | tended wenmger foitipielig ijt als bas atmefpbarijde
tate fibren und ju ver Thatfadee, vag 58 Pierve: | Softem. Jebmen wiv cin anvered Genidt ded
frafte erforderlich find, um die Mafdinen in Er.’mugi Traind an, jo finden wir, baf fe leiditer verfelbe
iu fepen und basd blefe Seil mit einer (efdimoindigs | wird, um defto mebe der Verluft durd den atmos
Feit von 20 Meilen pr. Stunde ju zichen. Aud ﬂ'jrr-lip[h'triid?m Apparat jidy verminbert, yocil mit der

fudien dber bie Reibunyg ver Dampfmaidinen une
ber Wajdinerie an ver Bladwall Babn, wo Geles
genbeit ift, bad Seil und bie Trommeln aufer Ver- |
binbung au fepen und vad BVerbaltnif ver Kraft
auf ben beiden Schienenwegen su bemefien, erjah

Abnabme ved Drudd audy bad Lechwerden gany
ober theilweife auflore; per Mraftverlujt burd pasd
Seil hingegen wird grofier, weil bie Kraft um pas
Seil in Bewequng ju fegen, diefelbe bleibt bei cinem

| tung burd) bie Edwerfraft hinunter liefen, SnBe.
|qug auf einige Traind, welde die Gufton- Rampe
| hinaufgesogen wurben und wolle 100 Tennen be-
| trugen, finden wir jebody, baf ver Totalwiverftand
pie Gapacitat ber yu RKingdtewn angewandien
Rolre, welde 15 Joll Durdymeffer hat, iiberdreitet;
penn mimmt man den Deud - 22 3ol Barome:
tethebe ober 11 Pio. auf ven Suavratioll an, fo
weirde ein jolder Train auf ver Steigung ven
1 auf 75, wie fie nabe am obern GEnve ver Gujton-
Hampe frattfindet und jidy auf ein Drittheil ihrer
Yange fortiept, bei ciner Gefdwinvigleit von 17
Weilen per Stunde, cinen Wiverftand vou 4500
| Pfo. parbieten und paber cine Hohre von 23 Joll
Turdimefier erbeiiden.

Eine joldie Vergrofierung der Ribre hat aber
nethivenvig eine grofe Beeimtraditigung ver Gles
ibrvindigheit beim atmofpbdrijden Softem iz

leidhten wwie bei einem jbweren Train ; wabrend an: | Folge, over bevingt eine Werqroperung ver Luft:

id, pag 13 Pervefrafte von verfelben auf die Mei=' verericica bei idwereren Fraind ver Verluft purd: | pumpe, welde wieder eine entfpredienve Bergrofes

bung ver Dampfmajdinen und der Majdbinerie | vad Seil fich vermindert une bei dem atmojpharis
Fommen, wonady alfo 45 Plecvefrafte fitr bie Reis | jdben Sojtem fich vergrofert in Folae ved farferen
bung bed Seild 1ibrig bleiben. | ¥ecmerdens und ver Kraftvermehrung, welde ne-
Die Reibung der eingelnen Wagengiige, 3u 10 thig i, wm ein fobered BVacuwm gu ergeugen.
Piund per Tonne angenommen, abdirt ur&Sdimer:|  Ferner dient jun diefer Bergleidbung bie Beftim:
Fraft in Folge ver durdfdnittlidien Steigung, wur: | mung ber auf den beiven Ba buen taglich verbrawud:
be multiplicict mit ber oben ervabnten Gejdivindig: | ten Tuantitit Brennmaterials. Su biejem Jroed
Feit von 20 Meilen per Stunde und in der Tabelle habe idy 14 Tage ven Betrieh ver Gufton: Rampe
in Bfervefraften audgevriidt.  Die dburdy den I - | beobadbtet, und auf ver Kingdtovon-Dalfey Pabn
perftand ber Atmofphire abjorbivie Sraft wurde eipen Berjudy angejtellt, bei weldem die NAnzabl
nady €ardner's Berfudien bevednet. Wan erbielt | er Traind, pad genaue Govidt eined jeven und
fo die von den Dampimajdinen audgeiibte e vie Gonjumtion an Brennmaterial einen ganzen

fammifeaft, von welder die jur Ueberwindung ver | Tag hindurd aufgeieidmer wurde. Das Rejultat |
Reibung ver Tampfmafdinen und Majdinerie er:| bei ver erfreren war, bag dreizehn Traind, jever im

forverliche Hraft ﬂﬁﬂrgﬂﬂftl wurbe, um einen ges | Durdjdnitt von 44 FTonmen, beren mittlerer Iiber-
nauern Vergleid) mit Der auf ver atmoiphariiden | ftand 1590 Ribv. betrirg, pie (0,91 Meile lange Stei-

Gljenbabn ju Kingdtown verwendeten Kraft an:| qung mit einer mitiferen Gejdwinvigfeir von 17|

frellen gu fonnen.  Die in den angefiifjreen Fallen | Meilen per Stunde, in einem I age ju 15 Stun=
sum JIngangjepen ved Seild erforverlide fKraft be=! ven, bei einem Werbrawd von 30 Grr. Steinfoblen,

Lauft fidh auf einen ywifden 39 und 17 Proc. wed:: | binaufgesogen wurden; dasd NRejultat bei ver leps|

felnden Verluft an ver Gefammibraft, welder i | tern war, dag ebn Traing, jeder im Durdidnitt
vem Wafpe abnimmt, ald bad Gewict bed Traind | von 44 Tonnen, veren mittlerer Wiberftand 1295
gunimmt. Pfo. betrug, bie 1,22 Meilen lange Steigung mit

Ui mit Diefen Mefultaten diejenigen ber Ver: | einer mittleren Giejdminvigheit von 14 Meilen per
udbe auf der atmofphirijden Gifenbabn su vergleis| Stunve, in einem Tage ju 8 Stunden, bei einem
dien, wablte idy einen Fall, wo yvijden beiven So- | Verbraud vou 29Gir. Eteinfoblen hinaufgefalren
ftemen hinfiditlich ved Wiverftanded und der Ge | wurden. Die Kehlenconjumtion pr. Meile berragt
jdwindigleit die grofite Aehnlidfeit Start fanod. | fiir vie Trains i Diefen beiven Fallen beiver Rampe
Der vierte Wagenzug in obiger Tabelle entfpricht su Gujton 284 P, bet Kingdteron 266 Piv.; vie

m biefer Hinfiehe febyr nabe dem adhtzehnten Wagen: wiviet man diefelben mit ven refpectiven Betrdgen |

jug einer Reibe von BVerfudien auf ver atmofphari- | per WNetbung unv Sdwverfraft, jo erbalt man dic re-
iden Babn, indem der Gejammunwiverftand ver | lative Gonfumtion pr. Pio, Jugfrait gleidy 1893,
Seilzugbabn, mit Ginjdlug ber Neibunmg, et | im erftern und 21 S3fe. im legtern Fall,

Sdverfraft und bed Wideritanded ver Atmofphare| Tad Refultar viejer Bergleidung ftimme fele
gleidy war 102 Pferdefraften, und bei ber atmos | nabe mit ber vorhergehenven Bergleidiung ver Per:
febarijdien Babn 100 Pfervefrafren und die refpecs | befrafte fiberein und bie geringe Abweidhung ift bem
tiven @efdwindigleiten 20 und 18 Meilen pet | Umitand jusujdreiben, dag id dic Jeit fitr bas Vor-
Stunde betrugen. Ber Kraftverluft vurd) bas Trei. [eigen, bie verfdhiedene Eonftruction ber Dampfma:
ben bed Seild war gleid) 30 Broc., und bei der at- | jdinen 1. nidyt beriidfjicitigte. Died unterlieg idh
mefpbarijhen Babhn betrug ver durd Erzeugung | aber abfidtlid, weil mein Awed nidyt war, in eine

bed [ufileeren Raums, bad Lefwerden (Luftei nvtin: |
gen) und Unvollfommenbeiten bes Mpparatd ent-
fiehenve Verluft 74 Proc. ber Totalfraft. WUm fe
body bie Bergleidung ywifdien beiven Fallen gang
ridtig ju madjen, muf in jenem dbie Totalfraft im
Lerhalnif ber mitilern jur grofiten Gefdindig
Feit vermelyrt werben, was ben angefellten Verfu-
den jufolge einen WMelebetrag von 37 Pfervefraf:

Bergleichung der Details eingugeben, fondern nur
im Wefentlichen bie Leiftungen ber beiven Softeme
aut ermitteln; bie befprodenen Falle find interefjant,
weil fte swifdien diefen beiven Syftemen von Triebs
fraft eine fdone Parallele ju gichen geftatten, va
ber Beirag ber verridteten Arbeit beinabe gleid ift

und vie Traind auf jever Babn nur in Giner Ridy-
tung gejogen wurben, indem fiein ber anderen Rid-,

rung ver Sraft erbeifd, weil dad Verbalinif ywi-
| fdben pen Solbenfladen der Luftpumpe und ver Ra:
cuwmeehre baburdy geftort wird; benn eé iit Har,
vaf wenn man fiir viejelbe TriebFraft bei grofer
Yujtentleerung eine enge Rolhre oder bei einer wei:
teren HRobre ein geringered Vacuum anwendet, an
Glefdwindigleit gleidmagig geopfert wirs, Died
ift ein entfcbeivender Beweid, daf vie fogenannten
quiten Steigungen feinedwegd cin gleidgiltiger
| Blegenitand fitr dad ammefpbarijde Softem fein
: Fonnen und daf demfelben mit Unvedt vie Eigens
febaft gugefdricben vourde, bie Herjtellung ver Gis
fenbalinen beveutend woblfeiler ju madien,

Die BVergleidungen in welde wir eingingen,
seryten und, bag fiic vie Gufion-Nampe pad Seil
ein viel woblfeilered Fortidaffungdmiteel ift ald vie
Bacuumrolre; witrde aber dic Rampe auf 3 bis 4
Meilen fortgefept, fo ware vied febr in Frage ju
ftetlen, weil ber von ber Reibung ded Seild herrith:
renve Kraftoerlujt genau im Verhalmif ver Linge
junimme; beim atmojphatifden Soitem aber nimmt
per Verluft durdy pad Ledwerden nidst o jdnell 3u,
weil ein groger Theil vefjelben von bem Kolben der
Luitpumpe und Rébre berrihret, und fite alle Gan-
aen ber Jobre fich gleid) bleibe,

Koften ver Jugbraft bei Cocomotivenin
BVergleidh mit den ftationdren Wafdis
nen ved atmofpharijden Syojtems.

Bei ciner Fabrt, we bie grofite Sejdminvigfeit
erveldt wourbe und teren Rejultate gang ju Guns
jten bed atmofpbarifden Syoftems iptedien, betrug
 ie Eajt 26,5 Tonmen und ed wirde bei einer Stei-
| gung vor 1 auf 115 eine Gejdmvinvigfeit von 34,7
Weilen per Stunbe erreidit, daher ver Wiverfiand
| 1311 Pfv. betrug, vie Reibung, die Sdwerfraft
und ben LBiverftand ber Ruft inbegriffen. Bei Ve-
fiegung tiejed Wiverftanded gingen nady vem Er-
periment auf ber atmofphirijden Bahn 53 Peoc.
an Sraft verforen, Nun muf eine Locomotive uns
ter biefen Lmijtanden, aufer jenen 1311 Pio., nod
pie Meibung, vie Edwerlraft und ven atmofphiris
jden Wiverjtand ver Wafdine und ved Tenbers,
sufanimen ungefale 900 Pfo. fiberwinden, jugleid
aber nody einen fernern Widerftand, welder von
vem Drud ber Atmofphare gegen den Kolben ber:
tithrt, ba bie ¥ocomotive cine nidit condenfirende
Dampfmajdine ijt; biefe Wiberftinbe betragen res

Wir fihren Wissen.



