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der Schleusenanlage in Ymuden, dem Vorhafen von Amsterdam,

ii en erhalten. Es ist dies die erste Sehlense in Europa, welche
auf elektrischem Wege betrichen wird. Die Sehlense gehort su den
groten der Welt indem sie eine Liinge von 200 Mtr., eine Breite
25 Mtr. and sine Tiefe von 10 Mtr. hat.

Elektrische Lokomotiven in Amerika. In Amerika werden
gepenwiirtiz. behnfs Erprobung des Leistungsvermbgens elektrischer
Lokomotiven Versuche angestellt, welche weitere Kreise interessiren
diirften. Eine solche Lokomotive soll die schwerste Zogarbeit ver-
richten und die stirkste Lokomotive ersetzen kimnen, dabei ein Ge-
wicht von 95 Tonnen besitzen und in der Stunde 80 Kilometer Fahr-

geschwindigkeit ermoglichen,

Um diese Leistangsvermigen Zu er- |

proben, hat man nnlingst eine elektrische Lokomotive mit einer der |

schwersten sechsrfiderigen  Dampf-Lokomotiven  zusammengekuppelt |

und beide gegen einander zichen lassen, wobel die elektrische Maschine
den Sieg davon trug und ihre Gegnerin mit sich schleppte.  Gleich-
zeitig ergab sich, daB die elektrische Lokomotive bei gleichem Rad-
drucke mit einer grofieren Last angiehen kann, da bel thr die Zug-
kraft, welehe bei der Dampf-Lokomative je nach der Stellung der
Krummzapfen verschieden 1st, gleich bleibt Usebrigens st auf
der 5 km langen Strecke der Bostoner Strafienbahn, Hamburg
Street, Hullington Avenue, zur Zeit die grifite elektrische Lokomotive
in Verwendung; sic besitzt vier Treibachsen, von denen jede durch
eine  besonder: U_':.':n:l..ll:l‘l'rlml.ﬁf:hi[ti_* nng-r:tri:ﬂmu wird, und arbeitet mit
500 Volt Spannung und einem Strom von 2 700 Ampére, wobei eine
Zugkraft von 21000 ke, entsprechend einer Leistung von 1700
Pferdekriften ausgeiibt wird.

Zur Trambahnfrage in Frankfurt a. M.

Aue der Denksehrift des Stadtbaunrates Hiese lber
die Entwickelung der Frankfurter Trambahn im letzten Jahrfiinft
entnimmt die Frkf. Ztg.=:

Die Erliuterong des Magistrats xn der Vorlage besagt v.a. die Trambahn-
Gesellschaft sei nach § 20 des Vertrags verpilichtet, anf Verlangen des
Magistrata den elektrigchen Betrieb pinzufiihren; aber die fir diesen Fall wvor-
gesehenen Bedingungen seien derart, daf eing Betriebsumwandlong aaf ihrer
Grondlage nicht ratsam erschieine, Verkebrssteigerung, verminderte Betriebs-
ansgaben wnd wachsende Ueberschiisss im Gefolge des elektrisehen Betriehes
lazsen vielmehr eine Eindigang notwendig erscheinen, nachdem die Hieseache
Denkechrift keinen Zweifel darfber lasse, daB der Zeitpunkt der Einfilhruog
elektrischen Betriebes fiir Frankfurt gekommen sei.

Bel oberirdischer Stremfibrong &t sich nieht verkennem, dab in Hsthe-
tigcher Bemiehuong mancherlei Bedenken entstelien kinnen, Anderseits ist jedoch
gu arwigen, daf nach den Erfabrungen anderer Stidte das Aoge sich sehr rasch
an diese oberirdischen Leitungen gewihnt, Wiihrend die unterirdische Strom-
zuflihrong sehr erhebliche Kosten vernrsacht, gestattet dic Wahl oberirdischer
Leltangen nnsclhiwer eine Entfernung der Drahtleitongen und deren Wiederver-
wendung an anderer Stelle. Wenn aleo etwa dis Entwickelung der Akkumnla-
toren ed demplchst wirtschaftlich zulissig erscheinen lasgen sollte, im Innern der
Stadt oder wenigstens in sinem groferemn Teile derselben Akkumulatoren: Wagen
zu verwenden, 50 Kiinoen dis oberirdizchen Leltungs-Einrichtungen ohna Schwierig-
keiten fir die AoBenbegirke der Stadt wieder verwendet wernden,
aleo empfeblen, Angebote bewihrter Firmen eingnziehen. Erst danach wird eine
endgiltire Entscheidong iiber das zu whhlende System getroffon werden kénnen,
In diepem Sinne fat der beigegebene Entwurf von Bedingongen fiir einen solehen
Wetthewerb anfgestellf.

Thunlichate Beschleunigung, sagt der Magistrat weiter, ist geboten, denn
die Kilndigueng des Vertrages mud bekanntllch noch in diesem Jahr erfolgen.
Und dis Einleitung des Wetthewerbes ist deshalb silig, weil hisrdureh erst villige
Kiarheit dber die Betriebs-Bedingungen geschaffen wird. Ob insbesonders unser
Trambahn-Vertrag, fir den Fall, daf die Gesellschaff sich zo anpemessenen Ver-
indernngen des Vertrags erbietet, go ernenern sein wird, oder aber ob der Be-
trieh anf irgend welche anders Art zo organisieren fst, wird mit om so griferer
Sicherheit zn entscheiden sein, je rascher der Wetthewerb eingeleitet nund durch-
gofibrt wird.

Die Ripsesche Denkschrift, sine sehr achiitzbare Arbeit gibt auniichst eine
sllgemeing Darstellung der Eotwickelung des StraBenbahobetriehbes vom den
tiorischen zm den maschinellen Motoren. Die Dampfbabnen sind ihrer Natur
nach vorwiegend fiir den Fernverkehr peeignef. Der Betrieb kann bei ihnen mit
klvinen Ziigen und karzen Verkehreintervallen niemals billig singerichtet werden,
er verasgt also gerade in der Form, die fiir den Lokalverkehr werlangt wird.
Mit Pferdebatriel gentigt die Geschwindigkeit selbst auf ktirzersn Stadtstrecken
nicht dem Bediirfois, und noch weniger im Vorortverkehr. Der Elektrizitit im
Strabenbakobetrieb geblihrt der Vorrang. Die Schrift beruft sich auf Amerika,
auf Halle, Breslan, Bremen, Leipzig, Dresden, Hannover, Hamburg, Milhausen
I E ete, Ueberall gute Erfolge, Erweiternng des Netzes, Bevorsngung duorch
die Fahrglste steigende Ertrignizse. Zn allen senstigen Vorziigen kommt aunch
die Schonung des Pflasters, die hygienisch und #sthetisch wertvolle Reinerhal-
tang der Strafien. IMe Ersparnis an Betriebskosten (etwa 831/, Prozent) steigt
mit wachsender Betriebsleistung, und daz Stadtische Elektrizititswerk wird
bestens anggenutzt. Dem Nachweis hierfiir ist ein besonderer, fibsrzengender
Abschnitt gewidmet. ,Der elektrische Motor,® meint Riese, ,ist eben ein geradezn
idealer Motor. Wie kein anderer vermag er sich kantschokartiz den an fhn ge-
atellten wechselodern Anforderungen amzupassen.*

[He Frankfurter Verh&ltnisse werden in der Denkschrift sehr giinstig dar-
gegtellt. In 1895 warden hier bei 225000 Einwohnern 2150454 Fahrgliste be
firdert, d. L. rund hondert Fahrkarten aof jeden Einwohner. In Hamburg betrug
die Fahrtenziffer nuor 83, in Herlin aber einschlieBlich der Stadtbahn 150, in
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einigen amerikanischen GroBsiidten 200—300. Die Fraokfurter Zahl ist schon
gut, aber noch am 2050 Prozent besserungsfihig. Die Brutto-Einnahme ans
dem Strafenbabnbetrieb ist hier stetig gestiegen, von Mk. 1,456,000 bei 165 km
HBahnlinge anf 216 km Betriebslinge im Jahre 1830, anf Mk 2,178,000 mit
26,5 km Bahnlinge nnd 46,60 km Betriebslinge in 1895, Rechnet man anf dieser
Basis welter, so ergibt sich: fir 1506 Mk. 2345000 bel 292 km Bahnlinge;
1697 Mk 2512000 ond 518 km; 1898 Mk. 2479000 und 844 km; 1599 Mk
9.846,000 ond 37,0 km; 1900 Mk 3,013,000 und 39,6 km; 1901 Mk 3,180,000 und
4292 km. Die Netto-Einnahmen waren 1890 Mk. 887,000 (26 Prozent der Brutto-
ginnabme), 1895 Mk, 445000 (21 Prozent). Sie witrden bel Pferdebetrieb sein:
16896 Mk. 469,000 (20 Prozent); 1897 MEk. 477,000 (19 Prozent]); 1888 Mk. 482,000
{18 Prozenot); 1899 Mk, 512000 {18); 1800 Mk. 527,000 (177%/,); 1901 Mk, 541,000
{17 Prozent). Bei elektrischem Betriebe aber ergiiben zich folgende Mehrertrige
ans Verkehrszunahme als Zuschlige za den Netto-Einnahmen : 1596 Mk 117,2060;

| 1897 Mk 119,250 1598 Mk, 120500: 1899 Mk. 128,000; 1900 Mk. 181,750; 1901

Es wird sich |

Mk. 185,250. Dazu kimen die Betriebskosten-Ersparnizse wit: 1898 Mk, 168,000
1969 Mk, 186,000: 1900 Mk, 210,000: 1901 Mk, 235000, so dab sleh dle Netto-
Einpalmen nahezn verdoppeln miBten, nimlich aof: 1888 M. 770,500 1899 Mk.
S06,000 ; 1900 Mk, 868800 1901 M. 901,300,

Die Denkschrift bespricht anch grindlich die Frage des Systems der Zu-
leitnng des elektrischen Stromes Sie findet, dab die gleichzeitig als Lichtleitung
verwendete oberirdische Zuleltung, wenn sie anch an sich kein StraBenschmuck
gu geln bennsprucht, doch aueh nicht unechin apszaschaden braocht. 'Will man
gio dennoch aunf dem ,reprasentativen Straben® ansschlielfen, 30 kimen in Betracht
die Strafenzlige: Koustablerwache, Hanptwache-Palmengarten, Hauptwache-Haupt-
bahnhof, Hauptwache bis zom Anfang des Oederwegs, Untermainbriicke, wom
Untérmainkai bis sum Anfang des Reanterwegs. Oder man whhlt nor den
Strabienzug Gullusanlage-Kal-erstrafie- Hauptwache-Eonstablerwache ans, oder gar
mor die Btrecke Gallnsanlage-Hauptwache,

Gregen die Einfahrung des elektriechon Botrichs doreh Vertrag mit der
Jetgigen Gosellachaft erklart sich Risze, weil diese hiochst wabrscheinlich dauwarnd,
wbgesehen von den Tantigmen in Hihe ven Mk 50000, zuntchst eine dreizehn-
prozentige Dividende erzielen, von dem weitern Usberschusse aber mindestens
ein Drittel erhalten wilrde. So erscheint das Anerbieten wenig verlockend, -
mal die Stadt die gesamten Umwandlungskosten vorschiefen soll, eine genaue
Rechnung fiber dis Differena der Betriebskosten des elektrischen Betriebes und
des daneben beibehalten gedachten Pferdebetriches schwer zu filhren und noch
schwerer zo kontrollieren ist. An den wesentlichen finanzisllen Vorteilen, die
die Einfihrung des elektrizgehen Betriehes zor Folge hat, mibte die Stadt in er-
heblich hherem MaBe beteiligh werden.

Sollten weitere Erirterangen znm Abschlnf eines nenen Vertrages mit
der blsherigen (Gesellschaft nicht fibren, o wirde aof Grond des & 98 des Ver-
trages voranzaichilich zo pahlen sein fir den Wert: der Immobilien, der Wagen,
Pferde und des sgnstigen Tuventars, der Vorrite eto, des nicht smortisierten
Betrages der Hillfte der Hypothekenachuld und der nicht amortisierten Betrigs
fiir die Kosten der zweiten Geleise der alten Liniem ete. der Betrag wvon runi
Mk. 2,000,000. Aoferdem wirs biz gum 31. Dezember 1914 eine jihrliche Rente
zn zahlen, die nach den bizherigen Betriebsergebnizsen sich berechnen wird auf
rond Mk 203.000. Das Eapital, das fiir die Einfihrung des elektrischen Be-
iriehes einschlicklich der Beschaffung der Motorwagen ete, anfzuwenden sein
wird, darf anf etwa 5 Millioven Mark geschitzt werden, Da dicss Anagaben
ganz hervorragend produktive sein wiirden, dirften ihrer Usbernahme und der
Anfnabme einer Anleihe in entsprechender Hihe Bedenken nicht Entgarenstahen.

In emem weiteren Artikel bringt die Frkf. Zig die Be-
dingungen #@ber die Vergebung der Arbeiten und
Lieferungen zur Einviehtung des elektrizchen Betriebes
anf den Straenbahnen in Frankfurt:

Gegenstand des Unternehmens bildet die vollstiindige, bedingungsmidige
Ausrlistung der bestehenden, zor Zelt der Frankforter Trambahn-Gesellschaft
gehidrigen Btrafenbabnen mit simtlichen erforderlichen Binvichtungen, einschlief-
lich der Lieferung der Motorwagen, zur Einfihrung des elektrischen Betriehes.
Die Umwandlung erstreckt sich auf simtliche sur Zeit im Batriche befindlichen
Linien, ebenso anf die pegenwirtiz Im Ban begriffanen uod demnichst lherza-
stellenden nemen Linien. Die Linie Bockenhelm (WarteyRodelheim wird unter
Umstinden ansgeschlossen, weshalb angngaben ist, welcher Betrag in dissem
Falle an den Umwandlungekosten zu kirzen wire. Der Entwurf der Baopléne
mufi o, a. enthalten: Darstellung der Leitnngskonatruktion und deren Befestigung,
Bewonderes Gewicht wird daranf gelegt. daf die Leltungen, insbesondere aof der
Kaiserstrabe, dem Robmarkt, dem Opernplats und der Zeil #sthetischen Anforder-
n:ugan in gestalgertem MaBe entaprechen, Weiter ist beiznfigen: Lage und Ein-
richtung der Umwandlongsstationen und der Speisapunkte, Konstrokilon der
Motorwagen und der Sehienenrtickleitungen, Kostensnschlag nach folgenden
Titeln geordnet: Krafterzeugung, Wagenhallen, Werkstittan, Stromznfihrang,
Oberban, Betricbamittel, Schntz der Fernsprechleitangen, Blitzschotz, Banlal-
tungen eto. Verlangt wird weiter Betriebakostenberechnnng, Erlinternngabaricht
mit Beschreibung and ndtigenfalls Berechnong der Anlagen, Die im Entworf
sinznreichenden Angaben, Berechuong efe. sollen sich anf dis folgenden vwier
Fiille begiehen. Eratens: Simtliche Linien werden mit oberirdischer Zuleitung
betriehen. Zweitens: Diese iat ansgeschlossen fiir die Straben: Zell-Houptwache-
Steinwag-Githestralie-Bockenheimer Thor-Bockenheimer Lundstrafe bis Palmen-
garten, Haaptwache-Rolimarkt-Eaiserstrafie bis Bahnhof und die Linien auf dem
Bahohofplatz, vom Untérmainksi durch die neue Mainzerstrafe bis zom Reuter-

| weg, von der Huoaptwache-Schillerstrafie-Eschenheimer Thor bis znm Oaderweg.

Drittens : Die oberirdische Leitung ist nur aof den Strafen (tallnzanlaze-Kaizar-
strubie-Hauptwache-Konstablerwache ansgeschlossen, Viertens: Sie ist nor
der Strecke Gallusanlage-Hanptwiche aosgeschlossen,

Der elektrische Strom ist vom Stidtischen Elektrizititswerk zu entnelimen,
Es goll der von der Zentrulstation erzeugte sinphasige Wechselstrom ven 5000

anf




