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XIV. Jahrgang.

der Zeichnungen, 2z B. in Deutschland von Mk 10.— aus-
gestellt jedoch nur zum eigenen geschiftlichen, aber danernden

Gebraueh.

Kleine Mitteilungen.

Elektrizitatswerk in Bingen. Die projektierte Evrichiung eines
Elektrizititswerks riekt jetzt der Verwirklichung niher. Die Stadt-
verordneten haben cinem Anerbieten der Frankfurter Firma Brown,
Boveri u. Co. zugestimmt, wonaeh die Stadt den zum Betriebe nitigen
Platz gegen cine noch su vereinbarende Pachtsumme hergeben und
thr dafiir ein Drittel des Reingewinns zufliefen soll. Nach 25 Jahren
steht der Stadt das Recht der Ucbernahme des Werkes zo. Die
Firma beabsichtigt anch, eine elektrische Bahn auf den Roehusberg
und nach Kreuznach zu bauen. '

Elektrische Anlage in Weikersheim. Die von Mihlebesitzer
Wahlbold in  Schiftersheim, Oberamt Mergentheim, dbernommenc
Beleachtung eines Teils der Stadt Weikersheim mit elektrizchem

Lieht ist nunmehr durch die Firma Orth in Minehen ausgefiihet
worden. Im (regensatz zn  den  weniger angenshmen Erfah-
rungen, welehe unsere Nachbarstadt Creglingen maehen  mufite,

Der andere
der Erdolbe-

ktinnen wir die Ausfithrung als gelungen  betrachten.
Teil von Weikersheim muf zuniichst im Dunkel

noeh

lenchtung  verharren, bis Sigmithlebesitzer Sehaffitzel von  hier
im Friihjahr aueh semnerseits das Werk in Angriff pelimen  wird,
— W. W.

Die elektrische Beleuchtung von Mexlco ist der Firma Siemens
u. Halske ithertragen worden.

Elektrische Anlage im Bahnhol und Hafen von Konstanz.
:III“ -'i!JI"I' |'||:I.'i|!.i'i3‘:"i."‘||.1.'|| .'.llﬂl.-'l'.;.{" i.”.! I'}rl]lll.ll'}!' lill'] [I.II.FI'H Ve K_l,.ll'll‘ﬂi.l.ll,'r':
soll es jotzt crost werden:; die Ausfihrung derselben hat die Firma
stemens 1. Halgke 1n Berlin dberpommen., Ww. W.

Das Elektrizititswerk der Sihl. Die Sihl ist ein kleiner Flab,
der sich um das Stdufer des Ziricher Sees windet und sich an seipem
sidlichsten Punkt in die Limmat ergicfit, doreh welehe er in die
Aare tritt und von da in den Rhein, etwas unterbalbh von Zirich,
Dra die Sthl pur im Sommer dorchschnittlich 4m* per Sekunde, mit
einem nm die Hilfte geringeren Minimum  ergiebt, erveicht sio za-
woellen 30m* ber ithrem Wachsen, Diese Extreme geniloen, um die
besonderen Schwierigheiten threr Benutzung anzugeigen, da sich das
die Torbinen treibende Wassernivean in einigen Stonden 6 m zenken
kann, Dieselben leisten 400 PS bei 360 Touren und sind mit hydran-
lischen Regulatoren wversehen, deren Kolben Zahnstangen bewegen,
“l".!]l.'h"' "]'.'I'ﬂ' |'||i.|.'\'|" 'l'i-l":l-lf:"d".']' 'i].j" t;;l'.']'l'.:r |.1|.::" ]H.:-“";'H]i'.:h"“ H.'t':]'.":h 'I.ll-FI:Il"t'l.

Die zwei gweiphasigen Generatoren von  Brown, Boveri n. Co,
haben stets einen beweglichen 14poligen Induktor, welcher auf der
Vertikalwelle der Turbine montiert ist.  Dieses bewegliche System
wiegt 4,0 t nnd hat eine selir grofle Liniengeschwindigkeit von 30 m
per Sekunde ; das Gewicht des festen, dorch Glimmer und Papier
isolierten Ankers izt 3 t. Die Generatoren fonktionieren teils als
einfache Wechselstrommasclinen fir die Belenchtung, teils als zwei-
phasige fiir die mechanische Kraftibertragung, In diesem  letzteren
Fall kann der Phasenunterschied zwischen Strom und Spannung einen
groBen Wert erreichen. Die Anwendung der Schalttafel gestattet
anf der oinen Schiene dis nidtigen 1'."?]'}11'1|t1u||gq~.11 fiir die Belenchiung,
auf der andern fir die Kraftibertragung vorzanelimen.

Ihe Leitangen sind alle oberirdisch.  Ihe primiren folgen zwei
Richtungen, einer von 17,0 km wnd deér anderen von 22 km Linge.
Jede dieser beiden Abzweigungen besteht aus 6 Leitungen, zwei fiir
die ecinfachen fiir die Lampen bestimmien Strime, vier far die zwei-
phasigen, die Motoren speisenden.  Die Isolation anf den Masten ist
besonders sorgfaltiy ansgelithri.  Die grofen Transformatoren von
100 oder 150 Kw. sind in Stulen mit 2 inneren Fiachern montiert:
die Strome & HU0D Volt Spammung gehen in das obere Fach: die
Sekundirleitungen treten unter dem Verschlag, welcher die beiden
Ficher trennt, herans. Lhe Umsehalter fiir Beleuchtung und Be-
wegungskraft sind verschieden und durch 2 besondere Oefinungen
gughnglich. Die mechanizche Kraftverteillung gc::-at'.hiuht, dorch 3
Lettungen & 240 V. per Phase; die der Beleuchtung nach dem Drei-
leitersystem bei zweimal 120 V. Das Netz ist sehr ausgedehnt; die
Primirleitungen entwickeln sich anf eine Linge von 190 Km. mit
einem  Kupfergewicht von 50 t, die sckundiiren anf 140 Km, mit 40 t
Kupfer. Alle Motoren, ansgenommen von zwet & je 65 P3, funktio-
nieren in Stromkreisen von niederer Spanoung; eine kleine Zahl der-
selben, welche zusammen 70 PS reprizentieren und nur am Thage in
Betrieb sind, st mit den Transformatoren fir Beleuchtung verbunden,
Mehr als 600 PS werden als Bewegungskraft dureh Fabriken absorbiert.
Der Rest der disponiblen Kraft dient zur offentlichen und Privat-
belenchtung der umliegenden Dorfer. Von den 5 Turbinen- und
Generatorgruppen sind 3 im Betrieb, die vierte ist in der Montage
begriffen. Das Ganze wird eine Kraft von 1600 PS ergeben.

F. v, 8,

Ein automobiler Leiterwagen. Dem . Milwankee-Herold® vom
Ihne Wissenschaft hat bereitz die

10, Januar 1897 entnehmen wir:
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edlen Rosse der Fenerwehr am Kragen. Ein Erfinder, Ruben H. Plag
von Brooklyn, N. Y., hat kirzlich em Patent eintragen lassen fiir
cinen miichtigen Leiterwagen, der nicht mehr von einem sehnaubenden
Dreigespann gezogen, sondern doreh eine Luftdruckmaschine getrichen
werden wird. Ihe Triebkraft ist direkt unter dem Sitze des Lenkers
gelegen, der mittels aweier Hebel den Wagen i der Gewalt hat.
Dreh Zahnrider gr-::it': die Kraft direkt an die vorderen Rider. Ein
Ruck des Hebels geniigt, um den Wagen in Bewegung zu setzen.
Die Motormaschine liuft wilreend des Gebrauels fortwibirend, trots-
dem kann durch eine Verschichung der Zahordder der Wagen sofort
zam Stillstand  gebracht werden,  Als 1'ir':-i:'.J|\'.'|':|r1i,':_l;|i|'[t hl!liTI_EPTI‘LL‘I]t
der Erfinder micht weniger als 40 Meilen pro Stunde, selbstredend
wiirde eine solehe nie ||I|;;:-‘|-'|-'L':Jr-|1~l werden, lmmerhin wiire dureh

| eie solche Erfindung der Usbelstand beseitior, dafi der Leiterwagen

| weleher Weise eventuell mit der Bahn das Elektrizitiitswerlk

bekanntlich der schwerste und zuo gleicher Zuit wichtigste aller Wagen,
immer zehr spiit anf der Feuerstiitte eintrifft, Die Rider sind an
der Aulenfliche rauh, damit eine gentigende Reibung auf glattem
Pilaster erzielt wird. Aullerdem wird fiir die Erfindung noch der
Vorteil beansprucht, dafl die Trichkraft anch daza dient, die Leiter
rasch emporzuheben  Es mag noch einige Zeit daunern, bis ein soleher
Wagen 1l{m‘uh die Strafien Milwankee's filher, sic kommt aber, davon
st Jeder, der den Fortschritt der antomobilen Fohrwerke beobachtet,
iberzeagt. g E. Braun.
Elektrische Motorwagen in Frankfurt a. M. Am Nachmittag
des 29, Januar wurde im Beizein dez Polizeiprisidenten sine Probe-
falet mit einem Pollacksehen Motorwagen anf der Trambahnlinie
Galloswarte-Hanptbalmhof vorgenommen.  Sie soll recht befriedigend
verlnofen sein.  Wie uns die Akkumulatoren-Werke mitteilen, wurde
thnen vom Polizeiprisidenten erlanbt, zuniehst wihrend der Nachi
die weiteren Fabrten vorsunehmen, um das Fahepersonal fir den
pegen DBetrieb auszubilden. (Flf, Zrg.)

Elektrische Bahn zwischen Dresden und Leipzig. Der Iun-
gouiu-m' Witta aus Weiszenfels hat dem Staatsministeriom das ]:'rujukq
dginer clektrischen Bahn unterbreitet, welche einen Teil des bizs jetst
von gwer  Stantzshaholinien  bewiiltieten Verkehrs zwischen  Dresden
i LL-:iIJ.'-:J';; ibernechmen soll. Auf der 115 km langen  Strecke
sollem 5 Kraftstationen errichtet werden, und stindlich soll ein Motor-
wagen, ovent, mit Aonhiingewagen, von Dresden nach Lieipzig nnd
umgekehrt verkehren Im Lonfe des Tages sollen mehrere Sehnell-
wagen fohven, welehe nar an den sechs von der Linie beriihirten
Hauptorten halten; alle anderen Wagen nehmen den Landverkehr
auf. Der rl'[!l[l'r'!:l'.'m:—ijllurl.‘ soll sich auf dien Loealverkehr beschrinken,

Elektrische Bahn zwischen Neu- und Altétting. Der Firma
Erwin Bubeek hiorselbst als Vertreterin der Elekerizitits-Gozellschaft
Kummer u. Co., Dresden, warde vom Ministerinm  des AeuBern die
Bewilligung zur Vornahme der Vorarbeiten fiir eine. elekirische
Stralienbabn vom Bahnhofe Nenotting zuom Capellenplatz in Altorting
erteilt, K= ist beabsichtigt, diese Bahn auf die Staatsstrafle zo legen;
mit den Vermessungsarbeiten ist bereits begonnen worden. Die Frage,
U]J :.]I.i.' Bﬂll“: ]lL"I"I]Ii’L[HPII]'ig lf.?l!.l.!!]" F'i'.]ll]]."ll!-'-ljl_l'l':ig 'I.".'I'|'1:|_E'Tt E.I:IJ_], Eﬁt i l!_'.'!l
micht entschieden; eébenso werden zur Zeit "'.-"-’hr]l:lth]][mgl:n g‘f:f[i:h.]"tJ in
fiir die
(I‘:lﬂiuh:l]ul-zm.]

Elektrischer Wagenbetrieb in Paris. Der elektrische Wagen-

Stadt Nendtting vereinigt werden kinnte,

| betrieb 1st augenblicklich eine der Fragen, weleche die Pariser am

meisten interessieren, In der letzten 51'[:-:||:|g der gSociété Electriciens-
pm B Janoar 1887 st dieser (regenstand ansfithrlich besprochen
worden.  Herr L. Krié¢ger hat zuniichst cinen antomobilen Akku-
mulatorenwagen vorgezeigt, der aus einem alten Fiaker in ent-
3}?“!‘-‘.]1&‘.“(11.:1' ]_.-mhiltiling llrl‘gf*ﬁl:vll‘f war, Das Vorderteil war derart
verdndert, dafi es ans einer Achse und einem Schaft besteht, an dem
an jedem Ende ein elektriseher Motor angebracht ist: diese treibex
beide Rider mittels cines Vorgeleges im Verhilinis von | zu 10 an.
Dureh Kabel werden die Feldmagnete und die Anker der Motoren
mit einem Kommutator verbunden, der von dem Kutscher bedient
wird; soll nach rechts oder nach links gewendet werden, so wird der
ging Motor kurz geschloggen, Die Feldmagnete der zwei Motoren
sind hintercinander und die zwei Anker parallel geschaltet. Das
Vorderteil des Wagens dreht sich um  denselben Winkel, um den
der Handgriff des Kommutators gedreht  wird. Dieser Wagen,
welcher ein Gesamtgewicht von 1150 kg besitzt, scllieft 285 kg
Akkumulatoren, System Fulmen; ein und kann eine Strecke von 30
Kilometer durchlanfen. Ein anderer Wagen ist fiir 80 Kilometer
Eonstruiert; er wiegt leer 1860 kg und enthilt 16 Akkumulatoren,
System Julien, vom Totalgewicht %4‘0 kg und einer Kapazitit von
40 .-Ulllh'l"ﬂ:.':lturldlru, [ he Eudi::gutlgml filr den normalen Lauf sind
30 Volt und 50 bis 60 Ampére. Die mittlere Geschwindigkeit in
Paris betriger 10 bis 12 Kilometer. Herr Kridger sapt, er sel augen-
blicklich roit der Konstruktion eines Fiakers mut 2 Plitzen von einem
Gu'EﬂJTIth'WiL‘,lJL glllfﬂ.h 80V Kihlgrﬂmlu hus:ﬂmfligt; dieser “ra.gun
kinnte 125 Kilometer durchlanfen. Binnen Kurzem werden elektrische
Fianker regelmiilliz in Paris in Betrieb sein.

Hierauf wurde die Diskossion tiber den elektrischen Zugbetrieb,
in Veraplassung der Mitteilung des Herrn Hillairet in der letaten
Sitzang fortgesetzt. Verschiedene Hedner sprachen fiir uwnd gegen
die oberirdische Zuleitung in Paris, ohne dbrigens neue Einwiirfe

. vorzubringen, Hr. Vuillenmier gab einige interessante Mitteilungen

fiber dem unterirdischen Trambahnbetrieb, der in Paris in der ,Avenue
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