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erhitztem Kessel in kurzer Zeit verdunstet, 20 daft ein genaues Funk-
tionieren durchaus ansgeschlossen ist, von der Notwendigkeit des
fortwilhrenden Nachfitllens gar nicht zn reden.

Ein anderes System ist das der verschiedenen automatisel
funktionierenden Zugregler aller moglichen Konstruktionen. Dieselben
arbeiten in der Weise, daB in einem bestimmten Zeitranm und zwar
weniger Minuten, sich der vorher mecffnete Schicher allmihlich
schlieft, und zwar geschieht dieses in dem Zeitraum von einer
I'E‘-ll'i-‘:l'mlg zur niichsten, wo dann ein ernentes Aufzichen dos A,II]:.'I:-

rates, resp. des mit demselben verbundenen Schichers zu erfoleen |
hat. DaB ein derartiger Zugregler nicht nur keine Erleichtorang fiir |

den Heizer, sondern vielmehr eine Lust fir denselben wird und eine
griflere Arbeitsleistung und Aufpassung verlangt, weill Joder, der
einmal mit derlei Apparaten gu:url‘ur:[[m hat und man wird ons ohne
Weiteres zustimmen, wenn wir behaupten, dali alle dieso Apparate
aller miglichen Systeme xum griften Teil auBer Betrieb gesetst sind.
Der grofite Mangel dieser Zngregler ist aber der,
Fatem Wetter den Sehicher sehliellen, withrend SInes- St ranmes YO0
beispielsweize 10 Minuten, wo alsdann  wieder frisel

nen eingestellt worden ist, die Roste lingst leersebrannt sind, wenn
der Apparat abgelaufen und der Schieber geschlossen ist,
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Sondern es geht anch viel Dampl verloren, was nicht etwa Spar-
sambkeit, sondern vielmehr Versehwendung bedentet.

Aus all den geschilderten Mingeln der oben beschrichenen |
Zugregler geht nun zur Evidenz hervor, daff das Haupterfordernis |
fiir eine praktische, allen Anforderungen: genigende Zugregulierung |
| ungeniitzt zum Schornztein hinausiliegen.

nur ein solcher Apparat sein koann, weleher sclbstthittiz, von der

J'llnlir:-ru!.'itt:-rung beeinflufit, unter allen "Iu"fir[-~.t'u:||;_-‘*:-;'r'r'ﬂ|.=i1t||-i55i[:!1 genan |

und in leicht erkennbarer Weise anzeist, wieviel Zug unter dem
Kessel resp. im Zugkanal vorhanden ist. Es dirfte cohne Weiteres
klar sein, dal ein solcher Apparvat, weleher giffernmifiig die Zugstirke
festatellt, cinerseits fir den Kesselbesitzer ein nunschitzbares Instrument
zgur  Erzielung  von Fewerungsersparnis darstellt, indem derselbe
westattet, die Schiebertifnung je nach den Witterungsverhiiltmssen
zu regolieren, andererseits aber dem Heizer ein willkommenes, und
mit der Zeit unentbehrliches Hilfsmittel wird, nm, vermittels der
Schieberstellung, welche er sonst nor pach Guidinken oder nach
den omindsen Strichen oder Einrtzungen an der Wand ete. regulicren
konnte, auf die einfachste und bequemste Weise die erforderliche
Dampfspannung unter allen Witternngsverhiiltnissen zu halten. (Heich-
:-:Eit[g' ist aber auch ﬁ:ine, besonders in .HTEIE(':I'EI] Betrieben sche sehnaell
bemerkbar werdende Arbeitserleichterung damit verbunden, da immer-
hin ein erheblich geringeres Quantum Feoerongsmaterinl  herbei-
geschafft und verfeaert zn werden braucht.
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dal l..l-i'l:'ﬁ:'”ll'l'l bisi |

gufenert |
werden mub, wihrend bei Sturm, wenn der Apparat nicht wicder

: L 4 ! : [is findet |
anf diese Weize nieht nur eine Abkthlung dor Kesselwinde statt, |
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Alle diese Pankte waren malgebend fir die Konstruktion, welehe
dem mewerdings in immer groferer Ausbreitung sich Eingang ver-
schaffenden Zugmesser zu Grunde liegen, nfimlich ,Jensens Flutometer®.
Der Frfinder des Apparates hat unter Beobachtung der oben an-
gefiihrten Punkte seinen Apparat so konstroiert, dab derselbe unter
allen Umstinden dem Heizer ein Wegweiser ist, wie er den Schieber
zu stellen hat nnd durfte gerade die Einfachheit der Handhabung
cin Moment sein, welches nur zn Gunsten des Flutometer spricht.

Dafli ferner kein Aufzichen, Schmieren, Putzen, sowie keinerlei
soustige Bedienung des Apparates notwendig ist, dirfte demselben
#i immer weiterer Verbreitung verhelfen.

Die Avbringung des Flutometer 15t die denkbar einfachste und
von  Jedermann  binnen  einer halben Stunde vorzunelmen, Zur
Indienststellung des Apparates ist nur notip festzustellen, bet
welcher geringzten Schiebersffoung es maglich ist, die zum Betricbe
notwendige Dampfspinnung zu  halten und dann  diejenige Ziffer,
welche der Flutometer anzeigt, als Normalziffer angenommen, auf
welehe unter allen Umstinden und bei jedem Wetter zo halten st
Bei Starm z. B, wird der Zeiger des Flotometer dber die gowihn-
liche Normalziffer hinausgehen; in diesem Falle wird dann der
Sehicber soweit zn schlicBen sein, his diese Ziffer anf dem Apparat
angezeigt wird, Desgleichen tritt eine Abweichung ein, ﬂf_lll_lnﬂ_f die
Roste nicht gang gedeckt, nlso kahle Stellen anf denselben vor-
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handen sind.

Ez dirfte einlenchten, dal duoreh einen derartigen Apparat dem
Heizer einerseits die Arbeit bedentend erleichtert und bequemer
gewacht wird, andrerseits aber auch ganz bedeutend an Kohle erspart
wird, indem besonders bei stiirmischem Wetter dieselben nieht

Was die Konstruktion des Flutometer anbeteifft, so wird derselbe
dureh  eine Prizisionswage in Betrieh gesetzt, mit welehem der
Aeiger fest verbunden dst. Die dureh eine in der Rickwand des
Apparates eintretende athmosphirische Luft wird dorch die Zugluft
des Rauchkanals angesaugt und bewirkt so das Funktionieren des
Apparates. Die Einteilung der Skala von 1 bis 20 mm Zugstirke
bedeutet eine zehnfache Vergriferung von 1 em Wassersiule und
pestaitet daher eine his auf das genaueste Mal mogliche Regulierung
der Zugstirke.

Der Flutometer ist neuerdings aunf der Aunsstellung in Stock-
holmy mit der Silbernen Medaille primiiert worden. In der Stichsizeh-
Thiringisehen  Gewerbe- und Industrie-Ausstellung  zu Leipzig be-
findet sich derselbe an dem Dampfkessel der Firma F. Guttsche,
Crimmitschan. Zu  beziehen ist der Apparat durch die Firma J.
Zaruba & Co. in Hamburg. Der Preis desselben ist erheblich
Williger als der aller anderen Zugregler, nfmlich Mk. 85— hietet
also anch hierin wieder einen bedeutenden Vortheil vor diesen.
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Ueber den Wechselstrom-Gleichstrom-Betrieh flir
elelktrische Bahnen System Déri.

Bei dem Umstande, wld der elektrische Betrieh bel Balnen immer allge-
meinere Verwendung findet, ist mit Freude ein Syestem zu begriifen, welches
gowohl hinsichtlich der Leistungsfiiligheit sls such der Oekonomie den weit-
pehendaten Anforderongen entsprechien kann,

Die bigsherigen eloktrischen Betrisbasyateme haben gich wohl fir apeeialls
Fillle bestens hewihrt, jedoch ist ihre Leistongsfihigkeit und daber ihre An-
wendburkeit eine giemlich begrenzte. In der Regel findet Gleichstrom Ver-

W SLUB

Wir fithren Wissen.

wiendung, dessen Spannung S00—G00 V nicht Oberschreitet. Will man nicht von
vorneherein den Betriehb durch wngewBhnolich grofe Anlagekosten oder durch
bedentende Kraftverloste onnikonomiseh gestalten, so wird man mit salohen
Spannungen nicht in der Lage sein, Bahnen von bedentendem Betriebsumfange
— sowoll was Betrichsstirke wls Ansdelmong aobelangt — also insbesonders
Vollbuhoen zu betreiben, und gehitiet &: in der Thut schon gn den seltenen Ans-
nabmen, wenn die Entfernong der Kraftstation von dem Endpunkte der Bahn
10 km fiberschraitet.

Tritt nun gar der Fall sin, dufi cine ferngelegene Wasserkralt fiir elek-
trische Traktionszwecke herangezogen werden soll, so wird man mit niedrigen
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