XV. Jahrgang.

werden. Bei dem Entwurfe sind die ~Normalien fiir Betriehsmittel |
der Preaflizehen Staatshalmen® su Grunde gelegt '--r-:rdu.t_a, auch haben
die bindenden Vorschriften der Betriebsordnung fiir .']w Haupteisen-
bhahnen Dewtsehlands®,  sowie der -.PII'Fi"I'If!i.‘i-l'hL"l'- II'.'lli"'l"i‘llII.|.:|.'lF|.'|.'I|.E,'l“|'| des
Vervins dentscher Eisonbahn-Yerwaltungen® Hi:]'i.i.rL'E-'.E-i.n:'."l'lT'i,f;'llr_l;: ;g'u!11]|[1r-]1.
s daf der Befordernng der Lokomotive als Wagen in emem (riter
guge wuf den Bahnen des genannten Verems Hindernisse :'.l_vl_.l
enteeeenstehen. Fitr diesen Fall wird doer avs der Dngrenzungslinie
fiir die festen Teile der Betriebsmittel hervorragenda n":l:1‘-1|u.'|.|1rl:{'h:|1}&r
abownommen, was ohne Zerstirung irgend welcher Teile mglich ist,
Lhe Liokomotive 1=t 1 :"I":I'-'l-I'I.'!'I.'c'1 pInen .:l"':l,'l'l-_r vt 120 000 kE 1t
siner Gusshwindigkeit von 14 m in der Sckunde oder 50 km in der
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Wagenzuge dienen an jeder Kopfschwelle ein Zughaken mit Kuppelung
and Sicherheitskoppelung, entsprechend den Normalien fiir Betriebs-
mittel der Prenfiischen Staatsbahnen.  Die Zugstange ist aus
konstruktiven Grinden nicht durchgefithrt worden; es mufite daher
jader Zughaken mit emer besonderen Feder der Bufferbohle
gelagert werden. Die Hauptrahmenbleche tragen Konsolen aus Blech
mit Winkeleizenarmiorung, welehe zum Tragen des 'i.:'hu:1'|;ru-i1-:'||l= dienen.
Das ganze Untergestell ist mit Platten aus glattem bezw. Riffelblech
abeedeckt und erhilt anch hierdureh eine nicht unwesentliche Ver-
stoifung. Riffelblech ist fir dic Perrons, glattes Blech fiir das
Fithrerhane - vorgesehen. .

In den Hauptrahmenblechen sind die Achsen in entsprechenden

Grundriss

Stunde aof der wagerechten Strecke zu befordern.  Zu diesem Zwecke
muf  das Adhisionsgewicht, d. i, das Gesamigewicht, der betriebs
fihigen Lokomotive etwa 20000 ke betragen. Um dies #n ermglichen,
sind Ballastkiisten vorhanden, welehe mit Sand oder anderem Ballast
rofiilit werden konnen. Die Lokomotive ist mit Ausnabme der

oberen Hilfte des Fihrerhanses sowie des Fufbodenbelages rang ans |

Eisen und Stahl hergestellt.

Ausschnitten fiir die Achsbuchsen fest gelagert: Der BEadstand betrigt
9500 mm. =0 daf die Lokomotive Kurven von dem R T R
gulisgicen Radius  leicht durehfahren kann, Die Rider haben im
Lanfkreise einen Durchmesser von 1000 mm and werden je nach
Wansch entweder als :Iir:u'i'1]1'1'1l'.t' (tufistahlriider von einer Konstruktion
ausgefithrt, welche ein spiteres A ufzichen von Radreifen fI'IILi:;;'|iL'|&1.
oder ale sehmiedeiserne Speichenriider mit aufgezogenen Gulistahl-

2, Untergestell, Das Untergestell besteht im Wesentlichen | radrefen,

aus 2 die T.:—Lu;._:h'."u;y-:l' ldenden Hlt‘L‘III‘:—'I]IFI'H-'II|:J1H11-I"II. welehe durch
kriftige I:-E-i.‘i.ﬁ:l‘l bezw. Bleeche mit gﬁhn_'.h“-'uili-u-.n I_- Fisenrahmen
gehirg gegen emander versteift sind und vorn und hinten die
Bufferbohlen und Bahoriinmer tragen. Letztere reichen biz aof
60 mm dber Schienunoberkannte hinab bel einem normalen Buaffer-
gtande von 1000 mm. Zur Verbindung der Lokomotive mit dem

Wir fithren Wissen.

Die Uebertragung des Lokomotiveewichtes anf die Achsschenlcel
eegchicht dureh Blattfedern, welche aus emzelnen gerippten Stahl-
lamellen von 90 mm Breite and 13 mm Dicke bestehen and in der
Mitte dureh einen Bund zusammengehalten werden. Zuor Erzielung
mglichst  gleicher Achsbelastungen ist an den beiden Lingsserten
des  Bahmens e ein Balaneier ;Lttg-'hl'su.'hT. welcher eine etwaige




