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Ueberlastung ciner Tragfeder auf die andere tbertrigt. IJ'iq F"mlﬂll"
gehinge sind mit Muttern versehen, wodureh der Bufferstand jederzeit
leicht reguliert werden kann.

Dio Bremse wird je nach Wunsch eatweder als Spindel- oder

als Exter'sche Wurfbremse aunsgebildet und wirkt mit je 2 Brems-
klotzen auf jedes der 4 Rider. Es besteht keine Schwierigkeit, die
Lokomotive mit Luftdruck-Bremse auszustatten. Die erforderliche
Druckluft wilrde alsdann dureh eine mittels besonderen Elektromaotors
betriebene Luftpumpe beschatft werden.
3. Fihrerhans. Das zum Schutze gegen Witterangsunbilden
rings geschlossene und mit der gentigenden Anzahl von Fenstern
versehene Fihrerbaos ist derart mitten auf das Untergestell anfrebaut,
daf vorn und hinten noch je ein Perron frei bleibt, von welechem
aus das Filhrerhans in gleicher Weise dureh eine Drehthiir zugiinglich
i5t. Dasselbe besitzt eine Breite von 3 Metern, so daf ein Ueber-
sehen des ganzen Zuges von der Lokomotive aus miglich ist.  Als
Schutz gegen Hinabfallen ist jeder Perron mit einem Geliinder aus
Eisenrohr versehen., Zum Besteigen dienen an jeder Seite 2 an dem
Trittblech befestigte eiserne Tritte. Das Fihrerhaus besteht der
besseren Isolation wegen in seiner oberen Hilfte aus Holz mmd enthilt
un Innern die weiter unten heschriebenen elektrischen Einrichtungen,
sowie die Anzugvorrichtung fiir die Bremse. Diese ist in emer
entsprechenden gulieisernen Siule gelagert und gestattet jedesmal
daz Anziehen similicher 8 Bremsklitze, An den Winden unterhalb
der Fenster befinden sich die sehon erwihnten Ballastkisten, sowie
ein vorsehlicBbarer Schrank zur Aufnahme der notigen Werkzenge ete.
Zum Signalgeben wird die Lokomotive mil einer durch Drockluf
betriebenen Pfeife ausgertistet. Die zum Pleifen erforderliche Lufi
wird doreh eine kleine Handpumpe auf dem Fihrerstande ergengt,
welche beim Ziehen der Pleife in Funktion fritt, oder falls die
Lokomotive mit selbstthitiger Luftdruckbremse versshen ist — dem
Hauptluftbehilter entnommen.

Der FuBboden ist groferer Annehmlichleeit wegen aus Holz
hergestellt und enthilt Klappen, durch welehe man leicht an die sn
sehmierenden Teile der Motoren ete. gelangen kann.

e an den beiden Stirnwiinden des Fhrerhauses auBen an.
gebrachten oberen Laternenstiitzen dienen zam Einstecken wvon
2 Petroleum-Signallaternen, falls ans irgend  welchen Grinden eine
besondere Signalisierung erforderlich sein zollte,

4. Elektrische Ausrfistung. Um der Lokomotive dia
elektrische Energie snzofihren, dient eine der Liinge nach iiber dem
Gleize ausgespannte ."'I.r]llj-ih-.]i_'i[urkg, Die Stromabnahme erfolgt durch
zwei auf dem Dache angebrachte Walzen aus Bronze. welche, auf
Bluttfedern befestipt, von unten in senkrechter Richtung gogen die
Arbeitsleitung  driicken. Von  der Anwendung einer Kontaktrolle
iiblicher Konstruktion muBte mit Riicksicht aunf die hinfig wechselnde
Fahrtrichtung, sowie wegen der in diesom Falle erstrebenswerten
"'--E'I‘I!H'if|'=1l*.__f..“ von Luftweichen, Abstand genommen werden. Ebenso-
wenig durfte em Kontaktbiigel verwendet warden, weil derselbe,
zumal bel profierer Fahrgeschwindighkeit, einen starken Verschleif
der Arbeitsleitung mit sich brinst,

Was endlich die Stromabnahme dureh einen sogen. Kontakt-
sehih
znfllhrungsschiene betrifft, sa kann auch diese allentalls fiir Hoehbahnen
brawehbare Are fiir vorliegenden Zweck nicht in Betrach kommen,
weil emerseits die  Isolation Sehwierigkeiten  bereiten  wiirde nnd
nndererseils eine Beriilrung der Fahr- und Stromleitungsschiene nicht
ungefilirlich ist, Bei Weichen, Krenzungen und Wegiibergiingen
miifite auflerdem stets sine Unterbrechung  eintreten,

Um zwischen Arbeitsleitung und Stromabnehmer sine geniigende
Berthrungsfliche zu erhalten. mubten miaglichst schmiegsame, d. h.
diinne Drithte verwendet werden, Aus diesém  Grunde besteht die
Arbeitsleitung aus zwei in einem wagrechten Abstande von 150 mm
angebrachten, je 8 mm starken Drihten sus Ha ritkupfer, welche pegen
einander nieht isoliert sind, Die Arbentsleitung wird an besonderen
Drahtseilen derart anfgehiingt, daf ihr tiefster Pankt 4430 mm iiber
Schicnenoberkante liegt. Es betrfigt alse der senkrechte Abstand
awischen dem hoehsten Pankte dep Umgrenzungslinie fir Betriebsmittel
und der Arbeitsleitune mindestens noch 4430 — 4280 = 150 mm.
Zum Tragen der Arbeitsleitung dienen Holz- oder Fisenmaste mit
Auzlegern, welehe in Entfernangen von 40 bis 80 Meatern lings der
Bahn awfgestellt sind. Der tiefste Punkt der Ausleger liegt 4800 mm

iiber Schiencnoberkante, ragt also nicht in die Umgrenzungslinie fir |

die freie Bahn hinein. Um die Arbeitsleitane von der Erde zu
i=olieren., !J'.‘lgt jI!TT-E]' A I'I.Hilf'#{_‘j' EWel I‘.;pr_;l';ﬁ||,'|_[|-]__‘|Eﬁi:'|_1|_|.|'|'!|}1 tiber weleche
die vorher erwiihnten Drahtseils gefihrt sind.  Auf diese Weise wird
e8 miglich, letstere sur Stromleitung mitzubenutzen.  Die Rickleitung
erfolgt durch  die Fahrschienen, welehe zu diezem Zwecke leitend
verbunden sind und erforderlichen Falles an besonders Rilckleitungs-
E'i:"li]i'l :I]Iﬁn“-il.'.]]t:’_’-d-ii-_:l"l 1|'i'|_'1-|!|_=;|;I

Die Lokomotive besitzt zwei Motoren
Vallbalinen. [hie Motoren sind einergeits nnmittelbar auf den Lanf-
radachsen gelagert, andererseits an dem Unterrestell derart fedepnd
nufgehiingt, dall nur etwa '), des Motorgewichies als nieht abgefederte
Last anf die Achse wirkt. Der Antrieb der [_,;m]]u-_hm._]]_ .}rf-";f#“]
mittelst eines Zahnriiderpanres, dessen Uebersetznngsverhiiltnis im
Allpemeinen 1:3 hlr[rEigT. Das auf der Ankerwello asitzende Trieh
besteht aus Phosphorbronze, das grofie zweiteilige Rad auf der Lauf-
radachse dagegen aus Gulstahl, Zur Erzielung rubigeren Granges
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von einer etwa in Hohe der Fahrschienen angebrachten Strom- |

sind die Zihne als Winkelzihne oder als versetzte Zihne nusgehﬂdﬁt
und auf Spegialmaschinen hergestellt. Zum Schutze gegen Sand
und andere Unreinigkeiten, sowie zur Ej*mi]glmhung elner f:-chmmrung,
erhalten die Zahnrider einen Schutzkasten aus Eisenblech,

Die Motoren sind Hauptstrom-Motoren, deren Magnetgestell
derart ans Stahl gegossen ist, daf es gleichzeitig als Sehutzgehiuse
dient und die Lager fir die Ankerwelle, sowie diejenigen fiir die
Lanfachse trigt. Das Motorgehfinse ist zweiteilig hergestellt und so
konstruiert, dal es einerseits den Motor sicher vor Feuchtigheit ||_uLl
Staub schiitzt, andererseits aber aufgeklappt werden kann, um eine
Zuginglichkeit zu den im Innern liegenden Teilen zu gestatten. Der
Kommutator ist dureh besondere Klappen suginglich. Die Draht-
windungen des Ankers gind als Spulen ausgebildet, welche in Nuthen
des Ankerkerns eingedriickt nnd sorgfiltig .I']{_J_[Estig[ werden. Et“:-ﬂ
notwendig werdende Reparaturen konnen daher selbst von wenig
gelibtem  Personal besorgt werden. Es ist maoglich, die Motoren
ohne Entfernung des Fiihrerhauses oder Anheben der Lokomotive
nach wunten heravssunehmen. Die normale Tourenzahl unserer
Vollbahn-Motoren  betrligt ca. 840 in der Minute bei einer Strom-
spannung von 500 Volt,

An der einen Lingswand ist im Innern des Fithrerhauses der
Umschalter angebracht nnd die Einrichtung so getroffen, daf mittels
dessclben sowohl vorwiirts als auch riickwirts in gleicher Weise ge-
fahren werden kann, Der Umschalter hat zu diesem Zwecke 2
Kurbeln; mittelz der sinen geschieht lediglich die Reguliernng der
Fahrgeschwindigkeit, wihrend die nndere Kurbel nur ein Stromwender
ist, mittels dessen der Arbeitsstrom sowohl der jeweilimen Fahrt-
richtung entsprechend umgekehrt, als auch ganz abgeschaltet werden
kann, Bei dieser letzteren Stellung werden die Motoren nach einem
der A, E. G. pesehétzten Verfahren als Stromerzenger auf den
Widerstand geschaltet und ermoglichen so eine wirksame elektrische
Bremsung. Werden die Kurbeln abgencmmen, was nur in der Halt
stellung gesehehen kann, so sind hierdureh gleichzeitiz die Kontakt-
walzen mechaniseh  arretiert, um  misbriuchliche Anwendung  bei
Nichtbenutzung der Lokomotive anssuschliessen.

Die verschiedenen Geschwindigkeiten werden im Wesentlichen
durch verschiedenartipe Schaltung der Motoren, sowie durch Aenderung
der Stirke des magnetischen Feldes erreicht. Fitr die geringeren
Fahrgeschwindigkeiten werden die Motoren hintereinander, filr groBere
parellel geschaltet, Gegeniiber dem System der Reduzgierung der Ge-
schwindigheit durel Verwendung vorgeschalteter Widerstinde rewtihrt
die beschriehene Schaltungsweise eine bedentende Energiceraparnis,
Bei unserem System verbraucht der Motor ven der elektrisehen
Energic nur soviel, als zur Verrichtung der jeweiliy vorliegenden
Zugarbeit erforderlich ist. Bei der Einschaltung der Motoren wird
ein Widerstand vorgeschaltet, nm ein ruckloses Anfahren zu erzislen.
Sobald jedoch die Lokemotive in Bewegung gesetzt ist, wird der
Widerstand ansgeschaltet und damit jeder weitere unnétire Verlnst
vermieden. Dieser Widerstand erhiilt " seinen Platr in der Mitte dos
Fihrerhauses in einem Kasten auns durchbrochenem Eisenblech.

Der normale Stromverbranch hei 500 Volt Spannung  betrigt
fir jeden Motor etws 110 Ampére. Jeder Motor leistet hierbei etwa
84 P. 8., withrend die maximale Leistung ea. 150 P. S, betriigt.

Die elektrische Ausrviistung der Lokomotive besteht anfer den
Stromabnehmern, den beiden Motoren und dem Umischalter, sowie
den erforderlichen Kabelverbindangen noch ans:

1. Sichernngen zum Schutze der Motoren geren  schidliche
[:L'hl.'r[ai&f.ﬂrlgr?:ﬂ; dieselben finden ihren Platz innerhalb fles
Fihrerhanses an einer leicht wugiinglichen Stelle,

2. emer Blitesehutzverrichtung mi selbstthittiger Funkenldschung,
bei welcher bewegliche, dem Einrosten ete. ausgesetzte Teile
vermieden sind,

3. einer Vorrichtung zur Ausschaltung der einzelnen Motoren
m Falle eines Defektes,

4. dem schon erwihnten Widerstand zur Frzielung eines ruek-

losen Anfahrens und zur Bethiitieung der elektrischen Hrfmﬁungr
b. der elektriscchen Beleuchtung nebst den zugehiirigen Aus-
schaltern und AnschluBdosen.

Die Belenchtung der Lokomotive geachicht dureh 8 eloktrische
{}I:'_ih].-ml].rml, von  denen j&¢ 4 in einen Stromkreis hintereinander re-
schaltet sind. Die Verteilung der Lampen ist folgende:

Wird die Lokomotive znr Zugfirderung benutzt, so erhilt sje
varn fiber den Buffern 2 Laternen mit je 2 Glublampen: wird sie
dagegen zum Rangieren verwendet, so wird vorn und hinten ther
ciiem. Buffer je eine Laterne mit je 2 Gltihlampen angebracht. Die
eine  oder andere Belenchtungsweise kann  darch Umstecken  der
Laternen je¢ nach Erforderniz ohne weoiteres ansgefithrt werden, ¥n
diesem Zwecke ist jede der 4 unteren Laternenstfitzen mit einer An-
sehinBdose fitr die Stromzuleitung versehen, Das Innere des Fiihrer-
ha H=ed wird 1n ]‘H"iif]l’."ll _Fjl.“l_'t] Jhﬁ‘q}lg iq r_—}-]ﬂh!ah]i}ﬂn er]nug}ltﬂh w“_],:_h‘_.
unter dem Dache angebraeht sind, Die Sehaltung ist so getroffen,
daff anch beim Versagen eines Stromkreices in. den beiden S[?]""'I'
laternen noch je eine und im Fihrerhaus 2 Gluhlampen brennen,
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