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21 XVIIIL, Jahrgang.

fremden Nationen zu vermehren und ihnen Achtung vor dem ,Made
in Germany* einguflifen, Unsere Indusirie bedarf soleher Akkla-
mation, um den mehr und mehr sich gnspitzenden Konkurrenzkampl
auf dem Welmiarkte siegreich fihren sm k&nnen.

Heinrich Lanz beschiiftigt in seinen umfangreichen Betrichen
ca. 3500 Arbeiter, und sind in den Werkstitten bestiindie weit iber
800 Werkzengmaschinen im Betriebe. Das Fabrikgelinde in Mann-
heim, zum Teil noch uniiberbaut, hat einen Flicheninhalt von ea.
400000 qm, und haben die darin befindlichen Nornialspur-Schienen-
Elrii'l'lgl'.‘ elne Li'i.]1p"l:.‘ von 10 ]{H]r LL]'_-::]H E'j.l]gﬁl“ﬁ-ﬂh]]t.‘i I'IFE f‘LI'IE-'EJ.I]LLEﬁ'E'
leise zum Bahnhof, Der tigliche Verbrauch an Roheizen betriigt

etwa T0000 kg. Die Lanz'sche Lokomobilfabrik ist mit einer jihr- |

lichen Produktion von 1500 Lokomobilen die groBte und leistungs-

fiihigste in Deutschland,
. el
*6@_%’"

Die elektrische Jungfraubahn. In dem Elektriziats-Falast
der Pariser Weltausstellung sind uw. A, FPhotographien der elekirischen
Jungfraubabn ansgestellt, Hber welche im «I'Electricien* folgende
Details angegeben werden.

Der Installationsplan der elektrischen Jungfraubabn bestand
bekanntlich  darin, eine Zentrale mit Torbinen und  dreiphasipen
Wechselstrommaschinen unterhalb Launterbrunnen anzulegen, welohe
Strome  von  TOM0 Volt erzengt und eine Usbertragungslinie mit
blanker Luftleitung und unterirdischen konzentrischen Kabeln in dem
Tuannel zu errichten: lings der Strecke verteilte Transformations-
Posten reduzieren die Spannung von 1000 anf 500 Vol, welehe fiir
die dreiphnsigen Motoren der Lokomotiven benutet wird,

Der zu verwendende Wasserfall kommt wvon der WaeiBen
Liitchine, welche eine |Ii:—;|m:]f|h]v Maximalkraft von 2120 PS5 liefert:
wanrscheinlich wird aber noch eine zweite Bewegangsstation bei der
Sehwarzen Liitchine ndtig werden, deren Kraft anf 9000 PS berechnet
wird. Die Weille Litehine wird an einer Stelle genan unterhalb
Lanterbrunnen eingedeicht: dasWasser wird durch eine Metallleitung
von 1800 m Durchmesser bis zur 1700 m stromabwiirte gelegenen
Zentrale geleitet.  Die Gesamthohe des Wasserfulls ist 40 m: am
Anfang der Leitang befinden sich Schiitzen, Gitterthiiren und ein
Wehr. Die Turbinen sind schon montiert, num die Gesamtlkraft der
Weillen Liitchine mit etwa 30%, Reserve zu verzehren. Zwei
Turbinen. von je 50U PS, zwei von 500 PS5 und zwei von 25 PS
sind schon vorthanden und gehoren alle dem Girard-Svystem mit
doppelter Krone und Horizontalwelle an.

e 4 groflen Bewegungs Einheiten sind mit der Hauptleitung
durch getrennte Rohren verbunden, zwei kleine werden darel cine
einzige Rohre gespeist, welehe vor den Turbinen gerabelt izst, Dar
GGrund dieser Anordnung liegt darin, dal die Turbinen von 26 PS

mit den Erregerdynamos H‘t:l{n}blnﬂl gind, von denen eine Im Batrieb, |

cine zweite in Reserve ist.  Die groflen
kleinen 700 p. M.; thre Regelung reschieht antomatiseh,

Die Bahn geht nicht auf ihrer ganzen Linge unter freiem
Himmel, sie passiert einen Tannel. Die Entfernung, welche die
Usbhertragung=linie von hoher Spannung vom Tunneleingang bis zur
Zentrale trennt, ist etwa 10 km.
leitungen  auf holzernen Stangen mit Porzellanisolatoren montiert.
Der Leitungsdorechmesser ist 7,0 mm. Der Boden steigt allmiilig bis
2 1500 m in dieser Gegend ani man wird daher die Schwierigkeiten
der Ausfilhrung in felsigem, glattem Terrain bei 30° Hitze begreifen
konnen. Man hielt es fiir rweekmbbig, die Luftiibertragung bis tther
den Eigergletscher aunszufithren und im Tunnel die konzentrische
Kabeileitung unterirdisch zu verlegen, Ein Gesamtverlust von 109/
im Maximum ist in den Pj'ilni-ir]ui1|n|gr'n gestatiel,

Die Unterstationen der Transformation sind lings der Linie von
“.E'.Jl' ]{t"'ii]‘l!ll H|: |E"i|‘|ﬂg£ Ik i.]:l _'JH.I.'I%LEIiHIIl:H VF'.-I'[E“[J “’L"h.’lll: v rll."‘III_
GGrade der ﬁtvi,&."'.lﬂg der Bahn uljh.‘inlt_ruzn.

Lings der Bahn sind die 3 Draht- |

machen 380 Tooren, die |

In Erwigung eines guten |

dkonomischen Betrichs heschloB man, die Transformatoren-Posten alle™
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2 km aufzostellen, wenn die Steijgung nicht 164/, liberstiog.
Stitrke  dieser Umformer st 180 his 200 Kw,

alle anderen Apparate von hoher Spannung sorgfiltiz vom Erdboden |

durch Porzellamsolatoren isoliert, was in dieser Gegend wegen der
sehrecklichen Stiirme dringend notwendig war,

Das Lokal der Unterstationen ist in den Felsen eingéschnitten.
[n den Orten H':]li:irl':;:[:, i'HgﬂI‘EJE'{ﬁ{:]JEr ote., wWo Bewohner und
Restaurationen sind, ist dns Material noch vollstindiger ; auBer den
3 gewihnlich aufgestellten Transformatoren fiagt man noeh einen
rierten, einen Rotations-Umformer und eime Akkumulatoren-Batterie
bei. Letztere liefert den Strom fir die Belenchtung nnd Heizung
der (rebiinde, sobald der Betrieb aufhort, ebense e die Tannel-
lampen bei Unfillen.

Der Strom auf der Trolleyleitung st 500 Volt |

und bewilligt man einen Maximal-Ladungsverlust von 129, zwischen |

2 belishigen Stationen.  Die 2 Leitungen der Trollevlinie aus Hart-

kupfer haben 9 mm Durchmesser; sie sind 0,40 m voneinander ent-
fernt; die dritte Leitang des Dreiphasenkreises geht zur Erde und
ist mit den Schienen verbunden,

Die Lokomotiven besitzen zwei Dreiphasenmotoren mit Ver-
Jeder derselben wiegt 12—13 t,

zahmangen von doppelter Reduktion.

Wir filhren Wissen.

No, 2,

1909, 1501,

— s e ——————— - -

und ein B0 Reisende transportierender Zug wiegt etwa 29t Die
Motoren haben jeder 150 PS8 und eine Geschwindigheit won
800 Tonren J# M. oder 1256 PS bei T80 Tf"ll.'l;'l.'{;.*nr sodal mindestans
250 PS5  disponibel sind. Das Gewicht ist in diesem Spezialfall
vorteilhaft, denn eine leichters Lokomotive wiirde leicht entgleisen

ktnnen.  Indem man eines der Wagenenden anf eine Verlingerung
des  Lokomotivgestells verlegt, wird das nutzbare Gewicht zur

Traktionskraft und in Konkurrenz mit der Adhfision vorteilhaft ver-
mehrt.  Die Wagen werden daher an einem Ende durch die Loko-
motive, am andern durch die Achse und Rider getragen. Zur Be-
nutzong dieses  bestmiglichsten Gewichts ist der Wagen vor der
Lokomotive bei der Steigang und  hinter derselben  wiihrend des
Abstiegs angebraecht.

Die Bauarbeiten der Eisenbahn begannen 1897: in diesem
Augenblick haben sie einen Punkt 3260 m jenseits der Station
Kleine Scheidegg erveicht. Die Bahn steigt bestiindig derart, da8,
wenn ein Unfall die elektrizeche Anlage trife, die Lokomotive stets
mit Sicherheit zu dieser letztern Station zuriickgefiihrt werden
kinnte.

Die 2 ersten unter fretem Himmel gebauten Kilometer Zeigten
verhiiltnismifig geringe Schwierigkeiten, aber fiir die Tunnelbohrung
war dies nicht mehr der Fall. Die erste Hiilite durchschreitet harten
Kalkstein, die zweite schiefrige Felsen und widerstehendem Gueis,
Die Festigkeit dieser Mineralien machte glieklicherweise die Errichtung
von Manergewtlben tiberfliissig,

Die Tunnelwiinde bieten eine erstaunlich vereinte und glatte
Oberfliiche nach dem Sprengen der Minen dar. Die Perkussions-
bohrer wurden for die Bohrung der Minenloeher am vorteilhaftesten
gehalten il e

Die Akkumulatoren- und Primér-Elemente nehmen auf der
Pariser Ausstellung keinen breiten Raum ein: auch die Akkumulatoren-
Fabrik Pollak in Fraokfurt a. M. und die Berliner' Akkumulatoren-
Fabrik A-G. (System Tudor) haben nur in bescheidenem, ihrer Be-
deutung nicht entsprechenden MaBe ausgestellt. Usbrigens ist an
Tabellen und Kurven ersichtlich, wie bedentend die Fabrkation von
Pollak  zngenommen  hat: Im Jahre 1892 betrug die Zahl der
Batterien 6, der Elemente 892, der Kilowatt 728 ond im Jahre 1899
betrng dic Zahl der Batterien 1644, der Elements 91560 und der
Kilowatt 17040,

Weiter haben ausgestellt die englischen Firmen: Eleetrical
Power Storage und Chloride Electrical Storage
Syndicat Ld, Die Avsstellung dieser Firmen ist bedeutend.

Neue Biicher und Flugschriften.

Prasch, Adolf, lng. Die drabtloss Telegraphie. Mit 61 Abbildungen. Haft 4
und 5, Band I der Sammlong elektrotechnischer Vortrige, heransgegehen
vou Prof Dr. E. Voit, Stnttgart P, Enke. Preis Mk 240,

Adressbuch der Elektrizititstranche und der damit verwandten Geachiiltszwaige,
Band 11, Aucland. Leipzig, Schulge & Co. Preis 10 Mk

Le Mois scientifique el industriel. No.1 1899, Prix 12 fr. par an.

Dakn, E. Prof. Pidagogisches Archiv. Monatsschrift fiir Erzichung and Unter-
richt, zugleich Zentralorgan flir die gesamten Inisressen des Realsshnl-
wesens. 42 Jahrgang, 6. ond 7. Heft. Leipzig, Ditrr'sche Buochlandlong,
Preis jilbrlich Mk, 16.

Hubertl, C.; Dr. jur. Handels-Akademie. KsofmEnnische Wochenschrift, VI Jahr
gang, 0. Heft, Lelpelg, Dr. Huberti. Prels vierteljiheiich Mk 265

Blicherbesprechung.
Prazeh, Ad. Ing. Die drahtlose Telegraphie (sicha ohen)

Dias 4. und 5. Helt der Sammlnng elektrotechnischer Vortelige enthilt
ging Darstellung der drabtlosen  Telegraphie, welche aof besonderin Wert da-
durch .r‘l..nsprnuh grheben Eanon, dab die hiztorlscha E‘nrw'jf_r:ﬁ:g[nn#' diezser Tele=
graphie und die theorétischén Grundlagen, anf welehen dle verschisdenen Arten
derselben berahen, ansfibrlich erfirtert werden. Anf dicse Weise pewinnt der
Leser einen vollstiindigen nnd wisseuechuftlich befriedigenden Usberblick fiber
diese wichtige Neuerang. Dhs kiirglich erschienene Patent von Geb.-Rat Slaby
und Graf vou Areo, das sich auf eine verbesserte Art des Entfrittens heziaht,
kwonnte allerdings poch nicht berficksichtigt werden.
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