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susschlageebender Bedentung. Der Motor JAB H0“ besitzt aber bel |
5, Belastung den hohen Wirkungsgrad von 89 pUt.

Versuche (ber die Widerstandszunahme und die antapreuht!ud&|
Erhthung der Temperatur (iber die der um benden Luft ergaben
wihrend eines emnstindizen ununterbrochenen robebetrighes folgende

Resultate:
Anker - . - . .- : . . 2590t = 63" C. | PreBspahohilsen anfgewickelt und vermittels der vorragenden Pol-
Magpoien' .. . ..o ¥ SDNE LS an ., =T1°C | htsrner befestizt. Letztere sind gegen starke Fiberscheiben gelagert,
Insgesams (Anker, Magneten u. Birsten] 25, = 63° C. 1i¢ eine feste Lage der Spulen und Sehutz gegen Erdechlufl gewihr-
leisten, Die Spulen sind gebogen, damit sie sich der Form des

Daz Gewicht des kompletten Motors ohne Zahnrad und Schutz-

kasten stellt sich anf 735 kg; das des Ankers mit Zahnradtrieb auf innen =y :
Linge des Windungsdrahtes und die Anzabl der erforderlichen

206 kg, Das mit 64 Zithnen versehene Zahnrad allein wiegt 68 kg,

der Schutzkasten 58 kg,
Motorgeh&use, Das Motorgehdinse — aus weichem (GiuBstahl

von groBer magnetischer Duorchlissigheit — ist zylindrisch geformt,
horizontal in der Mitte durchsehnitien und mit Scharnieren versehen,
am eine leichte Zuginghehkeit zu ermioglichen (Fig, 2.) Lime m der
oberen Hilfte Giber dem Kommutator angebrachte Oeffnung von
genfigender Grofe gestattet ein bequemes Bedienen der Birsten und
gin leichtes Heraussehmen der Biirstephalter.  Die Vorder- und
Riickseite der unteren Hilfte sind zwecks Reinipung des Motors
mit klemneren Oeflnungen versehen. Sitmtliche f}l_'-ffl];..]l'lgl'_"ll haben
Deckel ans schmiedbarem Guf, die das Motorgehinse stanb- und
wasserdicht abschlieBen. :

Eisenblechscheiben sind mit dem M netgehsinse dureh je Zwel
Bolzen verbunden, welehe in ein lin
cesetztes Metallstiick einreschranbt sind.
fliiche eine glatte, ununterbrochene Ebene (Fig. 3.)

Polsehnhe. Die vier abnehmbaren Polschuhe ans lamellierten

jches in die Polschuhe sin-
Hierdureh bildet jede Pol-

Magnetspulen Die Windungen der vier Spulen sind suf

lindrischen Magnetgehiiuses anpassen. Hierdureh wird die
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Fig. &,

.-'!,I“||.|a_-|'¢l,|,'j_|]|j|j[|gn;-r,n r[|_1"|1_;|_;|-1':]_|._&[. hi_‘:!iq_‘.hl'::i.n]-ﬂ and die ].I".'i!:'.tl]l]#!’ﬁl-i'l|!:|i.|-._’|1'i'.lﬂ:i1.
des Motors entsprechend erhihi.

Laget. Simtliche [_..ugr.r bestehen auns gulleisernen Lager-
schalen, welche mit Babitt-Metall ausgegossen und derart gebohrt
sind, dafi sie genan ‘anf die Welle passen. Das Ankerlager am
]-';._1:.|::|1|;n|_|_r|ﬂ|:_||_'|!|'|lu-_ |u|L EALELE] |__..3‘i||g'r_=. vono 190 mm, {{EE"j'!‘!'IJiHI' A1 Tricfh-
snde sine solche won 194 mm. Die Achsenlager sind 200 mm lang.
Alle Lager sind derart konstraiert, dafi ihnen konsistentes Fett voul
aben  begw. Oel von uanten zogefihrt werden kann., Die unten
L:.._-fm.;l;h._-hjm Oelbehilter sind mit Filzadochten versehen, die vermittels
flacher Phosphorbronzefedern durch Aussparungen in den Lagern
gegen die Welle gedriickt werden. Bei den Ankerwellenlagern ist




