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Unterbrecher und durch die Wahl des Gases will der Erfinder mit
s Watt eine Kerze erzengen: unsere jetzigen Glihlampe gebrauchen
gegen 3 Watt Fir die Kerze. Ein Vorzug der Lampe ist, da man
durch die Wahl des Gases dem Licht eine dem Aunge gefillige

Farbe geben kann. — W. W.

Elektrolytischer Yergleichungsmesser filr Gllihlampen. Die amerikanische
Bryon Marsh Co. in New-York hat pach dem .American Electrician® einen
kleinen, +ehr sinnreichen Apparat konstroiert, welcher deanm vergleichsweisen
Stromkonsum zwischen 2 Glihlampen angiebt. Der Apparat bestsht aps zwai
neheneinander montierten und durch eine von 0 bis 100 graduierte Holzachiene
gotrennten Glasrbbren. Diess beiden Ribhren rohen in einem Gefgh, welches
mit leickt angesinertem Wascer gefillt und in eine Holzbichse eingeschlossen
ist. Die offenen Enden dieser beiden Ribren reichen fast bis znm GelaBboden,
ond die oberen Enden sind geschlossen, Auf den Heiten der Btichze slnd auf
entgegengesetzten Flichen dle belden 2o vergleichenden Lampen befestigi
#ie sind parallel peschaltet nod die resp. Leitungen dringen in die Réhren ein;
die der rechten Lampe dringt in die rechte und die der lioken Lampe in die
linke Ribre ein, Die Lampen miissen dieselbe Lenchtkraft und Spannong
haben, damit die Vergleichung wirksam bleibt, Man kehrt den Apparat um,
um das Wasszer in die Ribren sintreten zu lassen, dasn wesdet man ibm nach
rechts und schlieft den Strowkreis, Der Stromdurchgung zersetzt dos Wsser,
die Gashlazen steigen anf ond das Nivean zinkt: die Gesamtsomme des frei
gewordenen Gases ist proportional der die Ribren durchiliefenden Strommenge,
wesbalh das Wasser der der Lumpe entsprechenden Hinre, welohe am meisten
konsumiert, tiefer und schneller wis die andere herabslnken wird. Mun setzt
die Operation fort, bis d=s Wassernivean in einer der Rihrem 100° erreichi,
dann Bffnet man den Stromkreis und notiert den Grad der andern Rihre, Zeigt
gie % B 989 an hat die entaprechende Lampe 93 %, des dorch die erste
konsumierten Stroms veransgabt. Kiner der Vorteile dieses Systems st der,
dik es unowbhingiz von den Verindernnges der E M K. ist, was vom
Spaisnngestromkreis herriihren kann F v B

Dle Umsetiung der Kraft der Meereswellen in Elektrizitht ist eins
Aufgabe, an deren Lisung man schon lange gearbeitet hat. Die  Buyerisochen
Verkehrshl." wissen nun ven zwei Erfolgen aof diesem Gebiet zu Dberichten,
und zwar aus Amerika und aus uonserem elgenen Vaterland, Sollten sie sich
bewlhren, s0 wire suberordentlieh viel gewonnen, denn in den Meereswellen
jiegt bekanntlich eive nngehenre Kraft. In Amerika, an dor Kiste Ealiforniens,
hat ein Ingenienr Wright einen Wellenmotor hergestellt, dessen praktischer
Erfolg sich mit den theoretischen Berechnnmgen gedeckt haben =oll, Am
infersten Eade eines etwas fiber hundert Meter weit ins Meer hivauslanfenden
Vorbanes befinden sich drei grofie Schwimmer, die naturgemifi von jeder
gingeluen Meereswelle bewegt, wlso grehoben und gesenkt, werden. Mit flhinen
stehen Hebelarme in Verbindung, die eine Powpvorrichtung in Bewegung
setzen, durch die ein Beh&lter ans Stahlplatten gefillt wird. Das im Behiilter
unier starkem Drneke stehende Wasser wirkt anf eine Turbine, die zum Antrieb
einer Dynamomasehing dient. Bisher worden durch jene drei 8chwimmer dureh-
sehnittlich neun Plerdekriifte davernd erzielt, und es fragt sich nor noch, ob
and inwieweit griGere Unternebmungen von entsprechendem Erfolge begleitet
sein wiirden. Aof welche Weise bei der in Deatschland gemachten Erfindung
die Eraftiibertragung vor sich geht, IiBt sich bis Jetzt nicht sagen, du die
Einrichtung des Apparats vorlinfig Geheimnis ist; nur an der Wirkung 186t
sich erkennen daf wuch dieser Versuch geglilckt ist. s handelt sich nfmlich
darom, mwit Hilfe der Kraft des Wellenachlags Seebojen selbetthiitic elektrisch
zu belenchten, Seit einiger Zeit ist eine solche, von einem deatschen Ingenieur
hergerichtete, soxnsagen von selbst leuchtende Boje am der Elbmtindung, in der
Nilbe des anf bolsteinischem Ufer belegenmen Ortes Biisum, anfgestellt. Dis
Einrichtung ist derart, dali selbst der geringste Wellenschlag gentigt, dis zor
Ergeugung des Lichts notwendige Elektrizitét bervorzurufen, Die Leuehthofe
ist ein sogenanntes Blickfener, das heift alle balbe Minoten [flaummt das Licht
auf und erlischt wisder, eln Vorgang, der durch ein Ulrwerk im Inoern der
Boja genan geregelt wird., Das bei dem menen Verfahren erzengte Licht =ol
anferordentlich kriifiiz und tber Erwarten weit sichtbar sein.  Auch lhier mub
patlrlich abgewartet werden, ob der Apparat hinreichend danerbaft gehant
and der KEostepaofeand nieht zo hosh izt —WW

Das Elektrizititswerk Bessigheim, verbunden mit siner Kraft-
ibertragungsanlage auf 3 Kilometer fiir die Nagelfabrik des Herrn
Wilhelm Rbcker in Liiehgan st nach dem Projekte der L'Tﬂjﬂi&[lt'rnngar
und Revisions-Anstalt fiir elektrische Anlagen, Ingenieur Emil Korpus
in Niirnberg, der Firma Brown, Boveri u. Cie., Aktiengesellschaft in
Mannheim, zur Ausfihrong tbertragen worden., Fir die elekirische
Anlage wird die ander Enz liegende Wasserkraft von ca, 250 Plarde-
stiirken ausgentitzt; als Reserve dient eine Dampfanlage. Das Elek-
trizitiitswerk Bessigheim wird mit Strom, welcher von 3000 auf 150
Volt transformiert wird, dagegen die Kraftibertragungsanlage fiir
Lichgaun mit Strom von 3000 Velt gespeist. In der Nagelfabrik in
Lichgan gelangt ein Synchron-Motor von K0 Pferdestiirken zur Auf-
stellung. Die Stadt Bessigheim hat vorerst ea. 800 Sttek Glihlampen
und B Elektromotoren fiir Privalzwecke, dagegen 45 f:}ill}ll.'lrupen
fir die StraBenbeleuchtung definitiv. angemeldet. Das Werk soll
noch Ende dieses Jahres in Betrieb genommen werden. Ferner jet
in Aussicht genommen, die Stadt Frendenthal, welche ca. 12 Kilo-
meter und die Stadt Walheim, welche ca. 1.8 Kilometer von der
Primirstation entfernt ist, gleichialls mit elektrischer ErlEI‘g[L‘ T VEr-
BOCZEI. —W. W.

Niemens u Halske, Akt.-Gegs.,, Berlin, Die Gesellsehaft plant
nach dem ,N. W. Journ.* fiir die Errichtang einer grofen elektri-
schen Kraftanlage, welche die Stidte Kanden, Saaz, Komotan und

Kltaterle, sowie Fabriken und Bahnen mi elektriseher Kraft ver-
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" Wir fihren Wissen.

' sehen und an der Eger oberhalb der Wodamiihle bei Kanden erbaut
werden scll. Dem PBauamte in Saaz wurden bereits die Pline vor-
gelegt. Die Eger wird auf neun Kilometer gestant werden und

' aeht Riesenturbinen betreiben. Mit dem Bau soll sofort nach erfolg-
ter kommissioneller Erhebung begonnen werden,

Elekirische Strassenhahn in Ludwigshafen, Der Stadtraf

| besehloB die Aunlage einer elektrischen StraBenbahn dureh die Lud

wigsstrabe nach der Anilin- und Sodafabrik und Friesenheim, einer

weitern Linie nach dem Stadtheil Mundenheim und einer dritten

| Linie nach dem Friedhof. Das Anlagekapital betriigt eine Million und

soll gleichzeitiz mit einem weiteren Anlehen fiir sonstige stidtische
Zweeke im Gesamtbetrag von 2200000 Mk, beschafft weri?.w_

Eine Bremsfahrt.

Von Helnz Krieger - Berlin,

i Den Eizenbahnbetrieb nach Mboglichkeit au  gichéra, war von je ddie

| vorpehmate Pflicht und das eifrigste Btreben aller Eisenbahoverwaltungen.

| Wano dsher eins REeform sich worbereitet, welclie ohne wesentliche Erhdhung der

| Kosten den Betrieb sicherer gestaltét als bisher, so st es sehr  begreiflich,
wenn dis Fachminner von gllen Seiten herbeieilen, nm gich die darauf abzielenden
Versuche des nHheren asgnsehen. IMe Firma Siemess n. Halske lat doreh dia

| Verbindung der Elektrigitat mit  der Drockluft 2o Bremszgweeken, indem sis

| dareh  die gunze Linge des Zoges elektrisch gestenerte Ventile in den
sinzelnen Wagen verteilte, pine derartige Heform vorbereitet und die ktexlich
auf der prenfischen Militirbahn Berlin—Jiterbog nach diesem Bystem unter-
nommenen Versuchsfalirten haben in der Fachwelt berechtigtes Aufsehen erregt.
Fir dss Publikom, das gegebenenfalls seine Hant im eigentlichen Sinne dea
Wortes zu Markte tragen mufl, sind diese Versnche nicht weniger intersssant
and es wird darum eine eingehendere Schilderung willkommen sein

Dig Leitnng der Zfge und deren Yuosammensiellong batte die Ver

waltung der MilitBrbahn fbernommen. Fir die answirtigen Teilopehmer, die

sehr zablreich vertreten waren, war unsere milithrische Orgunisation anf diesem

Gebiete villiz nen. Itas K. K. Minlsteriom Wien, das ungarizche Handels-

ministerinm, die K. K. Staatsbaln Wien, die ongarizche Staatsbaln, der Raad
| van Toezight Haag, die siederlindische Staatsbabn, die schweizerischen Bahnen,
die Kalser Ferdinunds Nordbahn hatten Delegierte zu  dieser Bremsfahrt
entpanidt, Von deén deutschen Verwaltungen waren Preuben, Sachsen, Baden
and Wirttembarg vertreten.

Ein Personenzog von 93 Achsem wartete am frihen Morgen in Berlin auf
die Teiluehmer. Das Gros derselben fand sich im lefzten Wagen zusammen,
wo ein Rontroll-Apparat die Fabrgeschwindigkeiten, Bremswepe ete. aof-
eefchoete. Dag Programm der Bremefahrten war eln selr wmfangreiches. Ha
worden nicht weniger als 27 Bremsversuche, 17 anl dem Hinweg, 10 auf dem
| Rickweg vorgenommen, Die Fahrt ersireckte gich bis Jiterbog. Dabel worden
dia versehisdenartigsten Kombinationen der elektrischen und poenmatiechen
Bremsung, auch die rein pocumatische Bremsung ausgefiihrt. Das Resnltat kann
man dahin zossmmenfassen, dab  jede Bremsang, bel weleher slekirischa
Bremsventile, sei es an allen Wagen, sei es an einzelnen, in die Leitung win-
gesehaltet waren, sich derart leicht uwnd stoblos vollzieht, dsB  elne irgeand
listige Wirkang der Bremsung dberbaupt nicht versplirt wird, dafi dagegzen
jede rein pneumatische Bremsung je oach der Fabrgeschwindigheit ond  der
Beschaffenbeit des Babnktrpers gerlngere oder heftigere Stifie verursacht, bej
denen ein Beiben der Kupplung und ein Anffahren der Wagen jederzeit ein-
treten kaon, Bel dean Probeversnchen machte sich die pnenmatische Bremsung
allerdings nur bai langsamem Fahren durch empfindlichere Stofe bemerkhar,
Es durf aber nicht fiberschen werden, dab die Stirke dieser St46e sich jederzeit
bis o schweren Unfillen steigern kann Schon lingst ist beim  Betrighe
lEngerer Zilge die Unzulinglichkeit der poenmatischen bremsstenerung allgemein
aperkanot  Man darl daber Ziige mit mehr als 60 Achsen iberhanpt nicht
verwenden, Die elekirische Steverong schafft darin Wandel und wird sich
daram bald Eingang verschaffen, Ein besonders interessanter Versush dar
Bremsfabri zeigle, dal man nur wenige Wagen mit der elektrischen Stenerong
puszuriisten  braocht, om eipe villig stolbifrels Bremgung zu erzielen. Bei
| diesem Versnch wurden von den vorhandenen 87 Wagen an 50 die Bremsan
| avsgeschaltet, eingeschultet blieben die Bremsen anp gleben Wagen, die Wirkung

aber wur genmsu die gleiche wie bel Versuchen, in demen alle Bremsen ain.

geschaltét waren, Fir Zilge von besonderer Linge, die an sich eine Gefahren-

quelle ersten Banges darstellon, man denke dabei an Ferienzfige, Sonderziige,

Militerzlige u. 8. w., wind sooach wit diesor Bremanng oline ihermifige Kosten

aine ungleich griBers Sicherhelt im Betriebe erzielt, als es bisher mbglich war,

Man wird anch nngeschent das Maf der zulissigen Achsen fGber dus hisher
| pestattete ansdelinen kounen.

Dabel ist es villip L{E-E'if:]kgﬂ“[;_r, ob  die Bremsen stark  odar srhwack
| angezogen werden. Bei onserer Bremsfalirt war der Erfoly in jedem Falla
derselbe, DHe Bremswege wurden gleichzeitig erheblich kiirzer und EWAr im
amgekehrtén Verhilinis zur Linge des Zuges, d, b, der Erfolg ist um 39
groder, jo lioger der Zug ist. Die Btevernng ist so einfach, dab jedermann sie
handbaben kaon, Unter dem gewibnlichen Bremshebe] jat vine Zuonge ungebracht,
Ein Druck daranf vermittelt die gesamte elektrische Stenerung. Der Lokomotiy.
fiibrer vor ung handhabte die Sache geradeza mit Yirtnesitit, obwalill er erat
kurge Zeit damit zu thun bat. Die Bremsung volleleht sich so schuell, @af sie
im gleichen Augenblick auf der Lokomotive wie in allen Wagen vom ersten
| bis zum letzten vor gich gelt. Der Bremsbetrieh wird glelchzeitiz rationellar,
| aparswmer, der pesamte Zugkiirper erfibhrt eine schomendepe Behandlung, alles
| Moménte, die Tei unserer Bremsfahrt allerseits dip richtige FE.I!|..'_J:I:-.!|Ji.l.JE

'|.'_|.-‘Imtiguug famden, Es lst daber aoch Anssioht vorbanden, duf die ;;reﬁl_'.jgc-hg
Verwaltung die Versuche mit der elpktrizeh gestenerten Loftdruckbremse nack
Siemens’ System demwlchst in nmfanoreichem Male Fortsetzt.




