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265 AVIIL Jabrgang,

Der erste Bremsversuch unf unssrer Fabri worde kdrs vor Marienfelle
vergenommen,  Wir fahren mit 44 Kilometer Geschwindigheit die Stunde. Da
meldet sich das Telephbon der Koptrollapparsiklingel, der Ingeniear am Telgphon
rofts Achtnng", Der Aup eteht bersita, Irpend sipe Stafwirkone wird oichi
geaplirt, Der ganze Apparat funktipniert wie &in tadelloses Ulirwerk. Die
Versuche wiederholen with ‘bis JTaterbog = t6mal, ball' mit dlektriseher Voll-
hl--'||-|1r:1..", bald mit elektrizcher ]!-l_".]'iEl!_‘l-‘-hrr-_|1|-n_|_1_|-_|r Iy worden ' eine gfriﬁerp
Anzanl von Bremsen avsgeschuftet. Der Erfolz ist stets der rleichs
stoliloses Hultem des: Zuras bei kureen Bremawapen,
haber whchst bei der Rilckfahrt siehtlich. Jerst soll  die  rein poenmatisshe
Notbremsung signalisfert werden. Es klingelt drefnial, “der Zug. stifdt etwas,
aber diz erste Nothrémsung verlinft bei schoelfer Fahrt ond ansteigEndem
Bahpkirper im ganzen recht glimpflich. Der zweite Veranch und der dritte
wirken schon anders, Ein J:"I.l|l.rg'||.:! [l wom' Stnbl. din anderer gerctBBt den
Ellenbogen, Die Thiiren fliegen auf, vinige Schranbenképfe werden locker, der
hopplungebaken an der Lokomotive wird ahgebrochen. Man brancht dem wichis
belaufligen. DHe Vorgiige der elektrischen Bremsung waren dumit gor Genoge
erifintert. W, W,

tubiges,
Dig Sparoung  der Teil-

Automatische Anzeigevorriehtung fir Niveanfibergiinge der Eisen-
bahonen, Anf einer Sektion der Wirttembergischen Eisenbabn fonktioniert eine
selbstthiitige Anzeigevorrichtung, um die Aokunft won Ztigen anf nicht he
wachten Niveanfibergingen zu signalisieren. Sie fihrt sine anf jeder Seite . der
eine Strafie @berschreitenden Linie aufgestellte Glocke mit bei Nacht be-
fenchteter Tafel, walche den Halt der Wagen vorsehreibt, weon die Glocke
ertipt. Jedom Uebergang entepricht ein mit dem Bignal verbundener Unter-
brecher und andererseits drel anf dem Gelelse angebrachta Kontakts, wovon
gwel resp. 00 m belderseits vom Ueberpang entfernt sind, Eine Akkumolatoren
Hagterie ist natiirlich in den Haoptstromkreis eingeschaltet, Der Unterbrecher
fuhrt einen Elektromagneten, welcher die Hebel nod Zahorider bethisigi, ood
wenn eln Log dep erstén Eontikt einer Gruppe  errefeht, s=chlieBt sich  der
Strom anf dem Sigoal, was die Glocken und Lampen in Betrieb setzt. Tassiert
der Zug hiersnf den dritten Kontakt, wird der Strom unterbrochen, nnd Ailes
kommt in Rahe, F.» R

Die gegemwiirtig lingste elekirlzche Elsenbahn. Nach dem |, Baolletin
des tramsports en commun® it die lHugste elektrische Eisembabn gpegenwiirtiz
die Linie Albury-Hndson in Nord-Ameriks, welche kiirslich ertiffnet wuorde Die
Stromverteilung gegchieht durch das System der drittem Schiene®, wie man eg
g, B. anl der Pariser Stadibabn fuoktionieran sieht.

IHe Centrale liegt bei einem Wasserfall, Turbinen treiben Weehzel-
strommaschinen direkt an, welehe 12000 Volt Spanoung ergemgen dis in einer
fieithe von Unterstationén in Gleivhstrom & 660 V umgeformt wird.

Lings dér ganzen Strecke ist die Bahn zwischen zwel engmaschigen
Drahtpittern eingeschlossen, welehe jeden Zotritt zor Bahn verbindern. Bel

LHALEKTROTECHNISCHE RUNDSCHAU-

Niveautlberglingen ist die dritte Schiene unterbrochen, und der Zosammenbang |

des Stromkreéises i8¢ durch #in unterirdisches Kabel pesichert. Die 578 km
lapge Linia hat 18125000 Fra. gekostet.

e mittlere (resgchwindigkelt ist H5—60 Em pro Stonde, obgleich sie auf
einigen weiten [Mistanzen S0 km pro Stunde thersteigt. Tie Wagen sind weich
and begnem mit vorafiglichem Laof eingerichtet; der Zog erreicht sehr schnell
geine  Geschwindigeeit, ohme Jad mon die Wirkongen einer schnellen Be-
sehleanignng oder die onangenehmen Etife fliklt, welche die Lokomotiven mit
wetheelnder Eolbenbewegnng zeigen,

Die an den Stoyvesant-Fillen gelegene Centrale spelst nleht nor dis
tifenbahn; die mechanisehe Kraft wird ageh tibertrigen nnd in  den Stddren
Hudgon, Albary, Heneselasr, Niverville, Chatham und verschiedenen ‘andeérn
Orteehaften lings oder nabe der Hizenlahn wertells. Die elektrigohe Traktion
ler Stadtbabnen nnd der Betriel der eslektrischen Beleochtung habén dieselbe
Stromquella, Die beoachburten Indpstriesitee, die dez Thals  ven Einderbook
Ureek benntzen ebenfalls deén xu ihrer Verfigong gestellten Strom,

Die Centrale enthilt B Géneratoren, wilehe jede direkt wit der Welle
ainer Torbine gekuppelt sind: 8 Wechsalstrommaschinen mit Dreiphisénstrom

von 700 Kw. geben 12,000 Volt & 60 Perioden pro Sekunde in jeder Phuse, smie |

iefern den Strom des Usbertragnogs Systems fiir dfe Eiseénbahn und den Haopt-
pbeatz: zwel Gleichetrommaschinen & 600 V. von 200 Kw, zpelsen die Sektion
iler am dip Cenptrale aosiobepden Eigenbabhn oo spielen g0 dle Ealle siner
Unterstation zo dieser Sektiom: zwei einphasige Weehsalétrominsdahinen von
260 und 125 Kw, bei 2200 V. dienén zur elektrischen Helenchtung von
Hemssetaer ond Hodson, ihy Uebertragungsstrom st sof 11000 aod 220080 W
arhiht; endlich sind 2 Erregardyoames von 40 Ew, and 60 V. vorhooden, was
m (ranzen 11 Dypamomaschinen -ergiebt Eine ‘Wechselztrommaschine
i ol Kw. nnd die awei & 200 Ew, sind dizsponiert, um mit vertikalén Dampf-
maschinen in Hetrieb gesetzt zu werden, wenn der Wazserfull darch Elshildung
Oder andere Hindernizse gestiirt wird

[Yer von der Centrale kommeode Weobselstrom wird dorch die Luftlinie
#ii 4 Unterstutiooen Bbertragen, welche an den bheiden Epden der Babhp and in
awed Swischenpunktien verteilt sind, In dieses Posten wind &r von einer Akkumo-
latoren- Batterie aofgenommen wnd seine Spannong reduziert, bever er (die
Umfermer bethiitigt, welehe den Weehsslstrom in Glefchetrom & 600 V, zum
Fpeleen der dritten Schiene dmwandeln F. ¥. 5.

Elektrisches Pumpwerk.

Elektrische Pampwerke, bei denen der Pompmotor entsprechend
dem Stande des Wassers i simem pofidlll 2o haltenden Belither an-
gpelnssen  und .'1=|jE|;_':1?'='it'1!!-‘ wird, '|'|.'|".|_‘|1_|:||_ :.-:u.'.l-_'t:1||_jiﬁig i dier Wejse
|H'rl';-|*|‘!H'II. 1|.H1|§ Ilil‘ll'. dep |:‘11_||||r|“|:-:r||' solbst ||||1'._n-'|'| 41.-'5” .:"St'h“'i““nﬁr
ein- und angreschaltet wird, sondern dall &iu kleiner Hillsmator.
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ohne besondere Einrichtongen var-
ronommoen weeden kann, den }T:u:il'.:ul.-'-b.lr stenert.  Kine Anordnung
dieser Art, welehe sich als ZweckmilBiz erwiesan, hat die Aktien-
creselisehaft Elektrizititewerke in Niedersedlitz be
Presden getroffen.

Per Hauptmoator n, welehér die” Pampe ‘antreibt, wird dareh
sirid AnlaBcorrichtung in Betrieh zesetzt, deren Kurbel mit b and
deren auf Kreisen angeordneis Kontikte mit's bezeichneét sind. Die
Kurbel B hefindet sich nach der gegebenen Darstellung in der Aus-
schaltstellung.  Dar Motor a wird angelassen '‘indem man die Kurbel
auf den Schienen oder Kontakten ¢ im Simme des Uhrzeirers herum-
dreht  und 80 die bei dem Anlassen von NebenschluBmotoren
rewihnlich gebriinchlichen” Aenderunren der Widerstinde vornimmt.
Lie Direhung der Kurbel erfolgt von éinem Hilfsmotor d ans duareh
iig Vermittlang emmes Sehnortriébes ¢ und eines Schneckentriebes f,
die in der Zeichnung schematisch dargestellt sind.

dessen FEin- und Aunsschaltung
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In. dem Behdiiter, in welehen ‘der Pumpmotor a das Wasser
frdert, ist ein Schwimmer g angeordnet, der bei seinem Steigen
oder Fallen einen Schalter h bewegt. Je nach der Stellung dieses
Schalters wird die eine Stromleiting an den Kentakt i oder an
denjenigen von k melegt.  Auf den. Kontakten i nod k. sehleift ein
*]"'F'!J'-".lr'll'l'l'l.jEl"l" Stromschinfhebel |, der loso anf der Achsze der Anlab-
karbel | sich dreht und bei der Deehung der letzteren mitgencmmen
wird, wenn eine an b sitzende Nase m von der einen oder der
anderen Seite her an den Anschlag n anstéft  Durch den Sehalter h
im_ Verein mit dem Stromschlufhebel 1 wird | sun die Vor- und
Rickwirtsdrebung sowie die Stillsetzung des Hilfsmotors d und damit
die In- und AuBerbetriehsotzung des Pompmotors & entsprechend
dem  Steigen, and  Fallen der . Oberfliiche des befsrderten Wassers
selbstthlitie veranlaBi nnd zwar in folgender Weise :

Naeh der Figur befindet sich die: Anlakurbel b in Ruhe-
stellung,  Der Pompmotor -a jst aofer Betrieh, demzufolge st das
Wasser in dem Behilter und damit der Schwimmer gesunken, and
gwar soweit, da der an dem Schwimmer bofindliche Ansehlag o
soehen den: Schalter b in die in der Zeichnung dargestellte Lage
rebracht hat, Dadoreh st ein  Stromkreis hergestellt, der von der
positiven Stromauleitung aus wie folgt verlinft. Vom positiven Pol
nach Schalter h, Kontakt i, Kontake y, Anker des Motors d, Kantalet i
Kontakt r, Schenkelwicklung des i"-l’-!:-'.l'Jl'.'i d, negative Stromzuleitung.
Der Motor d wird sich also in Bewegang setzen und vermittels des
Sehneeckengetriebes  dip AnlaBkarbel b im  Sinne, des [Thrzeigers
heramdrehen. Dadurch wird der Motor a, (der Pumpmotor), allmihlich
angelassen, liufr  bei fortgesetzter Drehung der Anlaflkurbel b
schoeller und  sehineller und bewirkt demgemilf die Forderung von
Wasser in den Behitlter. Bevor die AnlaBkurbel in die Betriebs-
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