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am Boden des oberen GefliBes angeordnete Regaliernklappen geschlossen
werden, beginnt die Flissigheit zn steigen und fiithrt so einen Strom-
durchgang zwischen den Elektrodenblechen herbei, gestattet also das
Anlaufen desMotors. Je hoher die Fliissigkeit steigt, und je mehr Elek-
trodenfliche benetzt wird, desto geringer wird der Widerstand im
Ankerstromkreise, und um so mehr nihert sich die Umlanfszabl des
Motors der vollen Geschwindigkeit. Diese volle Umlanfszahl ist er-
reicht, nachdem die Flussigheit bis zu einem Ueberlanf angestiegen
ist.

Die Bethatignng der Regulierklappe geschieht durch den gleichen
H'Ir.r:m:rhebei“, welcher auch, wie cben erwiihnt, den Umschalter fiir
die eine oder andere Drehrichtung der Treibscheibe einschaltete, Nach-
dem durch ein volles Auslegen nach der einen oder anderen Seite
II]EEEI: Gehiuzeschalter m'ngr:Hinkt wurde, kann der Handhebel frei
wm ein grofles Stick wieder zurtiek gegen die Mittellage bewegt
werden, ohne dafl der Umschalter dieser Bewegung folgt. Dieser
Ziwischenweg ermiglicht, mittels der Regulierklappen eme verschiedene
Hihe des Flissigkeitsstandes im Elektrodengefii und damit die ge-
wilnschte Umlanfzah]l des Mators einzustellen, Erst bei einer Stellun
des Handhebels nahe vor Mittelstellung wird der Gehiiuseschalter
wieder ausgeklinkt und der Strom unterbrochen,

Besonders hervorgehoben sei, da das Ansteigen der Flissig-
keit im Elektrodengefife und damit das Anwachsen der Gesehwin-
digkeit des Fordermotors durch die Wasserlieferung der Pumpe be-
stimmt ist, soda der Maschinist in keinem Falle sehneller anfahren
kann, als diezes mit Ricksicht auf die Retbungsverhitltnisse des
Seiles an der Kipescheibe oder die Ueberlastungsfihigkeit der An-

lage als zuliissig erachtet wurde. Durch dieses unbedingt stetige
Ansteigen der Geschwindigkeit ist jedes stofiweise Arbeiten ansge-
gehlossen.

Um mit dem Aunslegen des Handhebels ein sofortiges Anfalren
#u erzielen, ist die Einrichtung so getroffen, dag die Elektrodenbleche
stets bis zu einer bestimmten Tiefe in die den Strom leitende Flissio-
keit eintauchen, so daf mit dem Einschalten des Gehinsestromes
anch die zum Anfahren erforderliche Stromstirke im Motor anfritt,

Alle stromfthrenden Teile der Anlage sind durch ein Gelinder
anzuginglich gemacht, welches ein frefes Besichtigen, aber kein Be-
rithren zulift. 1'ie Apparate sind unter Flor aunfgestellt and nur
gnganglich, nachdem der Strom ausgeschaltet ist, Das Gehiinse des
Motors, die Gestelle der Sehalter und alle Gestiingeteile sind geerdet,
kinnen also irgend welche ﬂpmmungﬁdﬂ'furnn:ﬁ gegen Erde nicht
haben und sind scomit Llnhﬂilingl: stromlos und uneefibrlich.

Die Bremseinrichtungensind in gleicher Weise wie bei Dampfitrder.
maschinen ausgebildet. Die Kopescheibe trigt an jeder Seite einen
Bremskranz von 6 m Durchmesser, an welchen 4 Bremsbacken an-
greifen, Diese werden einmal benutzt als Luftdrockbremse, welehe
durch einen Handhebel in Tlljiiigkui‘t Fosctat wird und so als Mani-
vrierbremse dient. Die gleiche Druckluftbremse wird beim Usber-
treiben dorch den Tenfenzeiger ausgeltst, wobei gleichzeitiz der
Notaunsschalter ausklinkt und die Anlage stromlos macht.

Um bei einer zofilligen Stromunterbrechung, etwa beim Durch-
gehen einer Schmelzeicherupg in der Stromzuleitung, den Firdermotor
selbstthiitig in Stillstand zu bringen, ist ein Elektromagnet angeordnet,
walcher ein Gewicht in der Sehwebe bilt.
leitungen und o die Wicklung dieses Magneten stromlos, so fillt
das Gewicht hernnter, bethitigt den Schieber der Luftdrockbremse
und klinkt den Notausschalter aus.

Fir den Fall des V&raaggns der Luftdriuckbremse ist als zweite
Bremseinrichtung eine Falleewichizsbremse vorgesehen, welche durch
einen FulBtritt vom Maschinizten aunsgeldst wird, wodurch wiederum
der Notaunsschalter aunsklinki. (Fortsetzung folgt.)
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Einpolige Stipselsicherung
fiir Spannungen bis 550 Yolt. — D. R.-P. Angemeldetund D, R. G M.
Bergmann-Elektrizitats-Werke, Berlin.

Unsere neue Stopselsicherung No. 1909 st fiir Verteilungsan-
I:Jg:‘:u mit durchgehenden Schinen bestimmt. Wie Fig. 1 Eﬁigt_. 15t

die Bricke mit der Abzweigklemme im Porzellanzockel in bekannter |

Weise gelagert. Auf der Unterseite des Sockels befindet sich eine
Nut zur Aunfnahme der Schiene. Letztere wird dorch unmittelbar
neben der Briicke sitzende Schrauben frei schwebend getragen und
dient gleichzeitig als Mittelkontakt. Die Schranben zur Befestigung
der Sicherung auf ihrer Unterlage liegen in den Ecken des Sockels.
Der aus Isoliermaterial bestehende Deckel Fig, 2 wird dorch einen
anf die Gewindehiilse aufschraubbaren Porzellanring Fig. 3 festpehalten.

Unsere Stdpselsicherung No. 1909, welehe einen willkommenen
Ersatz fir unsere offenen Brickensicherungen bildet, gestattet eine
dufierst sanbere ‘und schnelle Montage and Demontage. Der grobe
Vorteil bei der Verwendung dieser neuwen Sichernng liegt darin, dab
die Schiene nicht wie bisher anf emer Tafel aus Isolicrmaterial oder
auf Porzellanpfroplen gelagert, sondern von den Stipselsicherungen
selbst frei schwebend getragen wird, Hierdureh. ist es moglich,
gwischen Schicne und Unterlage einen Luftranm von mindestens 10
mm zo schatfen, so daB man die ganse Anlage auf Holz, ja sogar
direkt anf die Wapd montiren kann, Ein weiterer Vorteil der
Sicherung bestehit darin, dafl die dazwischen liegenden Sicherungen
anf ihrer F:[LTtrtuge (Wand oder Schaltbrett) fiberhaupt nicht be-
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| festigt werden braunchen, denn die Befestigung des einzelnen Ele-
mentes an der Schiene mittels Schrauben geniigt vollkommen. Das
Auswechzeln der einzelnen Sicherungen ist daher finflerst einfach und
kann chne Stromunterbrechung in der Gesamt-Anlage erfolgen. Trotz
der grofen Isolierfihigkeit nnserer Stopselsicherung No. 1909 konnten

Fig. E.

Fig-Ta,

wir die finEeren Dimensionen sehr einschriinken und dureh? vorteil-
hafte Gestaltung des Porzellansockel: das Gesamtgewicht wesentlich
verringern. Die Sichernng izt fir siimtliche von uns geflithrte Siche-
rungsstéipsel und bei 500 Volt far Stromstirken bis 20 Ampéres ver-
wehdbar.

Die zum Verleren unserer Stipselsicherung No. 1909 erforder-
lichen Schienen liefern wir in Kupfer und Messing verzinnt in zwei
Ausfibrongsformen (Fig. 4 und Fig. &) fir jede gewiinschte Anzahl
von Stromkreisen, Die Schiene Fig. 4 ist mit einer Kontaktsehranbe
fiir den Hauptanschluf nund mit den Befestigungzsehrauben fdr zwei
Sicherungen versehen und dient wor Herstellung von zwei Abzweigen,
Die Schiene Fig. 6 ist nur als Nullleitersehiene fiir Dreileiter-Schalt-
tafeln #n verwenden; an die in der Mitte der Schiene befindliche
Schraube wird der Nullleiter angesehlossen.

Weiters Zinbehiirteile fiir Sehalttafeln mit unserer Stopaclzicherung

No. 19 zeigen Fig, 6 u. 7. Die Schutzkappen Fig. 6 dienen zom
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Verdecken der AnschluBstellen. Die [Isolierbriicken Fig. 7 finden
Verwendung bei Draileiter-Schalttafeln ; sie werden an den [{]'ﬁuzungg-
stellen der AubBenleiter-Hauptleitungen mit der Nullleiterschiene auf
diese anfgeschoben, wodureh eine gute Isolation zwischen den AuBen-
leitern und der Nullleiter-Schiene erzielt wird,

Ein weiterer grofier Vorzug unserer Stopselsicherungy No. 1904
besteht darin, daB dieselbe anfier der Briicke mit der AnschluBklemme
fiir den Abzwoig kein Metall enthilt. Die Bricke selbst wird doreh 3
Schranben gehalten, welche von der Unterseite des Sockels in den
Britckenkranz emgreifen. Die Sicherung ist daher billie ond lafe
sich durch ungelibte Kriifte leicht und sehnell zmsammensetzen; aus
diesemn Grunde eignet sich dieselbe hervorragend fiir den Export.
Die getrennte Versendung der Metallteile, des Porzellans und der
Deckel 15t ohne weiteres mdglich, und die Kosten fiir die Zusammen-
setzung der Sicherang an der Verwendungsstelle sind dufierst ge-
ring.

Unsere Stopselsichernng No. 1909 lilt sich fiar Zweileiter- und
Diyeileiter-schalttafeln i allen nur denkbaren Kombinationenm ver-
wenden.




