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gedreht. Die Hulse b aof der Stange H ist durch Zahorider HY
und HY mit der Welle G' gekuppelt, dié in senkrechten Lagern am
Achtersteven angeordnet ist und das Stenerruder B triigt. Die feste
Stange H gt eine isolierende Scheibe L, an deren Unterseite
sachs Birsten, 1—6 befestigt sind. Die Halse b, welehe aunf die
Stange aufgeschoben ist und durch den Stenernngsmotor F gedraht
wird, trilgt die Scheibe L, anf deren oherer Fliche sich zwei
konzentrische Kreise von Kontaktsegmenten befinden.

Die Platte L/ ist fir gewdhuolich so gestellt  daf die Birste 2
auf dem isolierten Segment 23 und die Birsts 6 suf den isolerten
kurzen Segmenten aufliegt. Unter diesen Umstiinden ist das Ruder
steierbords gedrelt und der Stromkreis des Motors D), ist an den
Biirsten & und 6 unterbrochen. Gleichzeitiz kann nur eine der
Sehaltungen des Motors F, nmlich jene, die vom Relais K beherrscht

wird, geschlossen werden, da die Biirste 2. welehe mit dem anderen |

Relais K’ verbunden ist, aufer Bertihrung mit dem langen Segment 21

Flg. o Sohoitt dorel dns Sehiff,
steht. Es soll nun das :
Bewegung gesetzt werden, Der Griff T wird aus seiner gewiihn-
lichen Lage in der er anf dem Punkt n liegt, auf den Punkt t des
Umschalterkastens gestellt, Hierdurch wird eine elektrisehe Stornng
ausgesendet, welche, wenn sie in der Empfangsleitung am Schiff an-
langt, die fir die elektrischen Wellen empfindliche Yorrichtung A/
leitend macht; infolgedessen flieBt ein Strom dareh die Ortsleitung,
welehe diese Vorrichtung,

verlift die Isolation und liuft anf den Kontake } auf. Dieser
Kontakt und die Batterie k“ stellen dann den Stromkreis des
Motors F her. Der letztere geht von der dauernd mit einem Pol
der Hauptbatterie verbundenen Platte 92 aus durch die Biipste 5,
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den Feldmagneten von F, den Draht 19, den Anker des Relais KV
den Draht 16, den Motor m, die Bfirsten und den Stromsammler |
von F und den Draht 15 zum anderen Pol der Batterie E. Der |
Motor ¥ wird hierdurch in Titigkeit gesetzt, um das Stenerruder
hackbords zu drehen: dabei wird die Platte [/ zartickbewegt, das
Segment 8 kommt unter die Birste 6 und stellt den Stromkreis der
Treibmaschine D her, welche das Sehiff in Bewegung setzt. Der
Motor F wird solange laufen gelassen, biz das Ruder hinreichend
weit pedreht worden ist, am das Schiff in der gewiinsehten Richtung
#u stemern, woranf der Griff auf u gestellt wird. Hierdurch wied
dag Relais & abermals zum Ansprechen gebracht und die Biirste J/
gelangt auf die Tsolation umi beide Relaiz K/ K% sind anBer |
Tatighkeit.

Dag Steverruder bleibt in der Stellang, in die es dureh den
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Schiff gegen einen gegebenen Punkt in |

das Helaiz & und die Batterie a’ enthalt. |
Hierdurch wird der Zylinder j gedreht und die Birste J |

Motor F gebracht warde. Will man es dann stenerbords oder ent-
gegengesetst zur friheren Riehtung drehen, so wird der Griff T
einfach aufl den Punkt t' gebracht und dort liegen gelassen, his der
Motor, der nun unter der Einwirkung des Relais Kf !I.teht, dals
durch Auflanfen von J* anf ' eingeschaltet worden ist, seine Arbeit
verrichtet hat. Die Bewegung des Griffes T auf den nichsten
Punkt schaltet beide Relais K/, K aus und die nichste Bewegung
bewirkt eine solehe backbords u. s. w. ‘

Nimmt man aber an, daB, nachdem daz Ruder unter einem
bestimmten Winkel gegen die Minellage eingestellt worden ist, es
noch weiter in derselben Richtung gedreht werden soll, so wird der
Griff rasch ther zwei Punkte bewegt, sodaB der Stromkreis, der die
Bewegung ‘des Ruders in  der entgegengesetzton Richtung bewirken
wilrde, wviel zn kurze Zeit geschlossen ist, um eine merkliche
Wirkung hervorzurufen; der Griff wird also erst auf dem d_r:ttF:_n
Punkte liegen gelassen und zwar solange, his das Stenerruder in die
gewiinsehte Richtung gebracht worden ist: der Griff wird dann aunf
den nilchsten Punkt gestellt, wodurch die Relais K/ K abermals
ansgeschaltet werden. Man erkennt, da, wenn der Griff hinreichend
lange Zeit anf dem einen oder dem anderen Punkte t oder t/ ge-

schalten wird, der Motwor F die Platte L' einfach in der einen oder

| der anderen Richtang dreht, bis die Stromkreise der Motoren D
und F unterbrochen sind: es ist ferner klar, daB ein Relais K
oder K' stets bereit ist, den Motor F in Bewepung #u setzen. Die
lingste Dauver der Wirkung des Motors F ist unter gewshnlichen
Betriebsbedingungen nicht ansreichend, um dem Motor m zu ge-
statten, den Arm w' auf die Platte n zun schieben. Wenn aber der
Griff T mit einer gewissen Geschwindighkeit gedreht wird, so geht
gine Rethe von Stromstifien doreh den Motor m, welche das Be-
streben haben, den Motor ¥ in anfeinanderfolgend entgegengesetaten
Richtungen 2zu drehen und daher auf diesen Motor eine merklicha
Wirkung nieht ausiiben, dagegen wirken diese Strome dahin, den
Motor m gegen die Wirkung der Spiralfeder zu drehen.

b diese Vorrichtung Teslas schon praktisch erprobt warde,
ist micht bekannt. Ebenso bemerkenswert wie diese Erfindung, ist
diejenige zom Fernsteoern der Torpedos, die E, Barthelmef in
Neul patentiert wurde, die aufier fiir diese Gesehosse anch zum
Stenern von Fahrzeogen aos der Ferne zu verwenden ist.  Beim
Absenden der gebriuchlichen Torpedos ist man gezwungen, um den
Schiffsbewegungen beim Zielen Rechnung sz tragen, sich anf
mindestens 40 m dem Ziele zn nibern und aoch beim Ansrichten
tdes Torpedolanzierrohres die relativen Gesehwindigkeiten mit 2
bertleksichtigen, wodurch einerseits Gefahren fiir die Absender des
Torpedos, andererseits leicht Fehlsehiisse vernrsacht werden. Den
Torpedo aus einer grifieren gefahrlosen Entfernung zu senden und
| von der Absenderstelle eine materielle Verbindung mit dem bereits
abgesandten Torpedo behufs Aenderang  der Fahrrichtung aufrech
zu erhalten, ist nicht angingiz,

Nach der wvorliegenden Erfindung wird daher vargeschlaoen,
| die Fernwirkung elektrischer Wellen zur Beeinflnssung des Steuer-
mechanismos anzuordnen nach dem System  der Weifi'.11telu:gl‘uphiu-J
unter Zuhiilfenabme zweier synehron lanfender Uhrwerke, von denen
das eine sich beim Wellengeber an der Abeabestelle befindet, das
zweite mit dem Empfiinger am Torpedo selbst befestigt ist. Eine
auf der Absendestelle doreh Fuokenindnktor uand Ehigiradiator
erzengte Welle veriindert den Widerstand einer Frittrohre am

Empfinger und sehlieft dadurch eine Lokalbatterie im Torpedo, die
ihrerseits einen Stenerausschlag verursseht und nach Vallendunge
desselben durgh Erschiltterung der Rohre wieder aufltst, woranf das

Steuerrnder in seine Normallage aurlekkehrt,
Um die Bichtung des Stenerausschlages in der Hand =n haben,

wird an der Bekundenanzeiperwelle des Chronometers im Torpedo
ein Kommutator angebracht,” der z. B, alle zwei Sekunden den
Liokalstrom umschaltet und zwar abwechselnd auf einen von EWel
Elektromagneten, von denen einer den Steneransschlag nach rechts,
der andere den nach links bedingt. Das Chronometer an der Sende.
stelle zeiet alsdann den richtigen. Angenblick an, i dem ein
Wellenstoff bezw. eine Reiho von Wellen, vinen knrzen oder lingeren
Augschlag des Steners in gewlinschtem Sinne hervorruft.

Die Figur & veranschaulicht die Stenermethoda in Anwe
anf den duorch Prefiluft getriebenen Torpedo. Der Stenerapparat
sehlieBt sich an das im Torpedo am Motor vorhandene Wende.
getriebe W oan ond zwar mittels der Reibungsriidor a, u, die ihrer-
seite anf der bei e drehbaren Welle b sitzen, die duareh den
zwischen den Magneten S, S, sehwingenden Anker A im einen oder
anderen  Sinne  gedreht sind.  Hierdurch kommt das eine der
Rider a,, a, mit dem Wendegetriebe in Eingriff und die von diesem
den Ridern mitgeteilte Bewegung wird durch die Kurbel i in dia
geradlinige Bewegung des Hebels h verwandelt. [Letgterer reicht
seinerseits bis in den Torpedoschwanz, wo derselbe an der Welle k
des Vertikalsteners anfalit.

Der Mechanismus kann nun dadureh in Titigkeit  gesetzt
werden, dalf der Strom der im Torpedo anfeestellten Batterie B,

ndung

von der letzteren dber den Unterbrecher P mittels  Sehleif-
kontakt o zo dem dureh das Chronometer U, in fortlaufende
Umdrehung  versetzten Kommutators K, gefiihrt wird wund

dann entweder iiber den Sehleifkontakt m und Magnet 8, oder
fiber Schleifkontakt n und Magnet 8, zur Batterie B, ruriickgelangt
Die Umdrehung des Reibungsrades a, betriigt nor 180° und hierdurch




