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Gigher niemals erzielt worden.
A kg, Die Parsons-Turbine eignet sich iberhaunt nicht filr so kleine Leistungen,

XXI. ) ahrgang.
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letzten Had. An das unterste Niederdruekrad schlieht sich ein ringfirmiger
Apspuifkanul wo, durch welchen der Dumpf nach der Mitte zum Kreiselkonden-
satomarad strimt, Gleicheeitig strimt Einspritzwasser sus einem Ringkanal in
digsen Bingraum ein, wobei die Geschwindigkeit des Wassers durch dis Dumpf-
peschwindigkeit entsprechend erbibt wird. Das Kondemsat mit der Luft tritt
in das Kreiselrad ein und wird
durch den [iffuser nach einem
Aubanranm bafirdert, an walchen
gich das Alfallrohr ansehliefit,
Die Gewichte der laufenden Teile
werden durch ein Oeldruoklager
aurgenommen, welches zwischon
Dyngpmomusthine nnd Torbine sin-
gabant isf.
g] Vergleieh des Dampf-
vérbrunehs mit anderen
Dampfturbinen-Systamen,
Dis Hiedler-Btnupl- Turhine
iat galion in den bisherigen Auns-
fithrungen, weleha nur die Hillig-
kEelt anatrebien, glelchwertie mit
bekannten ond erprobten  Tiir-
Iinmen, dabei dis einfaehste nnd

frei von Dichitungen, sehwierig
aungzufiihrenden nod xu erhalten-
den Spielrdumen und reparstor-
hedfirftigen Teilen. Die Kon-
strukitionen fdr die h@chsten An-
fordernngen  hinsichtlich  des
Dompfrerbrauche und  fiir  be-
somilere Zwecka sind vorbereitei.

Riedlar und Stumpfl siod den
Weg gegangen, muerst din  &in-
achste und erst spdter dis vollkommenste Turbine: za schaffen, wesentlich
waeh deshalb, weil sie die ersten Aunsfubrungen aus eigesen Mitteln und Kréften
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bestzngingliche aller Tarbiney, |

besorgten, sind mber trotzdem hinsichtlieh des Dampfverbrauchs saf hervorragend |

ghnstige Werte gekommen,

Troté der anl Kesten der Dampfansouizong bewnBt angestrebien
miglichsten Einfachheit der Turbinen ergaben die Betriebsversuche
her den Dampfverbrauch folgends Resnltate:

1 Dva G00pfe rdige Versnchsturbine im Maschinen-Laboratorinm der |
Kbnigl. Technischen Hochechale bat maschinentechnizeh und dkomomisch nurals |

Auspuffmaschine sofort entsprochen nnd bei wiederholten Daperversuchen mit
#isem Torbinenrad ohne Abstufang mit viel zu kleinem Turbimen-Durchmesser
Yoo 1500 mm einén Dampiverbranch von 13 kg fir die Nutepferdeliaft bei
frefem Dampfanspull ergeben.

Laval-Turbinen gleicher Leistang arbeiten wmit ca. 18 kg Dampf
verbranch wnd dariiber.

2. Die 20pferdige Versuchaturbine wvon 500 mm Beddorchmesser, it
00 Umdrehungeén in der Minute und freiem A nspufl betrisben, ergab bei den
Versnelien :

ohne Geschwindigkeitsabstnfung einen Dampfverbranch von 26 kg
fir die Stonden-Nutzpferdekraft;

mit Geschwindigkeitsabstufung durch Umkehrapparate 17 kg fir
dia Stonden-Nuteplerdekraft.

Ein gleich giinstiper Dampfverbrouch izt milt so Eleinen Auspuffmaschinen
Laval-Turbinen soleher Gribe wverbraschen ca-

4. Mabgebend fiir die ikonomische Bearteilung der Risdlar-Stampf-Tnriinen

sind die Versachsergebnisse mit der 2000 pferdigen einstufigen Tuorbine
im Elektrizititeawerk Moabit
durchgefilhrt, bierbei anf das stidtische Leltangesnetz gearbeitet und durch
ziblreiohe  Betriebsveranche der mittlere Dampfverbranch nachgewiesen, Ans
liesen Versnchereihen =ei erwihnt:

Mit dieser Maschine wurde Danerbetrieb

Versnche mit ungefilir halb be lasteter Masthing.

- ; Liampt-
Versuchs-No. Belastung ;’Q:ﬂﬂ’: Dampt || ‘Taftigere | || <uibransh
Ta i o |l B0 der tam"p::ra.l. i mEW ik
g £ LW i I;[|H__,E.Atm" ' oo, o (Stande| pR-st
L 12: Nov. 1902 860 | 67 H 2 01| 98 | 94 | 689
|
iL. 13, und |
14, Now, 1902 BOO & 8,1 200 e | 92 g2 BE
V. 17. und
15, Mai 1903 54 51 5,5 278 6.8 | &9 88 | 7.8
Bei anndbernd voller Belsstung der Maschine (vom 4. his 16, Joli 1903)

Brgab sich :
bei 3000 Umdrehungen min., 1365 kg Belagtong, 3 Atm, Disenspsnnnng
294 Dampltemperntur, jedoch bei nur 648 em Vakoum (85 %),
gin Dampfverbranch von 589 kg pro KW-Etunde
entaprechend 6.5 kg fiir die elektrische Nutzpferdskraft-Stunde.
[em wilrde bei %5 °/, Luftleere entsprechen ein Dampfverbranch von
8 kg pro EW.Stunie.

Deser Dampfverbranel mit nur einem Tarlinenorsd obne Drock- oder |

Geschwinligheitsabstafung Ist den besten Ergebnissen mit Duwwpfturbinen und
den Verbuod-Dampfmaschinen an die Seite zu stellen.

Dag Resnltat wnrde erzielt mit der friber erwihnten anzureichenden
Turbinengeschwindigkeit bezw. uvnzureichendem Raddurchiesser und den er-
wihnten grofen Verlnsten infolge su boker Ausstrimungsgeschwindighkeit. Ihis
Turbine wurde deshalb mit erbihter Geschwindigheit, bis 3500 Umdrehungen
minatlich (mit hyilranlischer Bremse statt mit Dynamomaschine), hetrieben und
bierbei sin Dsmpiverbranch von

7.9 kg pro EW-Stunde.
ergielt, glelehfalls bei unzarsichender Laftleers, \

Dem wilrde bei vollkommener Luftleere von 95 %, enigprechen ein Dampi-

verhranch von
.5 kg pro EW-Btunde,

Dgr Verglaich mit dem Damplverbranch andersr Torbinen ergibt sich mus
der folgenden Tabelle. Darin sivd fir Torbioen von de Laval, Parsoi,
Curtis and Riedler Stompf die Ergeboisse von Dampfverbranchs-Versuchen
gasammengestellt, Ans dem Vergleiche gebt hervor, dub schon die erste grobere
Aunsfithrong der Hiedler-Stompl-Tarbine mit einem Dampfverbranch arbeitef, der
mit Curtis ungefiibr anf gleicher Hohe stoht ond die Dampfverbranehszahlen von
Laval und Parsons wesentlich noterschreitet. Hei erhfhter Geschwindigheit ist

| sie smeh der Cortis-Torbine Linsichtlich des Damplverbranchs ilerlegen.
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Polytechnische Notizen.

Leistung einer Fleming-Maschine mit 4 Schieborn, Nuch einem Bericht der
oEl. Heview=® war der Vortrag B. T, Allens vor der American Society of
Mechanieal Engrintors ein Protest gegen komplizierts Steverungen als Hilfs-
mittel zor Krzielung besserer Dampfaosantzang. Die Fleming-Maschine st
gine Corlibi-Maschine ohne CorliB-Expansionsstenerong. Die Drehschieber werden
wie bei der alten Porter Allen-Masching dorch Hebel unter ungleichen
Winkeln angetriabon, sodaf Perioden des Stillstandes wod Perioden schneller
Abschlufbeweguny erxielt werdan. Die Indikatordingramme geigren bei der
Expansion keine absolnt schurfen Ecken, haben aber richtige Verbiiltnisse. Das
Zylinderverhlinls izt nach Rockwoed zu 738 :1%) angenommen. Bei elner
Kesselepannune von 11,0 Atmosphiren absolut und einem Vakuwm von 26 Zoll
hatte eine 500 pferdige Maschine bsi einer Balastung von 865 P3. einen Dampi-
verbraoch von 5,52 kg fir die induktive PS-Stunde, Es worden keine Dampf-
mintel oder Usberhiizung verwendet. Dabei war das ans den Diagrammen
berechnete abgeaperrte Dampfgnantom belm Expassionsanfeng 639 und 67,0 pOt,
des gesamten verhranchten Damples im Hochdruek- bezw. Niederdruckzylinder
und H06 und 73,2 pOt. lei Beginn des Auwstritts. Bei voller Last betrug das
sos dem Diagramm erm'ttelie Dampfquantom 892 hezw. 92.4 pOt. ond bei einer
indizierten Leistung von 508 PR, war der Damplverbranch 565 kg pro PS-
Stunde, wolel der Anfangsdroek 11,1 Atmosphire sheolut usd das Vakoom
2% Zoll war. Bei '/, La-t war der Dampfverbrauch 6456 kg, bei 7, Laat 552 kg
ond bei ', Last §,7 kg, Die Diagramme bel 7, Last n&kern sich rankinlsiert
sehr der theorstischen Hyperbal, aber sowohl die Hoshdrmok- wie die Nieder-
druckknrve zeigen tatsiiculich eine betrfobtliche anfinglichg Kondensation und
1rvliﬁﬂl’-1'ﬂ‘i"=|="i'1ﬂﬂ"§': dieser Fehler kann nor dorch Ueberhitzusg oder Mantel-
heizung beseitigt werden. DHe besbsichtigte Sculubfolgerung, daf einfache,
ginfach bewegte Schieber ebensogut sind wie verwickelte Eonstroktionen, ist
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