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zunidchst einen phosphoreszierenden Schirm auf eine grobe Bleiplatte, die mit der

Erde leitend verbunden war,

Ein elektrisch gémachter Ebonitstab, welcher un-

beweglich darunter angeordnet warde, biieh ohne Wirkung aui den phosphores-
zierenden Schirm, dagegen wurde dieser stiirker sichtbar, wenn man den Stab
plotzlich niiherte oder entfernte.  Fine Vergriberung der Phosphoreszenz hemerkte
man auch dann noch, wenn man den Stab bewegte oder um seine Achse deelite,
Ein nicht elektrischer Fbonitstab  beeinflufite  den Schirm dagregen nicht.  Bei

iehlender Bleiplatte »wischen Schirm

und Stab wirkte der letztere auch Im

Ruhezostand; anscheinend sendet also ein elektrischer Kirper N-Strehien aus,

welche von der Bleiplatte zurfickgehalten werden.

Bel dem eben beschrichenen

Versuch war es micht ausgeschlossen, dall durch den Einflull der Bleiplatte dig¢
Ladung verringert wurde und so Striime durch Leitung entstanden. Um diese
wurde dic folgende Anordnung getroffen: Zwel

it Sicherheit zu vermelden,

Fie: 4. (¥n HElBSEbmatonermg Tir Woerksoumgpmaosehinon,)
Zinkplatten von 16 cm Durchmesser in |
Kondensator. Die eine Platte war um eite horlzontale Achse drehbar und stand
mit der Erde in Verbindung. Die andere Platte war mit dem ginen Pol einer
l:.tck[r::-iir;mmschme verbunden, deren anderer Pol geerdet war. Die Masching
war weit uunuE entiernt, um nicht ihrerseits eine Wirkung zu fulern. Durch
aul den kondoktoren anpeordnete Spitzen konnte die Potentinldifferenz  der
Scheiben auf beliebiger Hihe wehalten werden. Der phosphoreszierende Schirm
wurde vor der festen Schelbe angeordnet und durch eine geerdete Bleiplatte von
iir getrennt. Die Entfernung von der beweglichen Scheibe betrug 25 cm. Die
ietztere wurde mittels  eines
welcher aber weit pgenogy entfernt war und  ein geniigend  gleichidrmires
magnetisches Feld erzeugte, um nicht awl den Schirm elnzuwirken. Bei den
Versuchen beobachtete man nur dann  eine Wirkung, wenn der Kondensator
geladen und gleichzeitip die Scheibe in Bewegung war, also wenn Stridme
strahlender Elekfrizitit entstanden. : (k.

Elektrotechnik.

[He Verminderung der schiidlichen Ausgleichsstrime, welche sich unker
bestimmten Verhdltnissen In dem Kifiganker mancher Indoktionsmotaren  mit-
unter sehr leicht bilden, sucht M, Osnos nach elnem ihm erteilten Patente bei
mehrpoligen Maschinen zu er-
refchen, indem er jeden Kurz-
schlufiring nicht aus einem
cinzigen Stiick, sondern aus
ginzelnen voneinander isolier-
tén Metatsepmenten herstellt,
deren  £ahl zweckmilbiy der
Hatite der Polzahl des primiren
Teiles gleich ist.  Dement-
sprechend st in den Fig. 1
bis 4 der ans zwei vonein-
ander isolierten Segmenten
A bestehende Kuorzschlufiring
€ines mehrpoligen Induktinns-
maotors . aneedentet, ond zwar
inverschiedenen Lagen gepen-
fber den onbeweglich ge-
dachten Polen, Aus dicsen
Figuren ist zu ersehen, dal

Zahl der von einem  Nordpol
becinflubiten  (durch ein 4
angedeuteten) und dic Zahl
der von einem Sidpol be-
_ einfluflten (durch ein ANLTe-
denteten) Stibe auf Jeder Ringhilite einander gleich ist. Bel vollkommenam
symmetrischen Anfbau des Motors und bei nicht allzo srobem Widerstand der
Kingsegmente in bezog auf die Ankerstibe heben sich also die Leiterstrome
paarweise vollstindig auf; die Stromverteilung auf dem Ankerumfange wird dem-
nach auch dieselbe wie die bel der sewdhnlichen Anordnung  sein wnd  somit
werden slmtliche Stibe gleichmibie und vollkommen ausgenutzt. Andererseils
5t aber auch ersichtlich, dall bei irgend einer Unsvmmetrie in den in Fig. 2 und
4 gezeichneten Ankerlagen keine Auspleichstrdme, in denjenizen der Fig. 1 und
3 dagepen nur zwischen den Leitern der Siidpole bezw. der Nordpole Ausgleich-
strime auftreten kinnen. Die schidlichen Ausgleichstrime sind somit auf unre-
ihr ein Viertel des Wertes derselben bes der gewdhnlichen
vermindert, p

Bogenlampen wur Beleuchiung von Strabenbahnwagen. Die St Louvis Car
Company hat vor einiger Zeit elne Anzahl Wagen anstatt mit den bisher Gblichen
Uliibklzmpen mit einer neuen Arl Bogenlampen mit eingeschlossenem Lichibogen
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ausgerisiel, die von Holophanglaskupeln umgebeén sind, wodurch eine so starke
Zerstremung des Lichtes herbeioefiibet wird, dal der cigentliche Lichtbogen nich
mehr stirend wirkt, Man sollte gigentiich annehmen, dafl die Beleachtung vog
Stralienbahnwagen mit Bogenlampen eine heikle Sache 15ty da die Beleuchtunps-
kirper heftigen Erschiitterungen ausgesetzl simd und dadurch die Gefabr nahe
liegt, dal die Kohlen gegeneinanderserittelt werden und infolgedessen dic Lampe
erlischit. [hese Nachieile sollen fedoch durch den Mechanismus  der bei der
gengnnten  Gesellschalt  elngefiihrien  Lampen beseitit - worden  seffn.  Der
Mechanismus ist selr einfach uad besteht im wesentlichen aus einer Dralitspale,
die mit den Kohlen In Serie geschaitet ist, und der eigentlichen Reguliervor-
richtung, die es farsiichlich unmiglich macht, die Kohlen, darch Erschiitterungren
zur Rutschen und dadurch den Lichibosen zum Frldschen  zi bringen. Der
stromverbrauch betriipt sowohl filr die Lampen zur Innenbeleschtung des Wagens,
als auch fir die duleren Signallaternen 2%, Amp.

Regulierung von Induktionsmotoren. Um die beim
Anlassen von Induktionsmotoren  suftretenden grolien An-
latistrdme. zu vermindern, sah ¢ine  von  Zani-Mailand
anpegebene Schaltung in dem Rotor 2 Wege fiir den in-
dusierten Strom vor, von denen der eine einen hohen
Ohm'schen Widerstand und  wenig, womdglich mar keine
Selbstinduktion, der andere dagepen einen fast zu ver-
nachifssigenden Obhm’schen Widerstand, aber cine ver-
hialtnismiiliy grobe Selbstinduktion besal. Bei  einem
Motar mit derartiger Schaltung wird beim Anlassen  ein
grober Teil des Rotorstromes zuerst dorch den Stroms-
weg von hohem Widerstande flieben infolge  der hohen
Frequenz  des induzierien Stromes bei kleiner Usmndre-
hungszahl. In dem Mabe wie dann die Umdrehungszah)
des Maotors steigt, nlmmt die Frequenz des induzierten
Stromes ab, d. h. vermindert sich in entsprechendemn Mafle
die Reaktanz in dem Stromwege von kieinem Wider-
stande, bis schiiellich bei der normalen Tourenzahl die
Impedanz d.h. der gesamte Widerstand dieses Stromw eges
so klein wird, dalf fast der gesamte Strom durch ihn
hindorchilieft. Nach neperen Angaben von Zani kénnen
dieselben Resultate mit nor einem Stromwege in dem
Rotor odér induzierten Tell erhalten werden. Zu diesem
Lwecke werden auf der Rotorwelle 3 Wicklungen ange-
bracht, welche eine gleiche Anzahl' von Kemnen um-
pehen, Die Enden der Wickiungen werden mit den Enden
des Rotorstromkreises verbunden, Die Anordoung ist also
im. wesentlichen die primfire Wicklung  eines  Trans-
formators, jedoch mit sehr klelnem Widerstande. Man
hat nun gefunden, dall wenn die Materialien der Trans-
formatorkerne mafiv und nicht unterteilt sind, gesonderte
sckundire Windungen nicht  erforderlich sind, da Aas
magnetische Materlal flir awitretende Wirbelstrdme, welche
den sekundfren Strom des Transformators bilden, einen
Weg von Kleinen Widerstinden darbietet.  Errefchi nun
der Motor seine normale Tourenzahl, so wird mittelst
einer durch Zentrifugalkraft betdtigten Vorrichtung der magnetische Stromkreis
des Transformators gelfinet. A

Elektrisch angetriebene Schleifmaschinen. In No. 20 der _Electrical Revue,
Newyork, vom 14, Mai ds. J. wird eine elektrisch betriebene Schleifmaschine
beschriehen, die gegeniiber den marktpdngigen Konstroktionen glnige bemerkens-
werte Neuerongen zeigt. Die Schieii- und Poller-Rader werden aui die ver-
lingerte Motorwelle montiert, nor ist die Welle gegenitber der Achse pormaler
Motoren gleicher Type erheblich verstirkt, Die Lager sind ungewdhnlich lang,
um Vibrationen nach Maglichkelt fernzubalten, oder abzuschwichen. Die Kor-
struktion des Motors ist dem Verwendungszweck entsprechend derart, dad
Schmutz und Staub in das Gehdinse und in die Lager nicht eindringen kann, Bei
vollstindig geschlossenen Motoren sind ja die AbkBhiungsverhdlnizse recht un-
gonstig, Man hat dieses nun in geschickter Weise zo umgehen versucht, indem
man den Motor ziemlich welt in den Gulfull eingelassen hat.  Die untere Hilite
der Kapselung des Motors ist dann fortgelassen worden, das heillt * der irckapselte
Maotor ist nach dem Innern des Gubifufes zu offen. Das vom Motor ond GuBfub
cingeschlossene Luftquanturn ist so grofl, daB elne fhermilize Erwlirmung des
Motors nicht stattfinden kann, respektive, dafl dieser Motor hoher beansprucht
werden kann, als normal gekapselte Motoren. Seine Beanspruchung kann um
s hiher sein, je besser dafiir gesorgt ist, dall dieses im Ilnnern befindliche Luft-
quantum  zirkuliert. H.

Elektrochemie.

Ein newer Akkumulator wird von der Firma N. S. Flectric Storage Com-
pany, London, anf den Markt gebracht. Die Idee derselben riithrt von H.
v. Nibletthorher, derals Autor mehrerer auf den Akkumulatorenbay beziiglicher
Fachschriften bekannt ist. Es handelt sich bei der neuen
Type im wesentlichen um kleine Thonzylinderchen von
ca. 8-mm Hihe ond ebenso grofiem Durchmesser. Sie
werden durch Druck erzeogt und nach dem Trocknen
sehr hart, ohne deshalb ihr hohes Absorbtionsvermégen
einzubiiien, Diese zur Aufsaugung des Elektrolvien be-
stimimten Zylinder werden in gine porGse Masse gepackt,
die die pasitive Elektrode rings umgibt, wihrend der Raum
Zwischen der diese Masse enthaltenden Biichse und der
negativen Elektrode mit zerkleinertem Blei vollgeiiillt wird.
Der Hauptvortell der nesen Anwendung llegt darin, dail
durch die betrdchtliche |ederzeit in absorbierter Form
vorhandene Elektrolytenmenge die Entladung niemals ge-
stirt wird, Ide Firma bant drel Typen, welche fir Zwecke
grilerer elektrischer Anlapen (Licht — Kraft — Traktion):
fiir den Automobllismus als -Zindbatterlen und schlieblich
in leichter, kompendifiser Form fiir die Zwecke des Arztes
bel Rantgenaufnahmen und kryploskopische Yornahmen
gedacht sind, Die ersterwihnte Type ist naturgemaber Weise
am stirksten und in den grébften Abmessungen wehalten,
bei der mittleren (Semi-solid-accumunlator) ist vor-
ugswilse aul eln lange Entladungszeit gesehen; die letzte
Type ist leicht und dawerhaft sebalten, um — filr die
Zwecke der Wagenbeleuchtung — griflere Erschiitterungen
schadlos  aulnehmen zn kfnnen. Die Spannung  dieser
Akkumulatoren liegt gieich nach der Ladung bei 242 Vaolt,
AL, - um fangsam auf 2 Volt #u wirken. Die Kapazitit der ersten
Type belduft sich anof ca. 4 Waitstunden — bezopen aof das Piund Absolut-
gewicht des Elementes; sie steigt bis aul 10 Wattstunden bei der mittleren Type
und erreicht 12—15 Wattstunden pro Plund Absolutgewicht bei der letzten
tragbarcn Ansilihrungsform.  Die Zellen vertrazen Kurzechlulf obne Schaden wnd
kiinnen bis zum Verschwinden der Spannung benftzt werden: Vorziige, die
zweilellos aul die betrdichtliche exponierte. Oberdliiche und anf die Koulanz des
wirksamen Materiales zurliickgefihrt werden diirfen. (Bl World 1904, 6, S. 284,
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