Wl SLUB

Wir flihren Wissen.

!

FaBlbinder-Werkstatt in Pleasant Hill, Mitte
19, Ih.
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lreppe im Trustees’ Haus, Pleasant Hill,
erbaut von Micajoh Burnett, 1839

Die Dinge: Mittel und Bedingung fir Pro-
duktion und Leben. Die Dinge nicht: Genull
am Geschaffenen représentierend. Die Be-
ziehung zwischen Lebensweise und Lebens-
mittel tritt bei den Shaokern unverhullt zu-
toge. Ausstellung und Katolog widerlegen
alle, die hinter der sinnlich erfaBbaren
Oberftlache die tieferen Schichten leugnen:
Die Form verweist nicht nur auf die sprach-
lich benennbare Funktion eines Gegenstan-
des, sie enthillt menschliche Beziehungen
bis hinein in gesellschaftliche Verhaltnisse.

Die Shaker: zu frilh gekommene Kommu-
nisten; der Preis: die |solation, der Sonder-
statuts in einer Gesellschoft, die den Kopi-
talismus noch vor sich hat.
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Schaukelstuhl mit Armlehnen, trapezfarmiger
Sitz; die u-férmige, hohe Riickenlehne,

die geschwungenen Armlehnen und
nachenférmigen Kufen sind ous einem
Stiick. Bugholz mit oliviarbenem Textilsitz.
Hohe 926 cm. Nach 1876.

(Fotos und Bildtexte aus dem Kotalog)

Die Shakermébel und die Shakerarchitek-
tur werden heute so erlebt — und das ist die
komische Verkehrung —, wie es ihren Produ-
zenten der tiefste Greuel gewesen ware: Sie
werden dasthetisch erlebt. Im Kaotolog: Fotos
von hochster Qualitat, dem Gegenstand an-
gemessen, delikat die Reduktion auf wenige
Heli-Dunkel-Kontraste, Dinge fast grafisch
in Umwelt erfaBt. Was so Gsthetisch erlebt
wird, ist die Sehnsucht nach Sparsamkeit,
Ordnung, Askese; vielleicht auch weniger:
die karge Form als Pendant zu den verwir-
renden Reizangeboten des westlichen Mark-
tes.

Heinz Hirdina
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Gebaute Geschichte

Gerhard Krenz:

Architektur zwischen gestern und
morgen.

VEB Verlag fiir Bauwesen, Berlin
1974

Clara Zetkin sogte einmal: ,Die Baukunst
ist die schonste und schwierigste aller
Kunste, aber sie ist ouch die sozialste von
allen, der starkste Ausdruck eines Gemein-
schaftslebens.” Angesichts der véllig neuen
Dimensionen, die die Bautatigkeit in der
DDR im Zeichen der Realisierung des Woh-
nungsbauprogrammes, im Zuge der soziali-
stischen Umgestaltung unserer Stadte und
Gemeinden angenommen hat, sind Fragen
des Stadtebaus und der Architektur l8ngst
nicht mehr nur Diskussionsgegenstand der
Fachleute.

Welche Fortschritte hat die Entwicklung
der Architektur in den 25 Jahren des Beste-
hens unserer Republik gebracht? Zeichnen
sich tatsachlich schon neue, sozialistische
Tendenzen ab? Welche Probleme und Wi-
derspriiche harren noch der Lésung? Warum
gibt es so viel Kritik oder unausgesprochen
gebliebene Unzufriedenheit iber die Archi-
tektur mancher neuer Wohngebiete? Wie
wird daos Siedlungssystem, wie auch die
Stadtstruktur der Zukunft beschaffen sein?

Gerhard Krenz stellt sich diesen Fragen,
indem er die Architektur der DDR nicht nur
in ihrer heutigen Erscheinung darstellt, son-
dern versucht (wie der Titel verheiBt), sie in
den historischen GesamtprozeB unserer ge-
sellschaftlichen Entwicklung einzuordnen. Se
zeigt er uns den beeindruckenden Weg, den
die Bauschoffenden gegangen sind: Vom
ersten groben Bouprogramm zum Aufbau
von rund 100 000 Neubauernhofen in den
vierziger Jahren bis zur planmdaBigen sozia-
listischen Umgestaltung der Stéidte wiirdigt
er die besten Leistungen der einzelnen
Etoppen.

Vor allem aber geht es dem Autor um
eine zeitkritische Wertung des bisher Er-
reichten. Immer wieder versucht er herauszu-
arbeiten, welche ,Keime der Zukunft (schon)
in der Gegenwart” sichtbar werden, sei es
die allmdahliche soziale Homogenisierung
der Stadt, die Tendenz zur Komplexitat des
Gebauten oder die neuen Beziehungen zwi-
schen Stadt und Umland, der Massenbau
von Bildungseinrichtungen usw. —, auf einen
gemeinsamen Nenner gebracht: ,die allsei-
tige Sorge der soziglistischen Gesellschaft
um das Wohlergehen und das Glick aller
Menschen” (S. 88).

DaB bei alledem nun nicht jede Lésung
mustergiiltig glicken konnte und noch viele
interessante Aufgaben besser als bisher ge-
meistert werden missen, wird vom Autor en-
gagiert formuliert: Es gilt nicht nur, die im-
mer noch vorhandene Gefahr der Monoto-
nie zu bannen, auch die Verkehrsprobleme
unserer groBen Stadte drangen gebieterisch
zu einer Entschdrfung, und die Fragen der
Okonomie der Stadt bediirfen dringend
einer tieferen Durchdringung und prokti-
schen Beherrschung. Trotz der Fille der auf-
geworfenen Fragen und Probleme entl&Bt
uns Gerhard Krenz nicht in die Ratlosigkeit,
Er gibt DenkanstéBe, die mit zur Losung

der von ihm geschilderten Widerspriiche
beitragen kénnten.
Haorst Rohls
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