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Wissen,




Bevicht

; Stand der Unternehmlmg
EISENBAHN

St Petersburg nach Zarskoe-Selo und Pawlowsk,

welche

mit ﬂ“&rhﬁﬂhﬂEM'PﬁﬁIEginm Sr. Kaiserlichien Majestit vom 21. Mirz 1836
durch eme in Russland und Deutschiand gebildete Actiengesellschaft ausgeliibrt wurde,

Yon

FPRARNZ ANDON AIVVRR yoy CRRSHHRS .

Mit 19 Beilagen und einer Karte,

LEIPZIG im Miirz 18S3S,
Gedruckt bei J, B, Hirschfeld,

c?' Dieser Bericht wird an die Herren Actionnire in Russland im Boress

Actionaire in Deutsohland doreh die Handlungshiiuser, welche die Aetion emittirton, gratis vertheilt; fir das itbrige Publikum jst
dersclbe 2u dem Preise von 12 Grosehen dureh alle Bachhandlungen (in Lefpxi durch Herm F. L. Herbig) su besichen.

des Herausgebers go Bt. Petersburg und an die Horres
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STIFTER UND DIRECTOREN DER GESELLSCHAFT:

Se. Erlancht der Herr Gral Alexis B ob rinsky, Zeremonienmeister Allerhiichst Seiner

Majestit des Kaisers von Russland.
Herr Benedikt Kramer, Kais. russischer Kommerzrath und Kaufmann erster Gilde,

Herr J. C. Plitt, Consul der freien Stadt Frankfurt a M. und Kaofmann erster Gilde.
Herr Franz Anton Ritter von Gerstner, welcher zugleich den Bau dirigirt.

An die Stelle des aus der Direction im Herbsfe 1837 ansgetretenent Herrn B, Kramer
wurde in Gemiisshejt des §. 26 der Statuten von den ibrigen Stiftern als Director erwiiklt :
Se. Exc. Herr Johann Seniawine s Wirklicher Kais. russ. Staatsrath, Kammerherr nnd

Ritter mehrerer Orden ete.

_“

KAPITAL DER GESELLSCHAFT:

3,500,000 Rubel Banco Assignaten in 17,500 Actien, deren jede mit 200 Rubel
Banco Assignaten eingezahlt wurde, dann

1,500,000 Rubel Banco Assignaten, welche laut Allerhdchster Entschlies-
sung Seiner Mais. Majestit, (4. Moskan am 7. Nov. 1837
aus dem Reichsschatze zu 5 Proe. Zinsen s und 1 Proc. jihrlichen Til-
gungsfond dargeliehen wurden.

e e, —

Zusammen ﬁm,ﬂl—}ﬂ Rubel Banco Assignaten,
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So oft in diesem Mémoire von russ. Gelde gesprochen wird , sind immer darmnter Banco-Assignaten verstan-
den, ausser es wire ausdriicklich Miinze bemerki worden, — Der Cours der Assignalen gegen Miinze ist veriinderich,
doch kann man gegenwiirtig 100 Rbl. Ass. = 105 Rbl. Miinze annehmen,

1 Rubel Ass, — 100 Kopeken Ass. — 1 Frane 12 Centimes. 1 £ 5t = 23 Rubel Ass.
30 Thaler preuss. Cour. = 100 Rubel Ass.; also 1 Rubel Ass. — 9 preuss. Silbergroschen,
44 Gulden in 20gern — 100 Rubel Ass.
1 Faden =— 3 Arschin — 48 Werschok — 7 eoglische Fuss == B;752s Wiener Fuss = 2,1343
« mires — T,5515 Leipziger Fuss — 6,5008 preussische Fuss,
metre — 3,2508 englische oder russische Fuss,
Werst = 500 Faden — 3500 englische Fuss = 1067 mitres. .
engl. Meile = 1760 vards & 3 Fuss — 5280 engl. Fuss = 11/, Wessl,
Pud =— 40 russ, Pfund = 20132 Wiener Pid. = 36,0704 engl. Phl. == 16,3598 Kilogram-

mes = 349050 Leipz. Pfl, — 34,0751 prenss. P
engl. Tonne = 20 engl. Zentner = 2240 engl. Pil. — 62,1 Pud.
franz. Tonne =— 61,1 Pud, 1 Kilogramm = 22049 englische Pfund.

e L R
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Einleitung. ~.

Unter den vielen Eisenbahn - Unternehwungen,, welche gegenwiirtig in allen Theilen der Welt in der Aus-
filhrung begriffen sind, hat jene von St. Petersburg nach Ea.ntl.;ue-S;}Iu und Bawlowsk seit ihrem Beginne
im Frilhjahre 1536 die allgéméine Aunfmerksambkeit vorziighich in Anspruch * genomumen$™ denn nicht blos die Neuheit
der Unternchmung in dem ungeheuren nordischen Reiche, somlern vorziiglich auch die, mit wahrhaft kaiserlicher Gross-
muth dem Unternehmen verliehenen Concessionen, endlich auch die Schoelligkeit der Ausfilirung, welche besonders in
dém ersten Jahre Statt haite, schienen das Publikum lebhaft anzasprechen. Oelfeatlichen  Blittern zufolge hatte die
feierliche Erifinung der Bahn von St Petersburg nach Zarskoe-Selo bereits am 30. October 1837 Statt, und die Bahu
wirde sgeither: file Reisende beniitzt; das grosse Publikum, vorziiglich aber  die Herrn Aectioniire glaobten daher, dass
auch bei dieser Unternehmung, wie béi allen andern Gesellschaflen dieser Art, im Monate Jinner | J, eine Gendral-
versammlung der Betheiligten zu' St. Petersburg abgehalien, hierin ‘die Resultate der bisherigen Bahnbeniitzung und
die Vorschlige fiir die Folge mitgetheilt und hierauf die Beschlisse der Versammlung laut Statuien zur Kenntniss aller
Actioniire durch den Druck bekannt gemacht wiirden. Vergebens erwarteten bisher die Herren Actiondire in Deutschland
vine ‘solche Mittheilung, uod als ich vor Kurzem wegen Herstellung meiner durch libergrosse Anstrengung bei dieser
Eisenbahn zerriitteten Gesundbeit in Dentschland eintraf, wurde an mich von allen Seiten die Auffordering wegen Be-

“kanntmachung cines Berichtes iiber die dermalige Lage der Unternehmung gestellt,

Unsere Unternelusung wurde, wie die Direction in - ihrem Berichte an die General- Versammlung (1) s St.
Petershurg am 16, Ang, 1837 ausdriicklich ecklirte, zur Hilfte mit Kapitalien des Auslandes (vorziiglich von Deitsch-
land) ausgefiibrt; es baben also diese Actionire weiner Ansicht nach das unbestreitbare Recht, einen Bericht iiber den
dermaligen Stand der Unternehmung zu begehren. Mit der griissten Bereitwilligkeit entspreche ich dem allgemeinen Verlangen,
daich die hiezu nothwendigen Papiere in meinem, mich stets hegleitenden Portefeuille besitze. Gewohnt, immer den geraden
Weg zu gehen, werde ich auch diesmal die Thatsachen genau der Wahrheit gemiss berichten, meine Vorschlige
fiir die Folge ohne irgend cinen Vorbehalt wittheilen und so Jederman in dea Stand selzen, diese i_Jnternehu“mE 7l
beurtheilen, welche, wenn sie nach ibrer, bereits griisstentheils erfolgten Ausfiihrung zweckmiissig geleitet wird, gewiss
ein befriedigendes Resultat geben muss,

Mein Bericht serfillt in fiinf Theile :

I. Geschichte des Baues der Bahn,
1. Bisherige Beniitzung der Bahn,
II. Kiinftige Beniitzung der Bahn und Anschlag fir die Verzinsung des Actienkapitales,
IV. Yorschlige fiic die migliche Sicherstellung diese¢s Anschlages, und
V. Vorschlige fiir die Vermehrung des kommenden Ertrages.

Diesem Berichte ist eine kleine Karde der Umgebung von St Petersburg mit der bercits ausgefiiheten und den
projectirten Eisenbahnen, dann 19 Tabellen und Dokumente beigefiigt, wodurch jeder Leser nicht blos alle erwiinsch-
lichen Aufschliisse iiber diese Unternehmung erhiilt, sondern auch die Auschlige und Bilanzen anderer Eisenbahnunter-
nehmungen zu beurtheilen in Stand gesetzt wirvd, \

(1)Siehe das Memoire: ,. Bisenbahn von St, Petersburg nuch Zarskoe-Selo und Pawlowsk; Reglement und Sta-
tuten der Gesellschalft, dann Protokoll der Generalversammlong vom 16, August 1537, Ausgegeben zu St Petersburg
am 4. September 1537, in Leipzig durch F, L. Herbig zu bheziehen,* Bericht der Direction an die Generalversammlung
8. 14 ,,Wir miissen aber ausdriicklich so wie unsere Dresdener Herren Actionaire erkliren, dass es fir den Eefolg der Balin
sinbedingt nothwendig sey, die Detail-Leitung iliver Beniitzung einem sachverstindigen, vollkommen iliéitigen, rechtschaf-
wienen Manne snzuvertranen, und hiezn kinnen wir bis jetzt nurHerrn von Gerstner vorschlagen. Sic wissen, meine Herren,
wiags er der eigentliche Grimder unserer Unternelimung ist, ond dass wir es vorziiglich seinem persinlichen Credite im
sAuslande zn verdanken baben, dass unsere Unternebmung theils darch die dort von ihm vorgenommene Emission unseres
wleteten Actien-Capitales, theils durch die Aufkinfe von Actien, welehe als Folge seiner letzten Reise in das Ausland hier
+im Auftrage answiirtizer Hinser Statt hatten, gegenwiirtiz beilinfiz die Hilite des Capitales im Anslande und die andere
wiiilfte in Rossland zihlt, — Wenn es schon an und fiir sich eih Vortheil ist, ein Individoom an der Spitee einer Unter-
whehmung zu besitzen, welches dorch seimen persinlichen Credit Capitalien aus dem Auslande anzieht, so ist dies noch
pymehr hier der Fall, wo Herr von Gerstner unabliissig mit Aussehluss jedes anderen Geschiftes sich der Detail-Leitung
winserer Unternelimung in einer Art widmet, deren ehrenvolle Anerkennung wir filr unsere Pilicht halten,*®

L ————
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L.
Geschichte des Baués der Bahn.

Privileginm und Statunten der Eisenbahn-Compagnie.

DH Privilegiom Allerhichst Seiner Kais, Majestit ddo 21. Mirz 1836, in dessey Fulge
die Unternchmung ansgefiibet wurde, ist hier (Beilage Nr. 1} nach seinem wiirtlichen Inhalie abgedruckt, Die Durchs
lesung und Vergleichung desselben mit den Privilegien anderer Eisenbahnen wird gewiss  Jederman iiberzeugen, dass
unsere Unternehmung in ibrem Prineipe anf grossen Concessionen berubt, deren Gewilhrung, so wie die spiiter erfolgte
Bewilligung des Darlehens von 1 Uy Mill. Rubel die offenbare Absicht der Regierung beurkunden, diese Unternehmung
auf jede Art zn befirdern, Se, Majestit der Kaiser sabh in der Anlage dieser Babn nicht blos den prae-
tischen Beweis, ob und mit welchem Yortheile Eisenbahnen in Russland auszufiihren seyen,
sondern auch einen erfreulichen Anfang, FPrivatkapitalien zur Ausfiihruy ng Gffentlicher Bauten, die bisher
blos von der Krowe unternommen wurden, zu gewinnen.  Beide Riicksichten erschienen dem grossen Souverain so
wichtig, wm wit der, Seinem erhabenen Siane gewohnten Liberalitit alle evbetenen Begiinstigungen su bewilligen. Ich
glaube daher behaupten zn kiinmen, dass der Erfolg dieser Bahn nach Empfang des Privileginms le-
diglich in den Hinden der zur Ausfihrung derselben berufenen Direction liegt, denn sollten auch
einige weitere Concessionen nach Massgabe der Erf:l]II'H.HE erwiinschlich werden, so kann dig Direction, bei eeliiriger
Vorstellung der Nothwendigkeit derselben, anch auf ihre Gewibrung mil voller Berubigung rechnen.

Die gesellschaftlidhen Statuten sindin Beilage No, 2 hier beigedruckt, nm jeden Leser von dem
innern Verhiltnisse der Gesellsehaft in gebiirige Kenntniss 2o setzen.

=

Beschreibung der von St, Petershurg nach Zarskoe-Selo und Pawlowsk hergestellten
Eisenhahn. '

In dem von mir am 20. Mirz 1836 zu St Petershurg herausgegebenen Mimoire und den spiiter ecschienenen
drei Berichten iiber die Fortschritte der Unternehmung, so wie in dem zu Leipzig im Mirz 1837 erschienénen umstind-
lichen Berichte ist alles enthalten, was die techuische Anlage und die Ausfilhruni' des Baves betrifft.. Das  Publikun
hat hievaus gesehen, dass unsere Babn, dureh Localverhilinisse begiinstigt, ein D ritiheil devtscher Meile weit
in das Inneve der Residenz (Siche da in der beiliegenden Karte) eindringt; and dass sie von dem Pupkie
ans eine ganz gerade Linie von 24 Werst oder, 31/, deutsche Meilen Liinge billet. Die Steigung der Bahao
betriigt in ‘der Stadt von dem Fontinka-Kanale a bis zu dem Ligofka-Kanale d blos 1: 504 und ausserhalb der Stadt
von d bis an das Bahnende in Pawlowsk theils 1 2134, theils 1 : 800, endlich ist bei Pawlowsk eiue kurze
horizontale Linie. Die Geleiseweite der Bahn winde ansnahmsweise gegen alle bisher ausgefiilicten Eisenbahnen mit
sechs Fuss engl. Mass im Lichten der zwei paralellanfenden Schienenreibien angenommen.  Die Babn wurde durchaus
auf einen Evddamm gelegl, dessen mittlere Hithe 10 !l Fuss, die obere Breite 2%/, Faden (17 Yy Fuss) nnd die
beiderseitige Hiis::]:ung wenigstens 1 @ ] Yo s Btreckenweise auch mehe betrigt.. Auf diesen kolossalen ﬂ,llf'! deutsche
Meilen langen Erddamm wurnle eipe L-'IEE von grossen, dann mittlern und dann  Llejnen zerschligelten Steinen von *12
Fuss Breite und 12bis 14 Zoll Hihe: und dariiber von 3 zu 3 Fuss halbrunde @Querbalken von Tannenbolz, 101/, Fuss
lanig und wenigstens 14 Zall breit, gelegt.  Die Stein- und Schotterlage, dann' die Beschotteruny zwischem den
Querbalken betrug per Werst wenigsiens 150 Kubikfaden, jeder zu 343 englisehe Kubikfuss; auf diese Quer-
balken wurden gusseiserne Stiille (Pedestals ) und in  dieselben gewalzte Selienen von 15 Fuss Linge
gelegt; deren Gewicht per Yard (3 Fuss engl.) Linge, 63 engl. Pflund betriigt, Das Gewicht der grossen Pedestals am
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Eude der. Schicnen summ - den  sugehirigen Einsatastiicken. ist 28 Pl und der kleinen Pedestals saannt Einsaz.
stiicken innerhalb der Schienen 22 PEd,

In der ganzen Baknlinge von 20 Y, Werst wurden zwei Brilicken mit gemauerten Widerlagen, dann 41
Briicken von Holz hergestelit.

Angekanfte Dampf-, Reise= und Giiterwagen.

Es wurden Rinf Locomotiven in England und eine bei Hr. Cockerill in Seraing angekanft, Nebstbei wurden
19 Gilterwagen und 44 Personedwagen beigeschafft, in welchen letztern, wenn alle Obertheile hergestellt sind, 1578
Plitze fiir Reisende vorhanden sevn werden, Bei dem Gebrauche dieser Gegenstiinde zu den bisherizen Fahrten haben
sich die bedentenden Vortheile der grossen Geleiseweite dentlich herausgestellt, und es diirfte wohl Nie-
mand, der unsere Babn und andere Babnen im Auslande bereiste, an diesen Yortheilen mehr zweifeln. Es jst bekannt,
dass bei der i Baue stehenden Balin von Londun nach Bristol ( Great- Wesiern- Railroad ) eine Geleiseweite von
siehen Fuss engl. angenvmmen ist.

Ausser den obigen Gegenstinden wurden zwei Wagmaschienen, einKranich und andere, fiic den Beirieh der Bahn
niitzliche Maschinerien, angekaufl; ferner warden noch 10 Pferde, dann Geschirre und aniere Gegenstiinde herbeigeschafit;
um einen Personentransport mit Pferden in den frihen Morgen- und den spiten Abendstunden, wo es nur wenig Rei-
sende geben wird, einzurichien,

Beschreibnng der an der Bahn hergestellten Gebinde.

Da unsere Bahn nicht blos zur Erleichterung der gegenwiirtigen Communikation zwischen der Residenz und
den Stidlen Zarskoe-Selo und Pawlowsk, sondern vorziiglich anch fiir jenen zahlveichen Theil des Publikoms der peie
chen  nordischen Residenz angelegt wird, -welcher die herlichen Parkanlagen von Zarskoe-Selo und Pawlowsk za besu-
chen wiinseht, so wurde es im Interesse der Actiengesellschafl nothwendig, einige Gebiude zur Unterkunft
uad zur Bewirthung des Publikoms zu errichten. Das grisste Gebinde wurde mitten in dem Parke won
Pawlowsk in der’ Form eines Malbkeeises erbant; seine Frontlinze misst 370 Fuss, und es besteht aps einem ZTOSEEN
Saalé von 120 Fuss Linge und 50 Fuss Breite, aus finf kleineren Silen und 52 Zimwern, Im Innern des rrossen
Saales, welcher vorzugsweise fiir Bille und Concerte, dann auch als Speisesaal begtimmt ist, wuorden zwei Wintergiir-
ten und zwischen diesen vine Fontaine von eigener Konstruction mit 200 Wasserstrablen, durch den in London hiezu
engagiien M. Gray angelegt. EinesD) ampfmaschine von 8 Plerdekriften treibt das Wasser in eige Cisterne am
Dache des Gebiiudes, von wo e zn dem Springhrunnen, in die Kiiche und in die Cisternen der Waterklosets geleitet
wird. -~ Entlings der Eisenbahn wurde eine bedeckte Gallerie von 43 Faden Linge tind zwei Faden Breite so
angelegt, dass die Bedielung derselben gleiche Hithe, wie das Innere der Wagen hat; die Reisenden steigen also mit
grisster Bequemlichkeit und Schoelligheit aus den Wagen herans, oder in die Wagen ein; damit aber dieselben, ohne
vom Regen oder Schnee belistigt zu werlen, in das Vaushall-Gebinde gelangen kfonen, fiihet von der vorgenannten (al-
fetie eine rweite solche bedeckte Gallerie von 19 Faden Linge in das Gebiiude, Dew Plan dieses Vanchall-Gebindes
witrde von dem St Petershurger Hro. Architecten Stackenschueider mit Beniitzung mehrerer zweckmiissiger Yorschlige
des Herrn Gray verfasst, .

Auf dem Stationsplatze zuniichst Zarskoe-Selo wurde ein fhnliches Gebiude von 300 Fuss Linge
nach meinem Plane erbaut,  Dasselbe besteht zue Hilfte aus Versamulungssiilen fiie die Reisenden und Wohnunzen
fiir die Beamten, zur Hilfle aber aus eifiem freundlichen Gasthause. Gallerieen an der Fronte des Gebiudes sind
wieder filr die Reisenden angebracht und in eipem Thurme von 77 Fuss Fihe wird eine zur Nachtzeit erlenchtete
englische Uhr aufgestellt.  Aof dem  Zarskoe-Selo-Stationsplatze wurden itberdies noch ‘zwei grosse heizhare Re-
misen fiir Locomotiven und Reisewagen, jede von 105 Fuss Linge, eine Reparatirwerkstiitte mit ciner Woh-
vung, dann ein Gebinde von T8 Fuss Linge mit Pferdestallungen, mit einer heizbaren Cisterne nebst
Brunmen und mit einer Cokeremise, endlich warden anf diesem Stationsplatze zwei kleinere Wohngebinde fir
das untergeordnete Personale erbaut, und der Stationsplatz, soweit es nothwendig ist, mit efnem Gelinder eingefasst,

Zunichst dem Durchschnitte der Eisenbahn mit der Moskzuer Chaussde (im Plane bei F)
wurde ein kleineres Gebiude von 106 Fues Frontlinge, mit einem Versammlunrszimmer und  einer Gallerie fiiy
die Reisenden, dang wit Wohnungen fiir die Beamten, ferner vine heizbare Locomotiv-Remise mit Cisterne erbaut.
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Auf dem gegenwiirtig provisovisch gwr Station in St Petersbarg beniitzten Kirehenplatze
des Semenof’schen Leibgarde-Regiments wurde ein einstweilives, hillzernes Aunfaalimsgebiude nebst Gallevie fiie die
Reisenden, dann - eine geriinmige Locometiv-Rewise wnl Reparatuewerkstite, Wohnungen fiir die Konducteurs, ein
Pferdestall, dann Depotremise hergestellt. :

In dem, durch die Direction von den Tetereutkin’schen Evben angekauften Gemiisegarten wurden 8 Cokiifen
cine Cok- und eine Kollenvemise, dann ein Auﬁm!lergull-.i’iudﬂ erbant.

Entlings der ganzen Babn befinden sich nebst den zwei vorerwibnten Wachihiitten fiir dus Unterpersonale
bei Zarskoe-Selo, noch 24 andere Wachthiitten, jede zur Bewohoung von cinigen Personen eingerichiet,

Alle diese Gebiude sind, mit Ausoabme jenes am Tetereutkin’schen Platze bereits bewohnt, nnd es fehlen,
wie es die Ueherschlige ausweisen, nur theilweise die Tischlerarbeiten, die Malerei und einige andere, minder bedeu-
tende Gegenstinde. Man kann also den Bau der eigentlichen Bahn von Si. Petersburg big Paw-
lowsk seit Ende October 1837 als ganz ausgefiihrt ansehen, und seit jener Zeit wurden auch
tiglichDampfwagenfahrten gemacht, wobei theils Reisende fiir Geld befirdert, theils verschie
dene, fiir das Innere der Gebiude noch nothwendige Gegenstinde transportirt wurden.

Vertheilung der Geschiifte bei Ausfiihrung der Unternehmung.

Laut Beilage Nr. 7 sollien die Geschifte der Unternehmung so  getheilt werden, dass die Direction alle
Fontracte abschlicsst, alle Zahlungen  durch cigene von ihr anfgestellte Beamte machen lisst, dass dieselben Directions-
Beamten alle Rechnungen, und Gberhaupt die ganze Buchhalterei fiihren, wod mir die technische Baufihrung
unter mehreren, fiir die Gesellschaft sebr wichtigen Verpflichtungen {ibertragen wird, Diese Einvichtung, dass der
pekuniire Theil von der Direction geleilet wind, bestelit bei allen andern Unternehmungen dieser Art, allein bei
unserer Bahn wurde in kurzer Zeit die Nothwendigkeit fiihlbar, den gréissten Theil der Contracte theils durch die von
mir aufgenommenen Ingenieurs, und eben so auch einen grossen Theil der Zahlungen durch dieselben Individuen ma-
chen zn lassen; ja seit dem Empfange des Darlehens von 1 1/, Millionen wurden alle Abrechnungen und Zahlungen
ohne Ansnahme durch den von mir aufgesiellten, in seinem Eifer unermiidlichen Ober - Ingenieus Herrn J. N, Fass-
mann an der Balin gemacht, ! ;

Zu Ende des verflussenen Baujahres legte ich siimmtliche von mir verfasste Rechoungen, so wie dies frither
auch fiir das Jahr 1836 geschah, meinen Hrm. Collegen in der Direction vor, und verfasste hiezu einen Bericht, (ddo
4. Jinner 1838) welcher hier in Beilage Nr, 4 abgedruckt erscheint.  Die ﬁauredmuug, deren Auszug Beilage
Nr. D zusammengestellt ist, wurde ans BOGH Qujttungen mit aller Mihe verfasst; diese Quittungen, und die hierauf
Bemg nehmenden Yertriige sind zwar meistens russisch, theils aber anch englisch, dentsch und franzisisch ansgestellt,
und da bei dem Bame mehrere Jaaliener als Architecten verwendet wurden, so mussten fortwithread Verhandlungen . in
funf Sprachen Statt finden! — eine Eigenthiimlichkeit, die wohl bei keiner zweiten Eisenbahn in der Welt wieder

eintritt, Die Hrn. Actionire erschen hieraus, welche driickende Last von Geschifien bereiis withrend des Baues dec
Babn auf mir lag. "

¥

Anleihe von 1Y, Millionen Rnhei ans dem Reiehssehatze,
Bedingungen ihrer Verablolgung.

. ln der Generalversammlung vom 16. August 1837 wurde die Direction der Gesellschalt mit 186 Stimmen
gegen 9 ermiichtigt, ein Anlehen von 1 13 Mill. Rabel zur vollkommenen Avsfiihrung der Unternchmung zu contra:
hiren.  Schon cinige Wochen vor Albaltung dipser Versammlung hatte sich die Direction bei Allerhochst Sr,
Kaiserlichen Majestiit wegen Bewilligung  dieses  Darlehens aus  dem  Reichsschatze gegen Verpfindung
der Unternehming  verwendel, Am 31, August geruhten Se. Majestiit das Dadehen vorkiuliz zu be
willigen und cine Commission zur Besichtignng  der Bahn und Absehiitzung der verpfindbaren Gegenslinde, so0 wie
gur Priifung der fiir die vollkemmene Ausfihrang  der Unternchwung zn verfissenden Uebersehliige anzuorduen. la
Folge des Berichies dieser Emum.issiun; welcher von dem hoben Minister-Comité Sr, Majestiit gutichtlich vorgelegt

#
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wupde, gerahten Allechiehistdieselben mittelst eines, am 7. Nov, 1537 aus  Moskau an den Herm Finanz-
winister gerichtelen Ukases die Verabfolgung des: gebetenen Davlehens Allergnidigst zu bewilligen,  Nach Aus.
wleliung  der Schulduckunde von Seite der Direction wurden die 11[; Millionen Rubel Assignaten am 9. Dez, 1837
ans dem Hmrhischatzc an die Unternehmungskasse der Eisenbahn ausgezahlt.

Dem erwiluten kais. Ukase zu Folge sind zur Sicherstellung der Anleihe simmtliche Grundstiicke, Gebiude
ammt: Mobilien, Schienen, Locomotiven wnd Wagen, wie liberhanpt Alles, was von dir Actiengesellschaft bereits angeschafft
{st, oder noch angeschafft oder erbaut werden wird, verpfindet. Das Dadehen ist 2u &Y, Zinser mit 1Y/, jibrlichen
Tilgungsfond verabfolgt, und wird nach Maassgabe der Tabelle (Beil. Nr. 3) binsen 37 Jahren zuriick' gezahlt. Wenn die
Diirection der Gesellschaft die jihrliche Zahlung nicht piinktligh leistet, so wied entweder zom. Verkanfe der Bahn oder
zur Ueberfiahme derselben in Kronsregie geschritten, und im letztern Falle die Fiokiiofie der Baho entweder verpach-
(et oder ein andeves Mittel ergriffen, wwn die Abzablung  der Interessen wnd der Tilgungssumme der Anleihe zu be
wirken; kommt in einem: oder dem; andern Falle, nach Abzahlung der Schuld, der Gesellschaft etwas =u Guie, so wird
ws ihr verabfolgt,  Es wurde ein Commissir von Seite des Finanzministeriums und ein zweiter Commissiir von Seite
der (Generaldirection der Reichscommunikationen ernannt, um. dariiber zu wachen, dass das Darlehen EEDAT DUr zum
Ankaufe jener Gegenstiinde und zur Ausfiihrung jener Bauten verwendet werde, welche in dem von
Hro. vonGerstner verfagsten und von der Staatscommission gepriiften Ueberschlage ddo 13. Sept.
1837 verzeichnet sind. Endlich wurde an die Auvszablung des Darlehens noch die Bedingniss gekniipft, ein

.Eeugnin Sr. Kais. Hobeit des Grossfiirsten Michael Pawlowitsch beizibringen, worin Hichst-

dessen Zufriedenheit iiber die (von Sr., Kais. Hoheit) im Parke von Pawlowsk an der Bahn angeordneten Arbei-
ten ., ausgesprochen wird.

Bisherige Auslagen der ganzen Unternehmung.
Ursachen der Ueberschreitung des ersten Anschlages,

Aus meinem Berichte an die Direction vom 4. Jinner d.J. (Beil: Nr. 4) und ans dem Auszuge ans der Bau-
rechnung (Beil. Nr. 5) ersieht man nicht blos die bis letzten Dezbr. 1837 stattgehabte Totalauslage per 4,500,878
Rub. 38 Kop. Ass., sondern auch alle einzelnen Hauplposten, in welche die Gesammtauslace zerfillt. Da jedoch
eipige Rimessen zur Saldirung der aus England bezogenen Gegenstinde erst im Des, vorigen Jahrs abgingen wnd alle
Rechnungen. noch nicht geordnet sind, so kann erst seiner Zeit eine noch mebr detaillicte Baurechnung folgen, worin
nebst den Rosten auch iiberall die hergestellien Arbeiten oder Lieferungen angegeben sind.

Zur bessern Verstindigung der Beilage Nr. 5 und zar Beurtheilung der Griinde der Ueberschreitung
meines ersten Anschlages vom 20, Mirz 1836, welcher auf 3,000,000 und bei Steigerung der Preise anf
3,500,000 Rubel berechnet war, wird hier bemerki: :

1) Die Posten Nr. 21#big 30 (Beilage Nr. 5) im Gesammtbetrage von- 1,649,571 Rub. 58 Kop. wurden in
dem genannten Ueberschlage nur mit 924,189 Rub. aufgenommen, es fand also hierbei eine Ueberschreitung
von 725,000 Rabel -statt. Die Ursache hievon ist in dem Berichte der Direction an 'die- Generalversamm-
long voin 16, August 1837 apgefiihrt; es worden niwlich weit mebr GerenstGinde des fundus instructus
angeschafft und ' stirkere Lokomotiven, Wagen und Schienen genommen, dann wirden anch diese Schienen
theurer bezahlt, als frither angeschlagen war,

2)  Simmtliche Gebdude ywurden mit 370000 Rubel angeschlagen, allein ‘han erkannte bald, dass mehr Ge-
biude und anch™ grissere Gebiude fir den gehiirigen Betrieb unserer Balm erfordert werden; ‘@ie Auslage
hiefiir betriigt also 972,474 Rub. 58 Kop. und die nothwendiz wewordene Einrichtung der Gasthife in
Zarskoe-Selo und Pawlowsk iiberdiess pegen .IEH_'II{H.!] Rubel, wodurch nun die zweite Hianptiiberschreitung
mit 700,000 Rubel entsichd,

8) Die Uebertragung der von der Eisenbahn durchschoiltenen Artillerie-Gebinde am 'Wulknwnal‘n[i.' unil
die Ausfillrung der im Parke vonePawlowsk von 8Br. Kais. Hoh eit angeordneien Arbeiten, niimlich die
Avschiittung des Terrain zu beiden Seiten der Bahn, die Erhibung eines Pavillon, die Einfriedigung der
Bahn mit Gelindern wnd Akazien innechalb des Parks, die Herstellung ven 14 Wohngebinden fiir 28 Wachi-
soldaten dm Parke u. 5. w. Lnﬂlut ],];E--Lﬂ?‘luh. 23 ]\_n]}, nnd war in dem ersien ld}nmch]igu gar nicht
verzeichnet, weil alle diese Arbeiten erst spiiter angeordnet wurdes.
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4) Bei dem Damwmban tritt eine Mehrauslage vou 161,000 Rub. ein, theils weil viel sumplizes Erdevich vor
Beginn' der Dammarbeit abgenommen, und die Stellen wit guter Erde  wieder jangefiillt. werden mussten,
theils weil mir die Preise der Erdarbeit bei Verfassung des Anschlages unrichtig angegeben wurden,

5) Bei dem Briickenbau trat eine Uebersehreitung von 100,000 Rub. ein, weil 43 Briicken stait 24
erbanen nothwendig gefunden wurden.

6) Die Stein- und Schotterlage war im ersten Anschlage wit 50 Kub. Faden per Werst angenommen, es
warden aher wegen grisserer Soliditit im Durchschoitte 150 Kub, Faden per Werst verwendet, wodureh eine
Mehraitsgabe von 188,000 Rubel entsiand.

Die Summirung dieser Posten gibt die ganze Ugberschreitong wvon 2000000 Rub. Man kieht hierans,
dass die Mehrausgabe, wie dies die Direction in dem Beviehte an die Genecalversammlung am 16, Awg, 1887 an-
filhrte ,vorgiiglich in dem grissern Masstabe liegt, worin die Unternehmung sowohl wegen
warisserer Soliditit als wegen eines grissern Betriebes ausgefiibre wird; nebstbei riihrt die Uebers
wsehreitiing der ersten Anschlige von mehreren unerwarieten nenen Auslagen wod von den hibernm
wPreisen her, welehe bei einige: Posten eintraten®

‘Nothwendige Auslagen zur vollkommenen Beendigung der Unternehmuongs’
Found hiezu.

In meinem Berichie, [HEII:LEI- Nr. 4) sind die Auslagen fiir die vollkommepe Beendigung der H-';.!m und Ge.
biude nebst Grundeinlisung, fundus instructus und Regiekosten mit 672,620 Rub, 44 Kop. angegeben.  Diese Angabe
grilndet sich auf die Detailiiberschlige, welche von mir und den Ingenieurs verfasst wurden und welche Beilage Nr. &
in einer eigemen holumne im Auszuge erscheinen. Die poch vorkommenden Zahlungen betreffen folgende Gegenstinde:

1) Grundeinlisung des Stationsplatzes an der Fontanka nach der im Jahre 1836 gerichtlich  staut- Rub. K.

gebabten Schilfzang . . . ., AR s e L 195000 —
2) Bau dieses Stalionsgebiudes . ., . . A e b 100000 —

J). Grundeinliisung an deg Uhrigen Babnfinge . .- 7000000 LT L e s 35331 70

4) Brendigung der ganzen Baholinie von dem Stationsplatze an’ der Fontatka bis Pawlowsk sammt ’
GRS U IR TRAITRCINE. L var at n el e i e A S gt 174222 48

B) Regiekosten dor HamiiEiRp ., Oy o s Tg Vpehawan v Lo pan 43,520 91
R S S Sy S il i e AR | g

7) Einrichtung der Gasthile in Pawlowsk und Zarskoe-Sels . . . . . . . - JAPS v 61,201 15
E] Saldo der Rechnungea von eimigen Plehtern ., . . , '0, W0 =00, 0 Jn e 47.000 —

J Lusuumen ﬁ?ﬂ;ﬁﬂﬂ 41
Laut meinem Berichte sind zur Deckung dieser Auslagen noch 673,038 Rub. 26 Kop, disponibel, nimlich:

L Nach Beilage Nr. d wurden von dem, theils durch Aetien, theils durch  das Reichsdarlehen
eingegangenen Kapitale per fiinf Millionen Rubel his letzten Dezember 1837 theils fiir Bahn-
bau, theils fir Bahnbeniitzung, theils fiir Zinsen aufgenommener Darlehen 4500878 Rub. Rub. K.
33 Kop. ausgelegt; es blieb daher in der Eisenhnhn-l_hte;mhuung:lmsse an basrem Gelde , 499121 67
Il. Die Baurechnung, Beilage Nr. 3, und der hiernach verfertigte Ausaug, Beilage Nr. 6, zeigt,
dass bis letzten Dezember 1837 an verschiedenen Auslagen der Bahdbeniitzuog besahlt wurde 164,620 94
HL  Iogleichem wurde, laut Beilage Nr. 5, Post Neo, 56 an Zinsen der ver Empfang der andert-
halb Millionen anfgenommenen Privatdarlehen e T el e L W 9286 63

LZusammen 6730358 26
Da nach Seite’ IX in dom kais. Ukase wegen Vembfulgung des Reichsdarlehens ausdviicklich bedungen ist, dass der
ganze Betrag dicses Darlebens nur zur Beendigung 'des Banes samuit Zugehiir, nach Maassgabe der Ueberschlige ddo
13. Septbe. TS37 verwendet: werden darf, und die piinktliche Ausfihrong dieser Bedingung dureh zwei Btaatscommis-
sire iiberwacht wird, so darfl auch weder irgend  eime Auslag@ der Ba.lmhe:iﬂl.:ung, noch eine Auslage filr Zinsen in
der Baurechnung erscheinen; ¢s wmissen sonach die zwei varapgefiihrien Posten von 164,629 R- 94 K.

- & @ - -

E} Directionsau IIiEl"I'.'I. .
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ond von 0,286 R.65 Kop. avs dem Ertrage der Beniitzung derBahn an dieBaukasse zuriick gezahlt
weriden. Die Bahnbeniitzung bis letsten Dezember 1837 gab erst eine Brutioeinnabme von 59087 R, 44 K. s
schuldet alse die Bahobenilitzungskasse an die Bahobaukasse 106,542 Rbl 50 Kop. und mit Einschluss der rickgu-
zahlenden. Zinsen 114529 Rbl. 15 Kop, Diese lelztere Summe sammt der bisherigen Bruttoeinnahme pr. 59,047 R.

44 Kop. und dem Reste der fiiaf Millionen pr. 499121 R, 67 K, gibt den gangen, phen angefiihrien, zur Ausfihrung

der ganzen Unternehmpug. noch nothwendigen Betrag von 673,038 Ril. 26 Kop. Ass, Dieser Betrag reicht zor De-
ckung der noch vorhandenen Auslagen hin, wenn, wie jn meinew Berichie Beilage Nr; d ausdriicklich gesagt isl: . keine
shieit putzlos mehr verloren und die Kontrakie Bber die Gegeastinde sobald als miiglich abge-
w8chlossen werden,®

i MR IS

Nothwendigkeit der Anlage der Abfalirtsstation an der Fontanka innerhalb
der Residenzstadt.

Das wichtigste, moch herzustellende Banobject ist die Abfahrisstation an der Fontanka im Innern der Resi-
denzstadt, woflir sammt Grondeinlisung 298,000 Rubl, oder beinahe die Hilite des noch disponiblen Kapitals bestimmt
ist. Die Anlage dieser Station muss Statt finden, weil dies im Privilegium §. 2. agsdriicklich beduogen ist, und
well hiezu am 9. Dezember 1837 die erforderliche Summe von 295,000 Rubl. aus dem Reichsschatze bezahlt wunle,
welche nach dem Allerhichsten Befehle zu nichts Anderm verwendet werpden darf.

Wie niitzlich die Verlingerung der Bahn bis an die Fontanka fiir die Unternehmung ist, leuchtet Jederman
¢in, der pur einigermassen’ die Localitit kennt, und der zu  benrtheilen versieht | wie wichtig die Verlingerung der
Babn gegen das Centrwm viper Stadt fiie die Anzabl der Reisenden isi.  Wip verdanken  diesen  ausserordentliched
Yortheil nur der giinstigen Localitit, indem die Bakn entlings  dem Ulfer des Wedenskoi-Kanals: bis zur Fontanka
gefiihet wird; ‘Giber diesen Kapal bestehen aber blos zwei [Irii}cl:rn, et wird also, nur nothwendig, diese Briicken bei
Ankunft des Train fiir 2 oder 3 Minuten gu sperren. und es unterliegt die: Befalvang dieser Babn mit Locomotiven
gar keinem  Asstande,  Der Fontanka-Kanal ist 25 Faden beeit, er wivd durgh bergliche Quais von Granit bezrenzt,
und die Breite der beiderseitigen Strassen misst sammt. dem Kopale 40 Faden oder 280 Fuss. 3o weit das Auge von
unserm, im Privilegium bezeichneten, Platze an der Fontanka reicht, sieht man nichis als Palliste und die herrlichsten
Gebinde; Tausende von Fussgingern und Wagen bewezen sich an den Ufern des Kanals und keine zweite Eisenbabn
der Welt wind vielleicht einen. g0 herrlichen Stationsplalz, wie unsere, besitzen.

Die Direction sagle in ihrem Berjchte an die Generalversammlung der Herren Actionaire am 16, Ang. vori-
grn Jahrs Folgendes liber diesen Gegenstand: ,Es ist Thinen, meine Herren, bekannt, dass Seine M ajestit der
~Kaiser ans Allerhichst eigener Vevanlassung befohlen bat, die alte yor 80 Jahren erbante hilzerne Kirche dus
o SemenoFschen Leib-(zande - Regiments  niichst dem  Exercir-Platze desselben abzubrechen, eine nene steinerne Kirche
wil grossartigem Style pnweit davon zu erbauen und den freigewordenen Kirchenplatz. an unsere Gesellschafl zu iiber-
sgeben. . Es istontnodie Frage entstanden, ob  wir ws aicht - mit. dicsem Platze begniigen und iho fiir die Folge als
w3tationsplatz beniitzen kinnten?  Wir erwiedern hierauf, dass der ganze Platz, welcher uns -erst nach 5 Jahren, wenn
piler meue Kirchenban beendigt ist, fbergebén wind, pur 34'(, Faden Breite ynd 37!}, Faden Liosge hal; die schiefe
wLinie, womit derselbe von der Eisenbahn durchsehniiten wird,  misst 40 Faden Linge, worauf mit grisster Noth
wuehst einer Locomotive und Tender noch sb  viel Wagen aufgestellt werden kiooen, um beilivhz 300 Personen auf
stinmal abgufibren. . Weil aber dieser Platz swischen einem iffentlichen, von dem Sewenofi*schen Spitale und der
nieuen Kirche liegenden Platze uod dew vorerwihnten Exercir-Platze dieses Garde-Regiments liegt, woton nach dem
wausdriicklichen Befeble 8r. Kaiserlichen Majestit in keinem Falle etwas abgegeben werden dacf, folglich
weine Erweiterung dieses Platzes nach keiner Seife miiglich wird, so ist es nur zu gewiss, dass an jedem Tage, wo
wein etwas lebhafter Verkehe auf wnsorer Babn vintritt, bedentende U'norduungen entstehen, und viele Menschen, entwe-
»der obine Plitze bezahlt 2o baben, auf der Babn abfshren, oder wm dem Gedeinge anszuweichen, gar nicht die Bahn
» beniitzen wenden ; der Verlust wiire fiir die Eionahoe der Gesellschaft in beiden Fillen sehr be-
-deutend. Um dies niher zu beléuchten, bemerken wir noch, dass der Statignsplatz der Eisenbabn bei Mecheln in
wBelgien in der Richtung, wo sich die Wagen aufstellen, 1205 Fuss lang, mpd jener jo Antwerpen 1333 Fuss lang
wist, willrend tnser  pegenwiirtiger Stationsplatz, wie bemerkt, in der Richiung der Babpline nur 40 Faden oder
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280 Fuss lang, dagegen 'der Stationsplatz an der Fontanka  mit dem hichel legenden Sticke eines Holzplatees: 84
Faden oder’ 558 Fuss' lang st Da iiberdies die’ Abfahrt an deér Fontanka von einem dusserst belebten, un 1450
Fuss niher gegen die Mitte der Stadt liegenden Punkte Statt findet, wodurch unbemweifelt die Anzahl der Reisenden
wauf unserer Bahn beileutind vermehrt wird, ''so halten wir es filr das pecuniire Interesse der Unters-
onehmung als unbedingt nothwendig, die Bahnlinie laut Allerhehstem Privilegimm bis an die.
,Fontanka fortzufihren und auf dem in diesem Privilegiuom genan begeichneten, bisher zu ¢iner Badeanstalt und
o einem Stein-Depot vérwendeten Plaize unsere Station zu errichten.

Bei solchen Verhillinissen scheint 8 den HH. Actionairs , vorziiglich im Auslande unbegreiflicl, = warnm die
Direction” nicht lange schon den betreffenden Platz in Besitz genommen und das Stationsgebiiude erhant hats

Ich muss bieranf hemerken, dass allerdings eine unerwartete Schwierigheit daraus entstand, weil ein Theil
der, blos aus Holz hergestellten Uferwand des Wedenskoi-Kanales im Friihjahre 1537 einstiirzte, wesshall ich zur Ver-
meiding  der Umbdnungskosten dieses LUferdeckwerkes eine andere Bahntrage bis an die Fontanka vorschlug, allein
ich muss es lebhaft bedauern, dass die nothwendig gewordenen Verhandlungen mit der Staatsverwaltung auch gegenwiir-
tig moch nicht, wo wir schon so lange das ganze Kapital pr. 298,000 Rbl. aus dem Reichsschatze erhielten, von der
Direction eingeleitet wurden. Wachdem unsere Bahn, wie oben erwihnl, der Krone verpfindet und wiv wit dem Ver-
katfe oder der Beschlagnahme derselben fir den Fall einer unpiinktlichen Zinsenzahiung bedrobt sind, so  haben wir
ofenbar cinen neuen Titel auf die Unterstitzong der Krone in diesem und jedem Sholichen Falle, ~wo s sich om
Vermehrung oder Sicherung unserer Ertriignisse handelt, erworben, und ich kann wie die Maglichkeit: einer abschligli-
chen Antwort von der wohlwollenden russischen Regierung gar picht denken, wenn anders die Direction den
srossen Nutzen und die Dringlichkeit dieser Angelegenheit geliirig anseinander setel,

Uehrigens muss hier moch ein wichtiger Punkt in Erinnernng gebvacht werden, Nach §. 6. No. 7 des Al-
lerhiichsten Privilegioms sind die Abfretungen der Privatgiiter fiir die Eisenbahn nur wiithrend ihres Baunes gestattet
und nach §. 12 kit die Kraft des Privileginms auf, wenn die Eisenbain in Zeit von zwei Jahren vom  Tage der
Ausfertigung ihres Privilegiums nicht beendigt ist. Wenn also die Direction der Actiengesellschaft das
betreffende Grunddtiick an der Fontanka nicht vor dem 21 Mirz 1838 (Russ. Styls) fiir die
Gesellschaft erwirbt, so hiirt an diesem Tage jedes weitere Recht auf; es ist also von der allergris-
sten Dringlichkeit, lass endlich ein Beschluss in dieser Sache gefasst werde,

—m

Warum warde der Ban der Bahn nicht sogleich im Friihjahre 1836 von der
Stadt aus begonnen?

Der Bau aller Eisenbahnen, welche bisher noch von grossen Stidten angelegt wurden, begaon immer in der
Nihe dieser Stidte, um’ mbglichst bald eine Balinstrecke  fiir das Publikom  erGffoen, diesem Publikum  die Sache
prakiisch anschaulich machen and” diiveh den ‘Betrieb der Strecke eine Revenue erhalten zu kimnen: ich stellie daher
schon im Frithjahre 1836 als meine erste Ausicht auf, den Bau unserer Bahn von dem Fontanka.-Kanal
zu beginnen, zugleich aber'in der ganzen Bahnlinie den Damm herstellen zu lassen, Demgeniiiss hatte die Direc-
tion ‘wiihvend der Zeit; alg ich im Friljahre 1836 wegen Aunkauf der Schienen, Dampf- und Reisewagen eie. in Eng-
Jand und Belgien war, mit dem Eigeothiimer des im. Privilegiom liezeichneten Stationsplatzes an der Fontanka und wmit
siehen andern 'Gmnﬂt'ig_fﬁﬂ]iimtm, deren Gemiisegirten innerhalb der Stadt von derBahwlinie durchsehnitten wurden, Ver-
handlungen gepllogen, um ‘¢ine Abtretung der Grundstiicke im giitlichen Wege zu bewirken; allein die Forderungen die-
sér Persoren waren so Gberspannt, dass Einzelne bis zu 25 Rubl. oder 7'|, Thir, file cinen Quadeatioden (49 engl.
Quadratfuss) Gemiisegarten begehrten! — Nach weiner Riickkebr von England verlangte. ich- sofort die Anwendung der
§. 6. No. 4. im Privilegium enthalienen Concession, gemass welcher vor Ausfilhrung der gﬂichtlidiu Schitzung, die
gerichiliche Deponirung einer Geldsumme, nach dem Kaufpreise eines ihnlichen Grundstiicks in dec Umgegend  berech-
net, der Actiengesellschaft gestattet und ihr dann das Recht eingeriumt ist, die Grundsticke alsogleich in Hesitz 2.
nelunen, Diese Massregel schien mir unerlisslich fiir den raschen Fortgang unserer Unternechmung, und sie wurde als
Folge meiner frilhern persinlichen  Verhandlungen von der kaiserlich Russischen Regierung obne Anstaud bewilligt,

Die Direction, welehe sur Zeit dieser Verbandlingen moch gar nicht bestand, hatte die gewiss sehr libliche
Absicht, von dieser Zwangsmassregel des Privilegivms zur Vermeidung der Aufreizung der Gemiither’ bei dieser ersten
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Unternehmupg, wo miglich keinen Gebrauch zu machen, Es wurde also meinen Reclamationen, in Bezog auf die sfe-
ben Grundeigenthiimer der Gemiisegiirten erst Ende September 1836 Gehir gegeben, wie dies in dem gedruckten zwei-
ten Berichte vom 19. Septbr. 1836 Seite T ausdriicklich gesagt ist; der Bau in diesen Gemiisegiirten konnte aber
wegen des baldigen Eintrittes der Kiille in diesem Jahre nicht mehr beginnen,

Im Frilhjahre 1837 wurde zwar der Bau jn den Gemiisegiirten sogleich begonnen; da die Direction jedoch
bestimmt hatte, dass inzwischen ein provisorischer Stationsplatz auf dem abgetretenen SemenofPschen Kir-
chenplatze eingerichtet werden sollte, und die Verhandlungen dieserhalb bis Anfangs August 'daverten, so konnte der
Bau dieses proviserischen Stationsplatzes, wie die Direction in der General - Versammlung erklirte, erst am 9. August
1837 beginnen; am 25, September frilh wurde das hilzerne Gebdude von 30 Faden Linge, heizbar cingerichtet, be-
endigt, und noch an demselben Tage die Probefahrien auf den ersten D Werst begunnen,

Warnm warde der Ban der ganzen Bahn erst Ende October 1837
' heendigt?

In meinem ersten Mémoire vom 20. Mirz 1836 wurden Seite 28 filof Bedingungen angegeben, bei deren
Erfiillung die Exiffaung der Bahn von St. Petersburg bis Zarskoe-Selo am 1. October 1836 Stait
finden wiirde, Die 4te Bedingung sagt, dass die Direction der Gesellschaft solche Kontrakte abzuschliessen habe, ge-
miss welcher die ganze Erdarbeit bis letzten August 18306 beendigt seyn miisse, Wihrend der
Zeit, als ich wegen Ankauf der Schienen ete. in England war, schloss die Dicection die Konirakle, und zwar mit ei-
nem cinzelpen Pichter fiie die Strecke von St. Petersburg bis zum Durchschnitte der Bahn mit der Moskaner Chaussée,
und mit einer Compagnie Pachter fiir die ibrige Strecke his Pawlowsk ab; in beiden Vertrigen wurde die Beendigung
der Erdarbeit bis spiitestens 15, September bedungen. Schon Ende Juni traten so viele Schwierigheiten mit dem er-
sten Piichter ein, dass die Direction den Vertrag mit ibm aufliste und die Arbeit in wehreren kleinen Theilen ohne
Terminsbestimmung abgab; es wurden sonach im Jahre 1836 nur beilinfiz zwei Dritttheile der Erdarbeit nicht blos
in dieser, somlern anch in der andern Hauptstrecke beendigt, indem auch die Plichter der zweiten Bahohdlfte ihre
Yerbindlichkeit nicht erfiillten.

Iin Jahre 1837 wurden abermals, wiihrend weiner Abwesenheit von St. Petersburg, die Kontrakie fiir die
Erdarbeiten von der Direction geschlossen, und letatere erklirte in der General-Versammlong vom 16, August: ,dass
wder Erddamm wegen Nichterfiillung der Verbindlichkeit von Seite mehrerer Pichter erst in
wlieser Woche (also beiliufig am 20, Ang.) beendigt wiirde;* — in der That wurde aber der Erd.
damm erst Ende September ganz beendigt, und da um diese Zeit schon Regenwetter eintrat, so war es bei dem besten
Willen micht miiglich, das Schienenlegen vor Ende October zu beendigen; es konote also die Ediffnung der Bahn auch
erst am 30, October 1537 Statt finden,

Man wirl ohne Zweifel fragen, warum die Direction bei eingetretener Versinmniss der Piichter die Arbeit
nicht ohne weiters andern Pichtern iibertragen habe? — Ohne geradezu diesMiglichkeit hievon zu bestreiten, muss ich
doch bemerken, dass eine solche Massregel in jedem andern Lande leichter sey, als in der Umgegend von St Peters,
burg. Die dortigen Erdarbeiter sind simmtlich Leibeigene, welche von den Guishesiizern im Monate Jinner und Fe.
bruar durch Pichter, die hiufig wieder Leibeigene sind, fiir den bevorstehenden Sommer gemivthet wevden.  Der Guts-
besitzer erhiilt eine bestimmie Geldsumme fiie die Ablassung seiner leibeigenen Arbeiter (100 bis 300 Rubl. Ass. pr.
Mann) und von dieser Summe muss der Piichter bei dem Vertragsabschlusse gewihnlich die TTilfte und einige Monate
spiter die andere Hilfie an den Guisbesitzer entrichten; ausserdems muss der Pichter die Arbeiter verpflegen; ihnen
Waobnung und Werkzenge geben und bei Ende der Arbeit noch eine kleinere Summe bezablen. Man sieht, dass kein
Pichter so kosispielige Arbeiter einige hundert dentsche Meilen weit aus dem Innern Russlands an den fernen Punki
nach St. Petersburg kommen lisst, wenn er nicht schon im Jinner oder Februar bestiounte Kontrakte fiir Arbeiten
seschlossen hat, welche die Leute bis zum Herbste beschiiftigen. Vergebens sucht man daber im Sommer oder Herbste
nur einige Hundert Arbeiter, denn sie sind in der That gar nicht zo haben. lnBetreff der Eisenbahn trat nun im ersten
Baujahre die Schwierigkeit ein, dass das Privilegium erst am 21, Mirz, also nach Ablauf der oben angefilhrien Perinde
eriheilt wurde; im zweiten Jalire aber wollte man die Erdarbeit schon im Juli beendigen, ohne den Arbeitern fiir den
Rest der Jahreszeit Beschiifligung versprechen zu kimpen.
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Kosten der Baufihrung der Unternehmung.

In der Beilage Nr. 8, welche den Auszug der Bawrechnung enthilt, erscheinen auch die Auslagen fir die
Baufiihrung der Eisenbabn, Um diese letatere zu beurtheilen, wird es nothwendig, die Beilage Nro. 7 au iiberlesen,
da hierin die Dedingnisse enthalten sind, unter welchen ich die Baufiihrung unter Haftung fiir simutliche hicbei ver-
wendete Individuen und fiie die Soliditit des ganzen Werkes, uwnd dann anch die Haftung fiir die Bewachung des
gesellschafilichen Eigenthums vom Begione des Banes bis zum Tage der Eriiffaung der Bahn iibernowmen habe, Fiir
diese Verplichtungen wurde wir die Hilfte der Regickosten der Kais. Russ. Staatsbauien oder 174, Peocent ,von
dem ganzen, fiir die Unternehmung verwendeten Kapitale® gugesagt, nachdem aber die Kosten der ‘Dao-
ternchmung sich auf 5 Mill. Rub. statt der friiher veranschlagten 3!/, Mill. Rubel beliefen, so wurden die 17y Pro-
cent nur von dem letztern Kapitale, also mit 612,500 Rubel berechnet. Diese S umme betrdgt genau zwilf
und ein Viertel Prozent von dem Unternehmungskapitale pr, 5 Mill. Rubl, Assign., oder den
deitten Theil der Regiekosten der Kaiserl, Russ. Staatsbauten.

Gewohnt, weine eigenen Geschiifte auf cine generose und liberale Art zu fihren, habe ich keinen Aunstand
genominen, eine ganze Heihe von .-luslng{-ﬁ auf Rechnung der vorgenannten Procente zu ibernehmen, obngeachiet die-
selben mir, in keinem Falle und uvnter keipem Vorwande, nach dem Iohalle der Beilage Nr. 7 zur Last fallen konntea,
Teh will ‘hievon our die vorzliglichsten anfilbren. — Den Werkmeistern und Arbeitern in jeder von den vier Werkstiit-
ten, woraus wir Locomotiven bezogen, wurden 100 £, Si., den Werkmeistern und Asbeitern in den andern fic uns
beseliiftigten Werkstitten circa 200 #. St., zesawmen also GO0 ¥. 8L als Aufmunterung  zu guter Arbeit von wmir
geschenkt,  Fiinf Ingenieurs bereigten auf meine Kosten die Eisenbabmen in Belgien und England, und zwei hievon
blichen den srissten Theil des Jahres 1836 dort wnd in Belgien, um unablissig die 16 Eisenwerke und Fabriken, welche
fiir unsere Bahn ‘in England, Irland, Wales und Belgien arbeiteten, zu bereisen und das Vorriicken der Arbeiten zm
beaufsichtigen.  Um die Arbeiter an der Babn bei dew nenen, noch nicht vorgekommenen Base zu Fleiss und Piinkt-
lichkeit anzuspornen, wurden thoen wochentlich 200 'Stick Silberrubel wilrend 13 Wochen, zusammen also 10,000
Rubel Assign. als Geschenk verabfolyt.  Fiir den grossen Saal in Pawlowsk wurde die Anlage eines Springbrunnens
zwischen den zwei Wintergiivien, dholich jenem im Colosseum za London als eine besondere Zierde rehaltens ich en-
gagirte zu diesem DBebufe Hen, Sawuel Gray in London und trug eine Auslage von 13000 Rubel Assign. fir die
Errichtung dieses schinen Kunstwerkes. Willirend ich in England alle Ankiufe machte, iibergab die Divection die
Bavaufsicht iiber die Briicke des Stadtumfanzskanals einem Petersburger bekannten Architecten, von dessen Unlihig-
keit, vinen’ solchen Bau 2u fiihren, ich mich leider sogleich bei meiner Riickkehr liberzeugte. Die Entschiidigung die-
ses Architecten und die Kosten einiger Abinderungen seines Baues beliefen sich auf 8148 Rubl. 40 Kop. und wur-
den von mir eben so getragen, wie die Kosten mancher andern Abiinderung, die, wie es so biiufig bei solchen Bauten
der Fall ist, erst durch die Umstinde nothwendig® wurden.  Allein sogar die Kosten der Emission unserer Actien in
Russland und im Auslande und einige Kosten fiir zeitw eilig nach Yerausgabung des Actienfundes von der Direclion abpeschlos-
sene Darlehen erscheinen unter meinen Procenten der Baufiibrung! — und so wird es begreiflich, wenn ich hiemit
erklire, dass wenigstens 200,000 Rubel #F weiner Rechnung steben, ‘die mir in keinem Falle laut Vertrag zugerecl;-
et werden konnten, © Da iibrigens die Baurechanng weder von' der Direction noch von den Herren Activnairs bisher
wenehmigt ist, so steht mir auch das Reeht der Reklamation wenigstens bei jenen Auslagen noch zn, div wan, ohne
mich weder zu fragen, mit allzugrosser Liberalilit auf meine Rechnung  schrivh. '

Bereits Seite VI babe ich bemerkt, dass alle Rechnungen der Unternehmung von wir, oder meinem Perso-
nalé gemacht werden mussten, welches auch gegen die Bedingnisse des gesellschaftlichen Vertrages ist, und mir nebst
vieler Miihe auch Kosten vermsachie.

Ich habe weder die Budweiser Eisenbalin in Bihmen, noch jene in St Petersburg wegen Geldgewinn fiber-
nommen; fch suche meine Entschiidigung in der Ehre, der Erste am Continente uod nun auch der Erste in Russland
gewesen zu 6eyn, welcher divse wichtige Communikation der newern Zeit einfilbrte.  Bleibt die Rechnung der mir zu-
gesicherten’ Procente so stehen, wie sie gegenwiirtiy eingelragen ist, so ist weine Enschidigung fir einen drei und ein
halbjihrigen, durch rastlose Anstrengung, dureh Kummer und Sorgen jeder Art bezvichnelen Aufenthalt in Russland so
unbedentend, dass sie nicht blos in gar keinem Verhihnisse zu der Anstrengung steht, sondern auch gar sehr von

jenen Belohnungen abweicht, welche bisher noch die Gelinder neuer Unternehwuagen in dem nordischen Reiche gefun-
den haben,
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Wiirde eine zweite Eisenbaln in Ruossland gelant, so kann man ‘es zur Verminderung der Regickosten ver
suchen, den Bau in mehveren Haopitheilen, unter Haflung fiiv die Soliditit wiihrend einiger Jahre, an griissere Piichter
zu fibergeben. Wie Heilage Nro. 4 gesagt ist, waren bei unsever Bahn S066 (Quittungen bis letzten Dez. v, I vor
handen; werden die Rimessen nach England wnd einige andere grissere Posten abgezogen, so ergibt sich der mitilere
Betrag einer (Quittung mit beilinfig 500 Rubel oder 90 Thir.; da nun fiir jede Quittung eine cigene Abmessung oder
Uehernabme und Abrechnung Statt finden musste, so sielt man, welches ansserordeniliche Detail bei unsérer Gesehiifts-
filhrung Statt hatie, welches grosse Personal daber erforderlich war: die Baupreise sind aber aus dieser Ursache anch
weit geringer, als bei allen Kronsbauten. So hat z. B. der Architecst der ersten Fenerassekuranz an: welragen, die Ge-
biinde am Semenoff’sehen. Kirchenplatze mit 86,000 Rubl. zu assekuriren, wihrend fiir dieselben Jant Baurechnung,
Beilage Nr. B, Post. Nr. 36, blos 59109 Rbl. bisher bezahlt worde und nach Liquidirang der wenigen noch unbe-
richtigten Rechnungen die ganzen Kosten nur auf cirea 65,000 Rbl., alss 25 Procent unter dem genannten Anschlage
zu stehen kommen werlen.  IDie Regiekosten in England, und bei mancher nternehmung in Deutschland miigen nie-
driger als anf 121/, Proe. zu steben kommen, allein wie viel wiiede deor ganze Ban weniger kosten, wenn der H1;.r.
solche Yerantwortungen, wie in unserm Falle iibernihme ond wenn die Arbeiten in so viele kleine Theile, wie bei un-
serer Babn an minder vermiigliche, mit geringem Gewinne sich begniigende Pichier abgeseben wiirden? — Die Beant-
wortung dieser Frage bleibt woll bei jeder, durch grosse Danunternehmer hergestellten Eisenbahn ein Geheimniss, des-
sen Lisung nur die Direction solcher Banten, aber immer zu spit erfilirt.

firer

Bisherige Beniitzang der Bahn zum Personenverkehre
und ihre Resultate.

Probefalirten zwischen Zarskoe-Selo und Pawlowsk mit Plerden und
Locomotiven im Winter 1815,

DerBan der Zarskoe-Selo-Eisenbabn wurde mit der Evdarbeit am 6. Mai 1836 begonnen und ungeachtet Schie-
nen sammt Zugehir, Wagen und so viele andere Gegenstinde erst in Belgien und Engtnd verfertigt und nach Russ-
land gelracht werden mussten , so fand doch die erste Erilfoung der Eisenbahnstrecke von Zarskoe-Selo bis Pawlowsk,
meinem ertheilten Versprechen zufolge, an dem hiefiir bestimmten Tage, nimlich am 27, Septhr. 1836 Statt. Da die
Locomativen damals noch nicht eingetroffen waren, so muosste man sich der Pferdekraft bedienen. Es wurde an 3
Sonntagen auf dieser Babuostreck 2 Werst Liinge (gratis) gefahren, und Jedermann ohne Ansnabme stannie
iiler die Llichliﬂ’Llil womil uneingeiibte ]:::llll':nl]lflq de, die bisher nur awf den gewihnlichen Laudstrassen gingen, fiir
div Eisenbabn zw brauchen waren, und welche ETUESP L'lst dieselben fortzogen, Ein solcher Anfang war bei der e
sten russ. Eisenbabn nothwendig, denn unter den vielen Gerlichten, welche diese Unternehmung dort, wie in allen an-
dern Lindern begleiteten, war jenes allgemein verbreitet, man kiinne eine Eisenbahn nur mit Dampfkraft betreiben; es wiie-
den also Pferde nnmiiglich hiebei verwendet werden kimnen. Der Eindrmck unserer Plerdefahrten war daher vor-
gliglich auf die russischen Bawern sehr’ gross, wnd viele dieser schlichten, durch ihren natiivlichen Verstand aber be-
Kinnten Leute sprachen ohne weiters ilven Wunsch aus, Russland mit Eisenbahnen durchschnitten zu sehen, um mit
ihren Pfevden daranf fahren zo kinnen.

Die Eriffoung der oben genannten Bahnstrecke mit einer Locomotive erfolgte am 3. Nov. in Gegenwart
Ihrer Majestiten des Kaigsers und der Kaiserin wnd Sr. Kais. Huhe]t des Grossliirsten
Thronfolgers, welche den Allergnidigsten Beifall iiber die bisherige Id!‘liillﬂg der Unternehmumg m selir
schmeichelbafien Ausdriicken auszosprechen gerubten.  Wihrend einiger Sonotage wurden unentgeltliche Fabrien anch
mit den Locomotiven vorgenowmens spiter wurden Fahehillets fiir die erste Klasse mit 80 Kop. und die zweite Klasse
mit 40 khop. verkauft und die Reisenden von Pawlowsk nach Kusmino (7 Werst weit) und wieder zuriick pgefihrt.

L]
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Solche Fahrten wurden wach Bestimmung der Direction laut Beilage Nr. 8. im Winter 1822 won Zelt zu Zeit  ge.
macht, und durch dea Verkauf von 12,659 Billets die Sumwme von 6614 Rubel 9 Kop. eingenommen,  Es wurde im
Winter bei 26 Grad R. Kilte, bei Schmeegestibern, Sturmwind und Regen gefaliren; es wurden nebst Reisenden noeli
Pferde, Schaafe, Schweine, Baw - und Brennbolz, es wurden endlich Equipagen aller Art, die man anf die Eisenbahn-
wagen anffubr, in der Absicht transportirt, dem russischen Publikum die Leistungsfihigkeit der Eisenbahnen praktisch
vorzustellen.  Lieser Zweck ist, wie ich glaube, vollkommen erreicht worden.

Nothwendigkeit cines Polizei-Reglements fir die Beniitzung der Bahn.

In meinem dritten, zu St. Petersburg am 29, Jan. 1837 erschienenen Berichte wird Seite 12 wirtlich resagh:
wDass durch die Fabrten mil den Locomotiven und wmit Pferden bisher noch kein Ungliick auf der Bahn erfolgte,
nist eine Thatsache; zu meinem DBedanern wuss ich aber bemerken, dass das hiesize Publikum sich bei allen Fahrten
»mit 80 viel Serglosigkeit der Bahn und den Locomotiven niherte, dass bisher nur durch die griissle Aufmerksamkeit
»» Ungliicksfille vermieden worden sind, und desshalb auch nicht der Locomotive die griisste Geschwindigheit darch
pYolle Wirkung des Dampfes gegeben werden konnte. Ich befand mich aus dieser Ursache bisher noch bei jeder
wFabrt anf der Locomotive, um selbst den Conductenr jedes Trains zu machen: fiir die Folge ist es nothwendig, dass
»die Direction sich von der Krone dieselben Anordnungen erbitlef, welche bei den Eisenbahnen in England zur Hand-
whabung der Ocdoung und Vermeidung von Ungliicksfillen eingefiihrt sind.% .

Nach meiner Riickkehr aus Deutschland im Friihjahre 1837 stellte ich meinen Herren Collegen in der Di-
rection sogleich vor, wie nothwendiz es sey, von der Regierung ein Polizei-Reglement fiie die Beniiizang unserer
Bahn zu erbitten, indem sonst bei der Neuheit der Sache leicht grosse Unordnungen und Unglicksfille entstehen kin-
nen, wodurch einerseits Verminderung der Ertriignisse, und anderseits ein nachtheiliger Eindruck im Publikum, somit
als Folge wieder eine Verminderung der Ertrignisse der Bahn zu befiizchien steht.  Die Erfahrungen iiber Unordnung
bei dem prossen Zusammenflusse von Mensehen wihrend der kleinen Falrien von Pawlowsk aus, lagen bereits vor,
und man hatte sich iihvrz't*ugl. dass Hunderte und Hunderle von Personen ohne Billeis die Fahrt mitmachten; dies
wurde inzwischen damals der noch nicht vorgenommenen Einfriedigung der Stationsplilze zugeschrichen. Als die Di-
rection spiiter das Reglement de police der Paris St. Germain-Babn erhielt, brachte ich den Gegenstand abermals und
wiederholt zur Sprache, da mir das. franzisische Reglement als ein vollkommenes Muster polizeilicher
Avordnungen fiir den PBetrieb einer Eisenbahn und daber auch fiir unsers Unternebmung als ganz
zweckmiissig erschien. In diesem Reglement sind nimlich die Verpllichtungen des Publikums gegen die Vertreter
und Beamten der Usnternchmung, und eben so auch die Verpllichtungen der Letztern klar und deutlich auseinander ge-
setzt; es sind fiir jeden Stationsplatz Agenten der Staatsbebiirde zur Schlichtung der Streitigkeiten zwischen dem Po-
blikum und den Eiseubahnbeamten bestimmt, und iiberhaupt solche Massregeln  aufgestellt, * wodurch Pilnkt-
lichkeit und Ordnung — die Seele eines jeden Geschiifies — pehandhabt wird,

Ohne einem solchen DPolizeireglement schien es mir unmiighich, den Betrieh unserer Bahn gut und zweckmiis-
sig in Gang zu bringen, und ich ersuchte daber wiederholt die Direction, die Eingabe hiefiic unter Vorlesung des
franziisischen Reglemenis bei Sr. Excellenz dem Herrn Minister ded [nnern, dem hochanfgeklirten Protectenr unse.
ver Babn zu machen, indem dieser Gegenstand im Ministercomitée und Reichsrathe verhandelt und dann erst zur
Allerhichsten Entscheidung Sv, Majestiit des Kaisers gebracht werden kann, demnach also immer ei-
- nige Monate zu seiner Erledigung bedarf. Leider hat die Eisenbahndirection meinem Ansuchen bisher moch jmmer
nicht entsprochen; — vielleicht aus dem liblichen Wunsche! die Baho olne ein solches Reglement, was aber fiberall
bestehty in Gang zu bringen. Ich hoffe daber, dass wenigstens gegenwiirlig nach der nun hisreichenden Erfahrung,
in Betrefl der Nothwendigkeit eines solchen Reglements, die Vorlegung dieses Gegenstandes an die Bebiirden, keinem
weitern Aufenthalie mehr unterliegen wird,
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Probefahrten aufl den ersten 5 Werst zuniichst der Residenzstadt,

Noch im verflossenen Sommer war die Mehrzahl der Mitglieder unserer Direction der Ansicht, dass wan
keine Fahrten auf einer kleinen Strecke zuniichst der Residenzstadt halten, sondern mit einem Male die Fahrien auf
der ganzen Baholivie begionen solle. Inzwischen wurde uns die Allerhiiehste Entschliessung vom 31. August 1837
mitgetheill, worin das angesuchte Reichsdarlehen im Allgenmeinen bewilligt und zugleich anch der Divection der Actien-
gesellschafl befoblen wird, so bald ein Theil der Eisenbahn beendigt ist, denselben ohne Verzug zu
eriffuen. Jede Meinungsverschiedenheit hirle nun auf, und es wurde, wie bereits Seite XIIT gesast ist, die Sirecke
von 9 Wersl zuniichst der Residenz am 25. Seplember oder an  demselben Tage eriiffnet, wo das Stationsgebiude am
Kirchenplatze cingerichtet war,

Die Gffentlichen Blitver haben die Berichte iibér den ungehewern Andrang des Publikums wiihrend der essten
Zeit dieser Babnbeniitzung enthalten. Die Leilung der Fabrten musste ich leider iibernehmen; keine gesetzlichen Vor-
schriften (Reglement de police) unterstiitzten mich; mein Augenmerk musste also vorziiglich dahin gerichtet seyn, Un-
glicksfillen vorzubeugen; denn die ganze Umgegend, alle Dicher der angriinzenden Hiuser, die ganze Bahn, — Alles
war bedeckt mit zahllosen Menschen, die stannend das neue grossartige Schauspiel betrachteten. Mir blieb nichts iibrig,
als anf jeder Locomotive die Fahrt zu machen, und so legte ich in den ersten finf Tagen die Strecke von 5 Werst
116 Mal xuriick, und ich darf wohl bebaupten, dass ohne dem grosse Unordaungen und Ungliicke entstanden wiiren.
Allein auch der stirkste Kirper unterliegt bei solehen Anstrengungen, und so geschal es, dass ich am 3, Oectober bei
der sechsten Dampfabrt durch eine auf der Brusi erlittene Beschiidigung unfibiz wurde, die Fahrien linger zu leiten,

Es schien, wie wenn der bisherige Gliicksstern die Fahirten wunmehr verlassen hitte, denn withrend laut
Beilage Nr. 9 bis 3. October oder binnen 6 Fahrtagen 17774 Billets verkauft und 22741 Rub. 16 Kop. eingenommen
tund viele Tansende wegen Mangel an Plitzen fortwiibrend bei der Kasse zuriickgewiesen wurden, belief sich in den
folgenden 17 Tagen der Verkanf der Billette nur auf die Zahl von 11213 und die Geldeinnahme blog auf 13324 R.
77 K. Die Fahrten auf den ersten 5 Werst betrugen daher 36065 R. 93 K., welche durch den Verkauf von

28087 Billets gelist wurden,

Feierliche Eriffnung der Bahn von St.Petersburg nach Zarskoe-Selo
am 30. Oectober 1537.

Higriiber enthielten die @ffentlichen Blitter folgenden Bericht:

»Am 30. October dieses Jahres fand die feierliche Eriiffmmg der Zarskoe-Selo- Eisenbahn Statt, welche von
odem Publikum bereits seit langer Zeit mit grosser Ungeduld erwartet worde. Die Direction der Actiengesellschaft
whatte zu dieser Feietlichkeit das bicsige diplomatische Corps, die Mitglieder des Reichsrathes, die Herren Minister
wund mehrere andere Personen vom ersten Range, dann die Chefs der ersten Handlungshiuser eingeladen, welche sich
wammitlich um die Mittagszeit in dem Stationsgebiinde der Eisenbahn auf dem Kirchenplatze des Semenofschen

© Leifzarde-Regiments einfanden. Der Train bestand aus 8 Reisewagen, wovon die Untergestelle theils in Seraing in

wBelgien, theils in Dublin, die Obertheile aber xum Theile in Briissel und zom Theile in St Petersburg  verfertigt
wwurden; die Locomotive, welche diesen Zug in Bewegunz seizte, war aus der Werkstiitte von Stephenson in Newcastle
yhervorgegangen. - Um 121, Uhr setzte sich der Train, welchen Herr von Gerstner persinlich dirigirte, in Bewe-
wgung, und binnen 35 Minuten wurde der Weg vom Stationsplatze in St. Petersburg bis zuo dem Gasthofe der Eisen-
obahn in Zarskoe-Selo  zuriickgelegt. Die panze Gesellschaft sprach auf dem Wege ihre Bewunderung iiber die aus-
wgefiibrten grossartigen Arbeiten und vorziiglich fiber den wngebeuren Dawn aus, der quer durch die sumplige Land-
ostrecke, welche die Eisenbahn in gerader Linie durchschneidet, gefillirt wurde.™

pln Zarskoe-Selo angelangt, stieg die Gesellschaft anf der Galleric des Gebiludes ab, und vertheilte sich in
Jawei grossen Silen, wo ein splendides Déjeiner d la fourchette bereits servirt war. Gegen Ende desselben brachte
oder Herr Prisident des Reichsrathes einen Toast auf das Wohl S, Mujeﬂtﬁt des Kaisers aus, welchem ein
lreimaliges Hurrah der ganzen Gesellschafi folgte, das in den weiten Riumen des grossartigen Gebiudes wiederhallte.
wler zweite Toast wurde anf das Wohl der Direction, der dritte Toast von der Direction auf das Wohl der anwe-
senden Gesellschaft ausgebracht,  Der Zug ging sodann wieder zurfick. und Herr von Gerstner zeigte pun der Ge-
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yeellschaft, welcher Leistung die Eisenbahn fihig sey, indem er den Train in 28 Minuten zurlickfihrte. Die Linge
Jler Babn misst 21 ".'ll! Werst; weil man jedoch in Zarskoe-Selo ans dem dortigen Ausweichplatze. langsamer heraus-
wfabren und spiter mit sehr kleiner Geselwindigheit in die dusserst scharf an ihrem Ende in St Petersburg gekriimmte
whahn zu dem prov. Stationsgebiiode einfabiren musste, so folgt, dass wiihrend der Fahet filr den Weg einer Werst nie
wmehr als eine Minute verwendet wurde, welches eine Geschwindigkeit von 60 Werst oder 9 deutsche Meilen in der
wotunde gibl.  Ihe Gesellschaft war durch die Schoelligheit, Sicherheit und Hl*qilvmtir.hlf.eit der Fahet so entziickt, dass
wSelbe bei dem Eintreffen anf der Station dem Unternebwer der Bahn ein 3 Mal wiederholtes Hurrah aunsbrachie.

Beniitzung der Bahn fiir den Personenverkehr zwischen St, Petershurg und
Zarskoe-Selo vom 31. October bis letzten Dezember 1837,

Nach dem Enthusiasmuos, welchen die Eriffoung der Bahn in der Residenzstadt bewirkte, konnte man aller-
dings ein schiines Resultat bei der Beniitzung der Bahn in der folgenden Zeit erwarten. [In der That war das Sta-
tionsgebiiude der Babm am 31. October schon zeitlich frith mit einer Masse Persunen umlagert, die Billefle fiir dicsen
Tag lisen wolltdn. Die Divection hatte, in der guten Absicht, Unordoungen zu vermeiden, bekannt gemacht, dass
Jedermann nebst einem Billette fiie die Fahet pach Zarskoe-Selo, zugleich auch ein zweites Billet fir die Riekfaliet 2o
irgend viner, yon den fostgesetzien Stunden lisen sollte.  Schon diese gewiss zweckmiissize Einrichtung vernrsachte vie-
len Streit und Aafenthalt bei der Kasse; inzwischen ging der erste Train zar festzesetzien Zeit ab und kam binnen
40 Mimnten in Zarskoe-Selo an.  Bei der Expedition des zweiten und dritten Train entstanden Aufenthalte durch
unsere Engliimiter,. welche ihre Maschienen zur Zeit micht bereit hatten. Inzwischen war anch der erste Train von
Zarskoe-Selo vingetroffen, womit aber beinabe Niemand von allen den Personen, welche Rillette hiefiir zeliist  hatien,
in die Stadt guriickfubr; jederman wolite erst mit dew letzten Train wm 3 Ubr Abends zuriickfabren, ohné sich
weiter um die auf dem Billette notirte Stunde zo kiimmern, Unter diesen Umstinden gebot es die Klogheit, nur drei
Trains von St. Petersburg abgeben zu lassen, wihrend 5 Abfalrien angekiindigt waren. Hiedurch wurden aber jene,
die noch abfahren waollten, abermals unwillig.  In Zarskoe-Selo selbst waren um 3 Uhe fiber T00 Personen vorhanden,
welche mit dgm Train, der nur 250 Plitze enthielt, simmtlich zuriick fabren collten. Es entstand, wie man leicht be-
greifl, eine sehr grosse Unordonng, welche von allen den unangenehmen Folgen begleitet war, die in derlei Fillen ein-
tretén. Yoo St Petershurg mussten non  noch Trains abgeschickt werden, und erst gegen 9 Ubr kamen die letzien
Personen in die Siadt.

Aw 1. und 2. November war die Unordunng in Zarskoe-Selo zwar nicht so gioss, allein man fiberzeugte
sich, dass oline Unterstiitrung durch ein gebiiriges Polizei-Reglement, und olme ein hinlinglich geiibtes Personale der
Eisenbaln unser Geschift picht in Gang kommen Linne; es wurden also die Fahrten schon am 2, Nov. oder 3 Tage
nach Eriffoung der Baln eingestellt,

Aus der Beilage Nr. 10 ersieht man, dass spater nur an den Sonntagen, vom 2D, December an aber wieder
tiglich gefihren wurde. Ein Train ging um 12 und ein zweiter Train um ein Ubr nach Zarskoe-Selo ab, und beide
Trains kebrten wm 3'0, Ubr von dort zuriiek. Da diese Stunden dew Bediirfoisse des Publibums nicht pusazleg, &0
beschviinkte sich die Anzahl der Fabrenden auch nur auf jene geringe Zahl, welche trotz dem hiafig sehr seh E.': h-
ten Wetler dennoch auf der Babn eine Spazierfabhrt machen, wnd in dem Gasthause in ZarskoeSelo einige
Stunden verweilen wolllen. Hierans erklirt sich, dass die Einnahwe im Monate Nov. und Dezh. oder wilirend 19
Fabrtagen vur 16407 Rub. 42 Kop. betrug, die dorch den Verkauf von 9483 Fahebilletts gelost wurden,

Technische Resultate der hisherigen Balnbeniitzung fiir Russland; Ver-
dienst der Direction wegen der Lisung der wichtigen Frage, o Eisen-
bahnew in Russland praktisch ausznliliren seyen.

Wir haben bereits Seite VI gesapt, dass o8 sich bei dor Unternehmung der ersten russischen Eisenbalin vor-
giighich um die practische Liisung der Frage handelte, ob Eisenbahuen in dem nordischen Klima auszefiibrt, und im
Sommer und Winter beniitzt werden kiinmen, Dhas russische Reich besitzt bekannilich noch die wenigsten kunstusiissig
hergestellten Strassen, im Vergleiche gegen alle andern earopiiischen Staaten; kionen daher Eisenbahnen ausgefihrt und
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ordentlich betriehen werden, so kann Russland sogleich die - vollkommenste Communikntionsart einfibren und hiedurch
die bedeutenden- Kosten ersparen, welche: der Bau.der Chausséen in allen Lindern veranlusst hat, Wenig Gegenden
in Russland habea ein so0 vesiinderliches und zeitweise so Husserst rauhes Rlima, als germle die swmphige Gegend von
St. Petersburg; es ist dort nichis Seltenes, in einem Tage einen Temperaturuniesschivd von 200 [, zi haben, kalle
Nebel bedecken die Gegend wochenlange im Friilbjahre und Hechste, und im Winter giebt es zeitweise die hefligsten
Schneegestiber,

Allen diesen Elewenten hat die Eisenbabn nun schon wiilrend zwei Wintern und eipem Somwmer getrotzt ; sie
wurde befibren bei 26Y R. Kilte, bei den grissten Nebeln und den heftigsten Schoeegestibern, Nichl eine einzige
Schiene ist moch gesprungen oder entwendet worden; von den englischen Riidern sind wur erst einige wenige ge-
sprungen.  Nicht ein einzelner Ungliicksfall haite noch auf der Bahn Stat, Jedermann, welcher sie befuhr, wurde e
wiss von der Anpehmlichkeit, von der Sicherheit und Schuelligkeit der Fahrt entziickt. War dies bei dem kaum fertig
gewordenen Werke der Fall, um wieviel mebr wuss das Publikum zufrieden gestelll werden, wenn die Bahn erst
wibrend eines, oder einiger Jahre ihre vollkommens Setzung und Consolidirung erdangt hat.

Su gross als Anfangs die Zweifel iiber die Ausfibebarkeit dep Eisenbahnen in Russland waven, so sebr sind
dieselben durch den Erfulg unserer Bahn beseiligt worden, dean es giebt gegenwiirtiz auch Niemand wehr, welcher
sehen wuud sich liberzeugen wollte, wnd noch eiven Zweifel hite. Man kdnn also die Ausfiihrbarkeit der
Eisenbahnen Ffiir Russland als erwiesen ansehen, und die Directoreg der Unternehwung, welche sich dem
miievollen Geschiifte, eine so grossarlige, neue Anstalt in Gang zu bringen, unterzogen haben, kinoen nicht blos
mit Zufriedenheit auf ibe vollbrachtes Werk blicken, sondern sie haben sich gewiss auch den Dank eines jeden ge-
bildeten russischen Patrioten in hobem Grade erworben,

Vergleichung der klimatisehen Verhiiltnisse von St Petersburg und
Berlin in Bezug aul die Ausfiihrbarkeit der Eisenbahnen.

Das grosse Publikum, vorziiglich in Dweutschland hat von dem russischen Klima eine furchibare Idee, und
wihrend wan dort eine Eisenbahn als beinahe unmiglich betrachiet, ist man allgemein der Ju]--'uulnE, dass eine Eisen-
baba z B. bei Bedin, in Hinsichit des Klima gar keinen .":irhw'wﬁgkeiltn unterliegt; es wird daber interessant sevn, :
dies: wither zu beleuchten, Die folgende Tabelle enthilt die mitllere Témperatur der einzelnen Monate in St Pelers-
burg pach den bei der  Akademie der Wissenschaflen dasellst angestellten Beobachtungen in Graden von Reanmur,
wobei die Monate und Tage nach neuem Siyle gerechoet sind; diese Tewperaturen sind aus dem akademischen Kalen-
der fiir das Jahr 1838 und jene fiir Berlin, nach Angabe des Flerrn Professor Dove, ans mehreren dort Gffentlich
erschienenen’ Werken entnommen.  Die zweite Tabelle enthilt die Hihe des in St. Petersburg gefallenen Regens und
Schinees (den Schnee denkt wan sich hierbei zu Wasser geschmolzen ).

Mittlere Temperatur nach Gra_ e I‘uwrr:;:u#?n:xﬁr"ni“
den von ]‘Eahlil.mur fiir die | ilie  Hohe desder ]nlq.rngt! des
= gelallenen  Re-| " Regens zur
. gens u. Sehinees’ Menge des
mzii - :tﬁaa mni;m:u L Schnees
Monat Pﬂ!‘l';ii.llrﬂ' | Merlinm Jahr Engl., Zoll |
Ja;.m:u.- — 770 it :.Ia,.“, I 1523 21,528 1 :0,603
Februar - 3 — 0,08 1824 20,5 84 1l :0,613
Maerz — 8,01 4+ 2,72 1825 2038 1 :0.52s
Aypril 4+ 2.6 + 6,74 1826 14,2512 1 :s82
Mai 4+ T,012 + 1l,0s 1827 19,66 7 1 :0,580
Juni + 12,08 + 13,95 1528 21,083 1 :0,:50
Tuli + 13;:s 4+ 14,24 1829 18,04 10153
Angust + 12,7. + 14,2, 1530 12,542 1 :0,293
September | 4= 8,43 + 10,75 1831 11,500 1 :0,32
Oetober + 4.5 [ 4+ T2 1832 13,437 1:0,:83
November | — 0,7, 4+ e 1833 B,781 1 :0,361
December | — 418 e Ias I 1834 12,393 1 :0327
| L= -

Mittel ¢ 16,363 | 1 :0,38s
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Die mittlere Regenmenge ist also’ . . « « « o &« ¢ o o o« o o« o 1lls2 Zoll
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Summa ., . 16,38 Zoll
In Berlin betrug die Regenmenge im Durchschnitte von 12 Jahren 19 Zoll 3,54 Linien paris. Mass,
In St. Petersburg zihlte man im Mittel der 13 Jahre von 1822 his 1834 jiilirlich :
73 heitere Tage
158 Tage, an welchen der Himmel hin wnd wieder bewilkt war.
130 Tage, an welchen der IIilee] ganz bedeckt war.
132 Nebeltage.
06 Regentage,
64 Schneetage.
2 Tage, an welchen es hagelte,
8 Tage, an welchen Raif fiel.
9 Gewittertage.
Nach 25jihrigen Beobachtungen von 1801 bis 1825 waren in Berlin im Mittel jithelich:
108 helle Tage
168 trockene Tage
138 Regentage
30 Schneetage
9 Gewiltertage. A
Die anfmerksame Vergleichung der hier angefiihrten genamen Zahlenverhiltnisse wird jeden Unparteiischen
iiberzeugen, dass die Ausfilhrung der Eisenbahnen bei St. Petersburg keinen so grossen Schwierigheiten mebr unter-

liegt, wenn man die Anlage der Bahnen in Berlin als practisch ausfilirbar ansieht.
L

Pekuniiire Resultate der Bahnbeniitzung. Angabe der statt gehabten
Einnahme, der Ausgabe, und des Geldverlustes bei dem Betriebe der Bahn
his letzten Dezember 1837.

Nach dem friiher Angefilhrien wurde bei der Bahnbeniitzung re:]'.:a.u.ft: Billete eingenammen
1) Zwischen Zarskoe-Selo upd Pawlowsk . . . . . 12,6%9 6614 Rbl. 09 Kaop.
2) Auf den evsten finf Werst bei St. Petersburg . . 28087 36065 - 93
3) Zwischen St. Petersburg und Zarskoe-Selo . . . . 9453 16407 - 42 .
Zusammen . . 51,159 59,087 Rbl. 44 Kop.

Nach Beilage Nr. 6 betrugen simmtliche Auslagen, welche bei dieser Balinbeniitzung bis 31. Dez. vorigen
Jahres Statt hatten, 96,679 Rubl. 28 Kop. es fand daber bei dem Betriebe der Bahn bis letzten Dezember ein baa-
rer Geldverlust von 37,591 Rbl. 84 Kop. Assign. Statt. Von diesem Verluste fallen zwei Drittheile auf die
Probefahrten im Winter 18}%, indem diese Fahrten nur selten Statt hatten, damals wegen der Newheit der Sache
eine sehr zahlreiche Anfsicht nithiz war, und weil die kostspieligen Englinder sodann noch bis sum Beginne der
peuen Fahrten Ende September 1887 heibehalten und bezahlt werden mussten.

-

Leitung der Geschiifte bei der Bahnbeniitzang his letzten Dez 1837.

In der Generalversammlung vom 16. Aug. 1837 sprach ein grosser Theil der Herren Actionaire den Wunsch
aus, dass ungere Hahn bei der Beniitzung an einen verlissigen, kenntnissvellen und thitigen Bevollmichtigten, und
wo miglich fir die erste Zeit nach der Babneriffoung mit hinlinglich ansgedéhnter Vollmacht mir iibergeben werden
solle.  Inzwischen schien die Direction die speciellen  Dispositionen  selbst machen zu wollen, denn, nachdem ich vor

&
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Anfang Wer Probefabrten el der Stadt unter dem 11, September v,  : in einem an die Direction gerichieten Schrei-
ben diese Vollmacht begelrte, wurde mir vorerst keine Antwort ertheilt, und als jch am 24. Uctober meine Zuschrift
ernetierte, witrde nun laut Protokoll vom 25. October 1837 von der Direction beschlossen: »®8 dankbar anzuerkennen,
niass Herr v. Gerstner ohne Anspruch von persinlicher Entschiidigung die Bahubeniiizung bis zum 31, December
wil- 3. leiten. will, und die Herren Directoren iiberlassen demselben gerne die nihern Anordnungen, Ernennung der Beam-
wten, Bestimmung der Gagen und was dazu gehiirt; da es indessen bis jetzt moch micht festgestellt ist, ob die
weigentliche Eriffnung der ganzen Bahn und der Anfang der tiglichen, regelniissigen Fabrten vor dem 31, Dee, 4. J.
nbeginnen kann, so bebilt sich die Direction vor, den Zeitpunkt des Anfangs der regelmiissigen Fahrten, g0 wie die
wdage der bis dahin ze machenden Fahrten in nihere Erwigung zu ziehen,*

Der Inhalt dieses Beschlusses zeigt wohl, dass es mit der Bahnbeniitzung am 24. October v. J. noch nicht
arnsilich gemeint war, und da ich in Folge der ernenerten physischen und moralischen Lejden. wenige: Tage mach Er-
 Giffoung der Balin bis Zarskoe-Selo, wieder unfihiz wurde, das Geschill persiinlich zu leiten, so erklirt sich wohl, dass
es hicbei an einem belebenden Prinzipe ganz und gar mangelte,

Verlust bei der Bahnbeniitzung im Monat Jinner 1838, -

Vom ersten Jinner 1838 hatte ich mit der Bahnbeniitzung ganz wnd gar nichts mehr zu thun, da ich
fortwihrend mit dem Orvdnen dor Jahresrechnungen beschiiftigt war; ich kam daher auch bis ztum 9. Jinner, wo ich
St. Petersburg verliess, nicht mehr auf die Station. Dem miv zugekommenen Berichte zufolge, wurde im Jinner wih.
rend 12 Tagen mit Locomotiven tiglich dreimal gefabren und es sind bei diesen 36 Fahrten (die theils nach Zar-
skoe-Selo; theils von dort zuriick gingen) befirdert worden ;

891 Reisende L Klasse & 250 Kop. dssign. . . . . . % . . 2997 R. 50 Kop. Ass.

1653 . H, - 4180 . - T N I TSR | v CiTsier (| S -
2044 Reisende zusammen . . 5202 H. 90 Kop. Ass.
| Die Pferdefahrten, welche nun tiglich eeitlich frilh und spiit Abends bei Laternenbeleuchtung Statt

finden, fingen am 31. Jinner an, und es wurden an diesem Tage in 4 Fahrten 48 Reisende, deren jeder 180 Kop,
wahlte, befirdert; man brauchie za ciner Falrt 87 Min,, worunter 2 Minuen fir den Plerdeweghsel an der Moskauer
Chaussée begriffen sind, .
Die Auslagen der Bahobeviitzang in Monate Jinner waren . + +« « « 13,986 R. 28 Kop.
Ferner Entschiiligung an die provisorischen Pichter des Gasthpfes in Pawlowsk 4588 . 50 .
Zusammen . 18875 R. 78 Kop.
Wird hiemit die vorangefihrte Einnahnie verglichen, &0 geigt sich abermials ein baarer Geldverln sl bei

dem Betriebe der Bahn im Monate Jinner mit 13,672 Rubl. 88 Kop.

= o

Wahrscheinliche Lage der Unternehmung Ende Mai 1838; Cours der Actien
in St. Petersburg nnd im Auslande.

Wir haben gesehen, dass der Verlust hei der Bahobeniitzung bis Ende Dez. v. J. 37,591 RA. 84 Kop. Ass.
und im Jioner d. J, 13,672 Rbl, S8 Kop. Ass., zusammen also 51,264 Rbl, 72 Kop. betriigt. Es ist zwar schwer
unter den angesebenen Umstinden irgend etwas fiir die Folge vorauszusagen, allein mir scheint, dass im gliicklichen
Falle die Revenuen vom ersten Febr.*bis lotzten Mai den Betriebsauslagen gleich kommen werden, oder dass diese 4
Monate gar keinen Gewinn geben, Es bleibt Sodann Ende Mai folgende Schuld:

1) Verlust bei der Bahnbentitzung bis ersten Februar . . . | . -« 9L264 R. 72 Kop.

2) Zinsen der zeitweilig aufgenommenen Darlehen (Seite X)) . . . | 9286 - 65

3) An die Reichskasse kommt die erste halbjihrige Rate zu zahlen mit . 45000 - — .

4) Der Werth der am letzten Mai noch vorhandenen Gegenstiinde der

Balinbeniitzung, nimlich Dupplikate, Coke, Kohlen ete. diirfte beiliiu-

S O U MR T i SR e e s a0 - — - .
Lusammen . . 150,661 R. 37 Kop.
C
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4 Transport . . 150551 R. 37 Kop. *
Hievon kommen abzuzichen die Zinsen einiger in der Commerzbank depo-
nirten Capitalien, welche bis dabin hichstens betragem . . . . 7000 . — .

Demmnach bleibt eine Schuld von . . 143,051 R. 37 Kap.

Es wurde bereils Seite IX gesagt, dass das Reichsdarlehen pach dem ausdriicklichen Befeble Sp, Majesiiit
blos zur Ausfiihrung des Baues pach Massyabe der Ueberschlize ddo. 13, Septhr, 1837 verwendet werden darf;
es wird sich also Ende Mai oder noch frither darum handeln, woher das gegenwiirtige Deficit beiznschaffen sey.

Soll dies Defieit im nichsten halben Jahre getilgt werden, so muss der reine Gewinn der Unternehimung die
obigen 143,031 Rbl, 37 Kop. Assign. ofler nach Abzug des Werthes der Dupplikate ete. doch wenigstens 98,051 R.
37 Kop. und nebstbei die Zinsen an die Reichskasse pr. 40,000 Rbl. Ass., zosammen also 143051 BRul. 3T K. Ass.
betragen. —Es ist nicht nothwendig, in diesen Betrachlungen weiter zu geben; man begreift hieraus geniigend, warnm

in dieser Lage und bei dem Mangel aller Bervichte iiber den Stand der Unternehmung  das Vertraven der Actiongire
in Hinsicht des pecuniiven Gewinnes der Bahn wanken musste.  Bei  manchen andern Eisenbahunen traten hnliche
Verhiltnisse in der ersten Zeit der Hahniri'niilzlllig ein, allein die Directionen, welche dort freies ."ip]l:i hei der Geldver-
wendung und Rechoungslegung haben, wussten iwmer vinen grossen Theil der Auslagen, welche zur Bahnbe niitzung
gﬂlfﬁn-u, auf den Bahnbau zu iiberiragen, was aber bei unserer Bahn aus den oben angefiihrien Unstinden gans
unmiglich ist.

Werden die Vorschlige, welche ich im Verfolze dieses Mémoire fiir die kiinftige Bahnbeniitzung mache, in
Ausfilhrung gebrachi, so hoffe ich, wird v Ende 1838 eine vollkommene Tilgung der Bahobeniitzungsschuld erfolgt
und die Zinsen an die Reichskasse ordentlich gezablt sevn; es werden also die russisehen Actionaie beiliinfig 3 Jahre
und die spiiter hinzugetretenen deutschen *'!;,‘-"-i"“a"m beiliufig zwei Jahre auf die erste Dividende zu warten haben, und
dies ist, wie ich glaube, ein Resultat, womit man gewiss zufrieden sevn kann. Da aber das Publiknm sel-
ten priift und hier keinen Bericht zur Feststellung seiner Meinung hatte, so war der Cours unserer Actien seit An-
fang October fortwihrend im Fallin, und es wurden Actien (wofiir 200 Rbl. eingezablt wurden), zur Zeit meiner
Abreise zu 1200 Rbl. und spiter sogar zu 105 RbL verkauft; hieran war leider die Meinung vorziiglich Schuld, dass
ich die Unternchmung ganz aufgegeben habe, und nach Russland nicht mebr zuriickkebren witrde. Ieh fand mich dae
her weranlasst, schon von Kimigsherg aus, dieser in den Gfentlichen Blittern so sehir verbreiteten .‘ﬂeimmg zu wiiler-
sprechen, und die Actien erscheinen nun in dem St Prh-rr:hurgvr Courszetlel vom 1. Febr, d. J. mit IH:.E‘E': R. notirt.

Warum ist gegenwiirtig die Balin fir den Personenverkehr blos bis Zar-
skoe-Selo and nicht anch bis Pawlowsk eriffnet.

Zu den vielen Fragen, welehe das Publikum in Deutschland beschiiflizen , gehiirt vorziiglich jene, warum die
Bahn nor bis Zarskoe-Selo und nicht auch bis Pawlowsk eriffnet sey: man begreift micht, warum im Winter 1832
und poch am 13. Juni 1837 (Beilage Nr. 8.) Fabrten zwischen Zarskoe-Selo und Pawlowsk Siati hatten, und wa-
rum seither alle Personenfabrten nach Pawlowsk unterblieben,

Nachdém Se. Kais. Hoheit der Grossfiiest Michael Pawlowitseh der Actiengesellschaft mit wahr-
haft fiirsthicher Grossmuth die Erlanbniss gegeben hatte, Hochstdessen Pak in einer Linge von %, Werst zu durch-
schneiden, und am Ende der Baholinie din grosses Gebiode zur Unteckunft, zur Bewirthung wnd zum Vergniigen des
Publikums zu ecrichten, geruhten Hiichstdieselben schon im Somwer 1536 dor Direction der Actiengesellschaft
den Aufirag wn ertheilen, sich wil der Loealdirection, von Pawlowsk in DBetreff - sines Polizei - Reglement und  einiger
anderer Bedingungen zu verstindigen, wodurch die nothwendige Urdoufig bei dem grossen Andrange des Publikums im
Parke |_1|.'JJILIH||JiI.ht il .'-:lllﬂll."l'l.'h auch die Verhilinisse der ;'|.|:Li1-n;:'_1'.ti|~|hil.:llai'l als ['Jigu':l]ﬂﬂltl.tﬂl‘ des nen Elurgi'ﬁihﬂl.'n Ge-
biudes gegen die Stadt Pawlowsk festgestellt wiirden. Se. Kais, Holeit trafen ' im Sommer v. J. von Deutsch
land in Bt. Petersburg ein, und fanden’ das Polizei-Reslement wod die andern oben erwihnten Punkte noeh nicht geord-
met; da dies aweh bis zem September moeh nicht der Fall war, so befablen Hi ¢ hstdieselben der Localdirection
in Pawlowsk, so lange keine Fahrten mit Reisenden in den Park zu gestatlen ;  bis dieser Gegenstand von der Eisen-
bahndivection geordnet sev.  Da mir am Tage meiner Abreise (9, Jinner d. 1) das betreflende Papier Liediiber zur
Unterschrift vorgilegt wurde, so lisst sich wohl hoffen, dass dieser Gegenstand endlich geordnet wird,
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Ist ansser der Eriffoung der Bahn vom 30. October 18387 noch eine zwelte
Eriffoung im Jahre 1838 nothwendig.

L]
Einige bei unserer Babn sehr interessivte Personen behaupten, es miisse im Frilhjahre oder Sommer 1835

cine nene Eriffoung der Babn Statt finden, und man kione erst vop diesem Tage an die Babn als im ordentlichen
Betriche stehend, oder eigentlich eriffuet ansehen. — Ich bin in der That verlegen , hjeranf eine Antworl zu
geben; denn findet wirklich eine zweite Eriiffoungsfeierlichkeit Statt, — was iibrizens noch bei keiner Bahn in der
Welt der Fall war — so wepden bei dieser Fahrt dieselben Locomotiven und dieselben Reisewagen verwendet, man
wird dieselbe Hahn befabren wnd wird in Zarskoe-Selo von dem 300 Fuss langen Gebinde, wovon itzt 215 Fuss
bewobnt und eingerichtet sind, nir moch den fbrigen kleinern Theil eingerichtet finden; in Pawlowsk wird man das-
selbe Gebdude. zu welchem im vorigen Jahre (Beilage Nr, 8,) 12,680 Personen gefithrt wurden, nur in der innern
Einrichtung vorgeriickt finden.

Doch vielleicht erwiedert mans: , die Abfahrt wird ja von der Fontanka und nicht vom Kirchenplatze Statt
plnden!® — Damit hat allerdings die Bahn einen ungeheuren Vortheil erveicht, allein sie worde nur um den 60sten
Theil ibrer bisherigen Ausdehnung verlingert. Auch die Liverpool-Manchester-Bahn  hat im Herbste 1836 eine neue
Abfahrisstation in Liverpool erhalten, ohne dass irgend Jemand an eine zweits Eriiffoung der Babn dachte, und mEn
goll auch eine meue Station in Manchester angelegt werden, wo auch panz gewiss keine weitere Feierlichkeit Statt
finden wird, .

»Es ist aber in dem Vertrage mit dem Bauofithrer (Beilage Nr. 7.) stipulirt, dass derselbe erst dann die
wletzten 4”1 Procenl des Fanzen fitr die |.1TJIH.*r'II.l!]JI;HLll‘nEr verwendeten l{apil.ﬂﬁ ansprechen kiiome, wenn die Bahn bis
uhearskoe-elo eriffnet ist, demnach scheint es im Interesse der Unternchmung, die eigentliche® Eriiffnung der Bahn
precht weit hinaus zu schieben, um den Baufitheer noch recht lange verwenden zu kinpen!® — dllein dieser Verlrag
bat in dem Augenblicke anfgehiirt, als die Entschidigung des Baufiihrers nicht mehr das betrigt, womit sie klar und
dentlich bedungen war, wie dies schon Seite XIV gesagl ist.  Gibt es Giberdies nicht edlere Mittel, Jemanden an eine
Untesnehmung za fesseln, der bisher mehr fiir sje gethan hat, als man hilliger Wetse nur immer fordern konnte?

Der §. 16 der Statuten sagt aber: ,die erste allgemeine Versammlung der Actionaive findet nach Beendis
wung des Baues der Eisenbabn und Eroffnung derselben Stait;* je spiter also die ,eigentliche® Eriiffoung der Baln
yorgenommen wird, desto spiiter wird auch die Generalversammlung gehalten! —  Allein sind unsere Umstinde nicht
von der Art, um eine Generalversammlung schon itzt nothwendiz zu wachen? Wiirden die Herren Actionaire hiedurch
nicht in die, fiir sie so nothwendige Kenntoiss des Standes der Unternehmung gelangen? —

Yon der Ueberzeugung durchdrungen, dass bei der Verwaltung einer jeden ffentlichen Actienunternehmung
Publicitit als erster Grundsatz anzusehen sev, hielt ich die Erstattung eines detaillicten Berichtes fiir nothwendig, wel-
chen ich demmach it aller Genavigkeit, durchaus auf richtige Zahlendaten gestiitzt, verfasste, um ‘hie von irgend je-
mand den Vorwurf einer Geheimbaltung zu erfahren,

leh kann mir iibrigens nicht denken, dass eine zweite Eriffnungsfeierlichkeit unserer Bahn anf den Retrieh
und die Dividenden derselben vorziiglich einwirken werde, Die folgende Untersuchung wird zeigen, was eigentlich zu
diesem Zwecke nothwendig sey,

NNW.

IHiinftige Beniitzung der Bahn und Anschlag fiir die Ver-
zinsung des Actienkapitals,

Bestimmung, der Anzahl Personen, welche auf der Zarskoe-Selo-Eisen-
hahn mit den vorhandenen Locomotiven gefiihrt werden kiinnen.

Die Zarskoe-Selo-Eisenbahn besitzt dermalen sechs Locomotiven, wovon zwei in der Werkstitte von R.
Stephenson et C., zwei in jemer von Tayleur, eine von Hackworth und eine von Cokerill verfertigt wurde.. Da noch
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keine bestimmten Erfabrungen iiber die Leistungen dieser Maschinen vorliegen, so miissen wir inzwischen die in Bel-
E &
gien und England mit den dortigen Locomotiven gemachien Ervfabrungen unserem Anschlage zum Grunde legen. Nach

dem Berichte des Belgischen Ministers des Innern vom 1. Mire 1837 wurden auf der Bahn von By issel nach

Antwerpen vom 1. May 1836 bis zum ersten Finner 1837 zwilf Locomotiven gebrancht, wovon die besten acht
Maschinen folgende Reisen machten :

B 4 _]T:Ilu-{;m?.t'll -.!-.I.ittleru
Name Anzahl der gemachien Relsen im Monate Summa | Zoriickpe-|Geseliwin-
der I " aller lthHHﬂl::“njl:]Hngjtn;i]:
. strechke  'der Sty
Maschine May Juni Juli Aug. Sept. | Oetobr, | Novbe. | Dezhr, e Werst
Stephenson 60 | o4 | 17 | 54 | 43 | 40 | 32 | 28 [ s28 | 18533) 27,
e Fliche B | 27. | 33 | 76 | 20 | 26 | 37 33 305 | 12587 _273_:1_ "
" La Rapide 89 |72 60 | 62 | 62 47 | 47 | 25 414 7081 27
" 1.’ Eclair 8 | 65 | 78 [ 713 | 70 | 50 | 3 |27 | s | 20875} 28, !
Le Belge EHECREL 41 . { i | ; 28 | 247 | 10192| 275
_ L Awversoise |51 | 81 | 86 | 24 | 33 | 42 | 20 27 | 814 |T12957| 27,
D' Esat [~ 36 | 93 | 46 | 52 EEENENE 15113 26,
~ Le Soleil PRl S 5 17 | 96 | 56 | 40 | 42 | 280 | 11926, I
Zusimunen | 363 [ 40F | 396 | 377 2764 | 114063] 27,7
Die letzten zwei Kolummen in der Tabelle erscheinen hier nach der zenauen Reduetion der franziisischen

Tabelle berechnet.

Bei simmilichen Locomotiven betriizt der Durchmesser des Dampfeylinders 11 Zoll engl. und jeper des Trieb-
rades B Fuss. Die Tabelle gibt uns folgende wichtige Resultate: .

1) Da alle acht Maschinen binnen acht Monaten 2764 Reisen durch die ganze Bahalinge, welche 44,030
Mitres oder 41,3 Wirst betriigt, zuiick legten, so entfillt fir jede Maschine monatlich ein
Weg von 1780 Werst, oder 70 Reisen 2 EEI{J'I Werst Liinge zwischen St Petersburg und  Paw-
lowsk., Werden fiir die russischen, weit stirkern Maschinen,  bei jeder Fahrt 200 Personen an.
genommen, g0 gibt dies monatlich 14000 Personen oder TO00 von St Petersburg  pach  Pawlowsk
und eben so viele Reisende zuriick,. TDie Babn von St Petersburg  nach Zarskoe - Selo misst zwar
nur 22 Woerst; weil aber die meisten Locomotiven einen Theil der Reisenden nach Zarskoe-Selo brin-
gen und vow dort mit den andern Reisenden nach Pawlowsk fahren werden, &0 muss hier um so mehr die
ganze Bahulinge von 25!/, Werst in Anschilag kommen, weil die obige Tabelle die Resultate der Balnbe-
niltzung der besten acht Maschinen enthillt, und der Erfolg erst iiber die Giite der nach St Petershurg
gelieferten Maschinen entscheiden muss,

2) Weil eine Maschine im Durchschniite 27"'{"_% Worst in der Stunde zuriick legte, so folgl, dass eigentlich
jede Maschine nur wiihrend 64!/, Stunden monatlich oder zwei Stundén tiglich im Gange wat. Die
ibrige Zeit musste zum Reinigen und zor Reparatur der Maschinen vorwendet werden, Sowohl in der vor.
jahrigen als in dem diesjihrigen Berichte des Ministers an die Kammern wird gesagt, dass eine guiissere An-
zahl Reisender wegen Mangel an Dampf- und Reisewagen nicht befirdert werden konnte; wan kann also

die angegebene Leistung der Damplwagen, als das Maximam anschen, dessen sie fihig sind,

Die Bestitigung hiervon finden wir in den Berichten « der
Die letzten detailliten Berichte worden im dritten Jahre der B
Jinner und 23. July 1834 erstattet, Hiernach wurden

vom 1. Juli bis 31, Dez. 1833 in 3253 Fahrten . 215071 Reisende befirdert
vom 1. Jin. bis 30. Juni 1834 in 3317 . . 200676 i

n
Zusawmen in einem Jahre in 6370 Fahrien 3 _-;l:.l?!,f:t-'i"..ﬂn'isend! I.I{'.ﬁ:ﬂiﬂl';;
ausserdem wurden mit Giitern H0SG Fahrten, zusammmen alse 11,656 Fahrten gemacht.
Dies gibt 63 Reisende pr. Fahrt, wozu entweder @ Wagen erster Klasse
wendet wurden, Die Linge der Bahn betriigt 30 engl, Meil, oder 45 Werst.

Direction der L iverpool-Manchester-Bahn,
.'Lhnhﬂuii!rung in den Eﬂi‘li."l'ﬂt'i't"rﬂﬂ.l.ullllllﬂ’t"'ﬁl v 23.

oder 5 Wagen zweiter Klasse ver-
Die Kowpagnie hatte damals 30 Lo-
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comotiven, von welchen aber 8 bis 10 von alter Konstruction beinahe gar nicht mehr
iibrigen Maschinen warven. 10 bis 11 tiglich im Gebranche und ecben so viele in der
schinen fiir den furtwithrenden Dienst an, so ergibt sich,
engl. Meilen, odir 23.841 Werst (monatlich 1987 Werst
skoe-Selo-Balm 75 Reisen, oder 15600 Reisende monatlich,

anf der ]—.i'l-'i'l]luuln“:L]:n} fiihrt.

Bei der darskoe-Selo-Bahn kann man nur auf 5 Monaie

tober rechnen; die Ghrigen 7 Mopate diicften bis zur Erlangung e

gleich gesetzt werden.

Die Zarskoe-Selo-Eisenbahn besitzt dermalen 44 Reispwap
hergestellt sind, 1578 Plitze befinden:
dritten Theil dieser Wagen als in der Reparatar begriffen an, so ble

e ———

XXV

Wir kimnen sonach fiir den Betrieh der Baln
annehmen; oder jede Maschine wird Tmal 14,000 oder
6 Maschinen kinnen also in einem Jahre nur I88.000 oder beilinfig
Petersburg nach Zarskoe-Se

e

Reparatur.,

gebrancht wurden.
Nehmen wir 22 Ma-
dass jede Locomotive jihrlich 529,s Reisen, oder 15564
) zuriick legte, Dies gibt fiir die 251, Werst lange Zar-
wenn die Maschine jedesmal 200 Reisende (statt 63, wie

Mit den

Yon den

mit lebhafter Frequenz, vom 15, May bis 15. Oc-
ner positiven Erfahrung our zwei Sommermonaten

blos sieben frequente Monate jilrlich
95,000 Personen jihrlich befirdern.

vorhandenen

GOO,000 Personen, nmimlich 300,000 von St.

lo oder Pawlowsk, und 300,000 von dort nach St Petersburg zuriick gebracht werden,
Diese Annahme ist dieselbe, wie jene in meinem Mémoice vom 20. Mirz 1836, Seite 43.

Plitzen oder jede Maschine hat & Wagen mit 200 Reisenden zu

handenen Reisewagen inzwischen dem Bediirfnisse o
Auf den belgischen Bahnen wurden lant Beilage Nro. 14. zur Befirde
Reisewagen erfordert, nach welcher P

reichen wilrden,

gen, worin sich, wenn die noch fehlenden Obertheile

es enthillt also jeder Wagen im Durchschnitte 42 Plitze. Nimmt man den
tben zur steten Disposition 30 Wagen mit 1200
fiihren, Es ist sonach zu erwarten, dass die vor-
ntsprechen werden,

rung von 1384577 Reisenden 211
roportion unsere 44 Wagen zum Transporte von 600000 Reisenden nicht hin-

Preise der Plitze auf den helgischen Bahden und Verhiltniss der Amzahl
Reisender fiir jede Klasse.

Nach dem Berichte des belgischen Ministers des Innern gab die
Mecheln vom 7. May 1835 his 3. May 1836 folgendes Resultat:

Anzahl der Reisenden,

Beniitzung der Bahn zwischen Briissel und

: Mittlerer
ﬂ.ﬂ"lf.tnn[ welche die Bahn Bruttoecinnahme Tarif fiir die ijm:'m]{ﬂ:-
er T e | e |trag perRei-
#ﬂ“; W : im Darch- einzelne mtﬁe}ﬂ:
ik befaliren s, Bt si:{l;?;:.t&g:r S Streaken | Bahnllinge
" Francs | Fr, Cent. | Fr. Cent. | Fr, Cent. | Fr. Cent.
Berlines 2318 222 5540 13628 2 46 a0 1 50 .| 0 60
Diligences 26950 1880 28530 42305 1 46 | 1 50 1 060 | O 36
Chars & I |
bancs und . 1 00 0 75 :
) ; 209" 121104 110790 0 9] ; = 0 23
bedeckte ‘ 100012 12092 |0 T 0 50|
Waggons | .
Waggons | 333090 | 74646 | 407736 | 102671 | 0 47 | 0 50 | 0 35 | 0 12
| I «
T | ¥4370 | 8540 | 503210 | 330301 [0 63 T R T B 1.

Die Apzahl der Reisenden, auf die ganze Babnlinge reducivt, gibt 518,790;

——

Die Zwischenstation von Brilssel nach Mecheln war in Vilvorde.

Die Beniitzung der Bahn zwischen Briissel und Antwerpen vom 4. May 1836 bis zum 31, Dezember 1836
gab folgende Resultate :

b
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Anrahl der Reisenden - Mittl
Gattung ik dte Rt et Brutteeinnanhme Tarif fir die |, "0
B'“-i": ————— \.‘__T’"—H\ e e | e e — fmgl’HRﬂiE
£iNE~- ilwes . im Durch- : senden un
wagen ganz | theilweise | . : oty : einzelnen 85000 Metres
P o TR £ Zusammen | im Ganzen |ME:;;:3‘;I:IEE':L1 ganze Bahn |  Strecken Bahnlinge
, | Franes Fr, Cent. | Fr. Cent. [ Fr. Cent. |Fr. Cent,
Berlines 9061 2164 12125 38110 3 14 3 ab 1 50 0 35
Diligences 23577 Hi63 J3040 RO203 2 432 3« 00 1 00°|0 27
Chars & banes a=154 77336 1756480 250443 1 43 2 00 0O 70 [0 16
Waggons 221022 287868 S08890° | 365950 0 75 1 20 0 35 |0 08%
= | 30211% | 370851 | 729049 | 79436 | 1 00 | L. [0 1y

T — S

Die Anzall der Reisenden auf die ganze Babnlinge reducirt gibt 541,129,
Die Zwischensfationen auf der Bahn von Briissel pach Antwerpen waren in Vilvorde, Mecheln, Duffel und
Vieu-Dieu.
Die Beniitzung der vorgenannten Bahuen liefert uns nachstehende Resultate:
1) Auf der Bahu zwischen Briissel und Mecheln war das Verhiliniss der Gesammizahl der Reisenden in den
Berl.: Dil.: Chars,: Wagg. o040 - 28530 : 121104 : 407736 =1 : 5 : 22 : 74
und hierbei war das Verhiiliniss der Preise der Plitze:
Berl.: Dil.: Chars.: Wagg, — 246 : 146 : 81 : 47=0: 3 : 2 : 1
Addirt man die beiden ersten und die beiden letzten Klassen zusammen, so ist:
das Verhiiliniss der Anzahl Reisenden — 34370 : 528840 =1 : 15
D040 246 4 28830 3 146 _ 121104 % 91 4- 407736 % 47

und das Verhilltniss der Preise = 33350 - 228510 3:1
2) «Auf der Bahn zwischen Brissel und Antwerpen war das Verhiliniss der Gesammtzahl der Reisenden

in den '
Berl.: Dil.: Chars.: Wage. =12125 : 33040 : 1750490 : 508890 =1 : 3 : 14 : 42

und das Verhiiliniss der Preise der Plitze
Berl.: Dil.: Chars.: Wagg, —314 : 242 « 142 : 75=4 : 3: 2 : 1

Addirt man die beiden ersten und beiden letzten Klassen zusammen, &o ist
das Verhiltniss der Anzahl Reisenden — 45165 : 6854380=1 : 15 .
Sad s Veskiuiax das Pmim=l‘3125}(311+33ﬂ1{l}{2-ﬁ2 e 175490 ¥ 142 4- 51}5591]}{75}:3 .1

+3165 v 684380
3) Die Bruttoeinnabme der Bahnbeniitzung war zwischen Briissel und Mecheln
I. Klasse : 1. Klagse=— 55933 : 303461 =1 : 5
und zwischen Briissel und Antwerpen war das Verhiltniss
I. Klasse : Il. Klasse—=118313 : 616423 —=1.: 5.

Beide Resultate zeigen, dass der Hauptgewinn einer Eisenbahn nicht aus den Reisenden der ersten Klasse,
welche mehr bezahlen, sondern 1'nrziigliuh aus den Reisenden der wohlfeilsten oder der untern Klasse,
welche bei weitem die zahlreichste ist, entsteht. Zwischen Briissel und Mecheln war der Preis eines Platzes letzter
Klasse Dmal kleiner als bei der ersten Klasse und als Folge bievon die Anzahl Reisender 74mal griisser; zwischen
Briissel und Antwerpen war der Preis der letzten Klasse nur 4mal kleiner und daber auch die Anzahl Reisender nur
42mal grisser als jene der ersten Klasse. Diese Resultate, welche sich bei allen andern Eisenbahnen auf ihnliche
Weise ergaben, sind zo wichtig, als daes sie bei dem Betriebe irgend ciner Bahn unbeachtet bleiben sollten; und in
der That, wenn die Direction einer solchen Unternchmung das Interesse des Publikoms und der Aktiondre, ihrer Pilicht
gemiss wahrmehmen will, so muss sie, bei der Heslimmimg" der Frachttariffe, von den vorgenannten, durch die Erfah-
rung festgestellten Grundsitzen ausgehen.
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Anschlag fiir die Preise der Pliitze auf der Zarskoe-Selo-Eisenbaln,
fiir die Anzalhl der Reisenden und die Bruttorevenne ans der
Befiorderung derselben.

Bei den belgischen Bahnen sind vier Gattungen Wagen und eben so viel verschiedene Preise fiir die Plitze.
In jedem Wagen hat jedew Sitz seine eigene Nummer, und jeder Reisende findet auf dem gelisten Dillette die Num-
mer des Wagens und des Sitzes, welchen er sofort selbst aufsucht, da Jedermann dort lesen kann, Dieses ist bei
den untern. Klassen in Russland nicht der Fall, und da die bisherige Erfalirung zeigte, dass gerade diese untern Klas-
sen die Babn sehr beniitzen, so erklirt es sich, warum eine Zholiche Einrichtung, wie in Belgien, bei unserer Babn
nicht miglich ist. Selbst der Versuch, drei Klassen von Wagen einzufiibren, wollte nicht gelingen, indem viel Unord-
nung dabei entstapd. Die Erfabrung bhat sonach gezeigt, dass bei der Zarskoe-Selo-Bahn nur zwei Klassen von
Wagen statt finden kinoen, dass die Billette fir die Plitze in diesen gwei Klassen durch Farben unterschieden
werden miissen s dass die Plitze selbst keine Nummern erhalien kiipnen, und es Jedermaon frei stehen muss,
sich einen beliebigen Platz in der betreffenden Klasse Wagen zu wihlen. Bei dieser Einvichtung fin-
det gewiss die schnellste] Abfertigung einer grossen Apzahl Reisender statt, selbst wenn alle obne Auspabme lesen
kiinnen, da die Aufsuchung des Wagens und der numericten Plitze, vorziiglich bei grossen Wagen, wie die unsrigen
gind, sehr viel Zeit raubt. Fiir unsere Bahn wird es zur Vermeidung von Unordoung weiters pothwendig, einerled
Preise fiir die Fahrt nach Zarskoe-Selo und Pawlowsk anzuochmen, weil man sonst vierelei Wagen
und viererlei Billette tiglich baben miisste. Es wird sonach jede Locomotive nach Zarskoe-Selo geben, dort wetden
die Reisenden beliebig absteigen und die ibrigen Reisenden wit derselben Maschine nach Pawlowsk gebracht werden,

Fiir die Zarskoe-Selo-Bahn sind . die Sonn- und Feiertage diz wichfgsten, weil sich an denselben die
grosste Masse der Population nach Zarskoe-Selo und Pawlowsk dringen wird; es muss somach im Interesse der Ae-
tionairs an den Somnlagen ein bithever Preis als ap den Wochentagen Statt finden.

Gegenwiirtiz war der Preis erster Klasse 2 '), Rubel Assignaten” per Person und 1 Rub. 80 Kop. Assign.
fiir die zweite Klasse. Ich glanbe, dass diese Preise auch fiir die Folge an Sonn- und Feiertagen beibehalien
werden sollten; dagegen bin ich der Meinung, dass an dem Wochentagen die ersie Klasse nur 1 Rub. 60 Kop.
Miinze und die zweile Klasse nur 1 Rubel Miinze zahlen soll. Die Vergleichung dieser Tariffsiize mit den Preisen
auf mehreren auslindischen Bahnen findet sich in Beilage Nr. 15. '

Rechnet wan die Babobeniitzung, wie Seite XXV gesagt wurde, fiir 7 Monate oder 210 Tage, so kinnen
darunter wenigstens 45 Sono- und Feiertage, deren letzterg in Russland vorziiglich bhiulig sind, angenommen werden.
Der bisherigen Erfabrung zu Folge und mit Ricksicht auf die Ecfahrungen der Babnen im Auslande diirfle fulgender
Anschlag fiir den Verkebr anf unserer Bahn gemacht werden :

Sonu- z 4 Tage zu 500 Reisenden I. Klasse oder 22,500 Reisende i 250 Kop- Assign, 56,250 Rub. Ass.

und 5
Feiertage| 4% — = 8000 — L — . 225000 — 180 — — 405000 — —
Wochen-| 165°— . 200 — L — ' . 83000 — 4160 — Minze 50286 —
fage | 160 — - 2000 — I — .330000 — 1100 — — S14280 —
Zusammwen 610500 — B25,824 Rub. Ass.

Diesem Anschlage liegt folgendes zum Grunde:

1) Fiir jeden Sonn- oder Feiertag gind 2750 Personen angenommen, welehe von St. Petersburg nach Zarskoe.
Selo oder Pawlowsk und eben so viele, welche von dort wieder zuriick fahren. An den Waochentagen waor-
den dagegen nur 1100 Persouen fiiv die Hinreise nnd eben so viele fiir die Riickreise angeschlagen.  Der
Yerkebr an den Sonntagen wurde daher ungeachtet der hihern Preise 21, mal grisser als an den Wochen-

F tagen angenommen,  Den offiziellen Bekanntmachungen zufolge bestand die Population von St Petersburg
 Ende des Jahres 1837 ans 325,719 minolichen und 139,906 weiblichen Individoen, zusammen aus
468,625 Seelen, Wird hiecan die Population von ZarskoeSelo, Pawlowsk und der Umgegvend gerechnet, so
gibt dies wenigslens eine halbe Million Seelen: unserer Annahme zufolge wiirde . also an jedem Sonntage blos
eine Person unter 180 upnd an den Wochentagen eine Persen von 400 die Reise auf der Baho sowohl
hin als zuriick machen,
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2) Die Anzahl Reisender erster Klasse ist sowohl an Sonn- als an Wochentagen 10wal geringer als jene der
II. Klasse angenommen worden.

3) DieDurchschnittsrechnung zeigt, dass jeder Reisende 1. Klasse 192 K. Ass. und jeder Reisende 11, Klasse 130 K. Ass.
bezahlt ; das Mittel fiir simmtliche Reisende an den Sonp- und “Flli:]:lﬂﬂlug{'ﬂ g‘iﬁht aber 1 Rub. 35 Kﬂ[h Asn. per
Person. Dagegen zahlt man gegenwiirtig in der Diligence von St. Petersburg nach Zarskoe-Selo, welche 2 bis 24/,
Stunden fihrt th Rab., von Zarskoe-Selo nach Pawlowsk nech wenigstens 1 Rub. Wer mit ciner eip-
spinnigen Droschke nach Zarskoe-Selo fihrt, zahit gewithalich 5 Rub.; fiir cined aweispiionigen Wagen wer-
den aber an Wochentagen 15 Rub. und an Sonn- und Feiertagen 25 Rub. gezahlt. Die Preise mach Paw-
lowsk sind in Proportion hiher. Demnach ist der angenocmmene Eisenbahn-Durehschnitts-
preis beilinfig viermal kleiner als der bisherige Preis der Fahrten auf der Chaussde,
In meinem Mémoire vom 20, Mirz 1836 habe ich Seite 41 gezeigt, dass der dmtlichen Erbebung zufulge
im Jahre 1834 zwischen 'St Petérsburg, Zarskoe-Selo, Pawlowsk und der Umgegend 178,187 Reisende ge-
zihlt wurden, wovon die Hilfte die' Reise hin und eben so viele Personen die Reise zuriiek machien. Da
gegenwirtiz der Preis auf der Bahn wiermal, und die Zeit zwei bis dreimal geringer ist, so* kann man auch
wenigstens auf die vierfache Anzahl, oler auf 712,748 Reisende fibrlich; d. b, 356,374 Personen
fiir die Hinreise und eben so vielé fir die Riickreise annehmen. Wir haben jedoch pur 305,250 angenom
men und es kaon daher diese Zahl keinem Zweifel unterliegen, wenn anders bei dem Betriche der Bahn
Ordnung und Piinktlichkeit statt hat, und das Bediirfniss des Publikums stremg  beriicksichtigt wird.

Frachttariff fiir Giiter aufl der Zarskoe-Selo-Eisenbahn und Anachlng fiir
die Bruttoeinnahme ans dem Transporte dérselben.

Es ist als Grundsats bei allen Eisenbahnen angenommen, dass werthvolle Giiter um wenigstens 33 0/, wohl-

feiler als anf der frilhern Chaussée, ordinire Gegenstinde aber, z. I. Danmaterialien, qum B0 bis 609/ wohlfeiler als
auf der Chaussée gefibrt werden sollen. Diese Verminderung des Frachttarifis und die grissere Schnelligheit der

Transporte bewirkt die Vermehrung der Frachigiiter, welche bisher noch auf jeder Eisenbabn jm Vergleiche mit dem
frilhern Verkehre Statt hatte, ;

Gegenwiirtig zahlt man fir eine einspinnige Fuhre' mit Giitern von St. Petersburg nach Zarskoe-Selo 5 R.
und nach Pawlowsk 6 R.; auf eine solche Fuhre werdbn je nach der Jahreszeit und dem davon abhingenden Zustande
der Chanssée 40 bis 50 Pud geladen; es kommt daher die Fracht per Pud nach Zarskoe-Selo jm ersten Falle duf
421/, Kop., im zweiten Falle auf 10 Kop.; nach Pawlowsk im ersten Falle auf 15 Kop., im zweiten Falle anf
12 Kopeken.

Die Giiter miissen von den Parteien zur Eisenbahnstation gefiibet und von dem Ende der Bahn wieder abe
geholt werden, welches wieder Kosten verursacht: allein die Baumaterialien, nilmlich Banholz und Bretter, Ziegeln und
Kalk, welche simmilich auf Kaniilen nach St Petersbury kommen und von dort bisher zo Lande nach ZLarskoe-Selo
und Pawlowsk gingen, kinnen von dem Fontanka-Kanal sogleich auf die Eisenbalinwagen iiberladen werden, welches
eine grossesBequemlichkeit darbietet. Mit Riicksicht auf diese Umstinde will ich den Frachtlohn per Pud nach
Zavskoe-Selo und Pawlowsk nicht hiher als mit fiinf Kopeken anschlagen-

Auf der Paris-St-Germain-Babn betrizgt das Maximum des Fraehitarifis per Tonne und Kilométre je nach
dem Werthe der Giiter 12, 14 und 16 Centimes. Da die mittlere Liinge der Bahn bis Zarskoe-Selo und Pawlowsk

233/, Werst misst, so giebt die Reduktion den Frachtlohn per Pud mit 41/,, 54/, und 6 Kopeken, welches mit un-

serer Annahme tibereinstimmi.

Zwischen Liverpool und Manchester zablien Banmwolle und andere werthvolle Gegenstinde anf den Kanilen
15 Sh. per Tonne und diese Fracht wurde nach Eriiffoung der Bahn auf 10 Sh., sowohl fir die Bahn, als spiter
anch fiir die Kaniile herabgesetzt. Die Reduction hievvon gibt 10 Kopeken per Pud, welches also fiir die russische
Bahn keineswegs als Muster diepen kaon,

Der belgische Minister der Gffentlichen Arbeiten hat, laul Beilage Nr. 14 den Yorschlag gemacht, den
Waarentransport auf den dortizen Babnen in der Art einzurichten, dass die Waggons blos vermiethet werden, die
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Friichter die Gegenstinde aufladen, wilbrend der Fahrt einen Maon auf dem' Wagpod zar Aufsicht lassen, und dann
auch die Waaren wieder abladen. Fiir die Miethe des Waggons und den Transport desselben mit der Locomotive
wird dann eine bestimmte Summe bezahlt.

Es ist schwer, das Quantum der Frachtgiiter zu bestimmen, welche zwischen St Pﬂ..l-;i,.;rg, Zarskoe-Sulo
und Pawlowsk auf der Eisenbahn gefiilet werden, inzwischen wuss wan hier bemedken, dass bereits fiber 30 Baupliitze
fiir newe Landbinser bei Pawlowsk vertheill wurden, und dass die Eigenthiimer dieser Pliltze nur auf dje Erisffuung

der Bahn fiic Frachtgiiter warten, um alle Baumaterialien von St. Petersburg za  bezichen. Fiir diese letetern wmuss

jedenfalls ein geringerer Tariff als 3 Kop. per Pud angenommen werden, Mit Riicksicht auf dlese Umstinde glaube
ich fiir unsere Balin jihrlith eine Mill, Pud a 4 Kop. annehmen zu kinnen. Das Gewicht der Wagen, um -di.:mg
Last zn fibren, betrigt wenigstens 500,000 Pud, also die gesammte zn transportivende Last 1,500,000 Pul. Jede
Locomotive mit 14 Zoll Durchmesser zieht bei gutem Zustande wenigstens HS000 Pud; demnach werden 300 Fahrien
und weil beinabe alle Transporte von St. Petersburg hinausgeben und die Wagen leer zuriickkehren, so werden 600
Fahrten fiir das obige Gilterquantum erfordert. Wir haben geschen, dass eine Maschine monatlich 70 Reisen oder
alle sechs Maschinen monatlich 420 Reisen zuriicklegen kiinnen; unsere 6 Maschinen miissen alse wihrend 1 |II||1 Mo-
naten ausschliesslich mit dem Trapsporte von 1,000,000 Pad Giiter beschiiftigt sevn; dieser Transport muss demnach
entweder im Winter oder zeitlich im Frilhjabre geschehen, wo die Anzabl der Reisenden noch micht bedeutend ist.

Beniitzang der Gasthife in Pawlowsk und Zarskoe-Selo,

Die anf Kosten der Actiengesellschaft erbauten Gebiiude kosten lant Beilage Nr. 5 auf der Station in Paw-
lowsk 415,000 Rub. und auf jener in Zarskoe-Selo 237,000 Rub. Werden hievon die Auslagen fiir die Wohnun-
gen der Beawten, fir die Versammlungssile des Publikums und fir die Gallerien, von welchen gie Reisenden in die
Wagen steigen, abgezogen, so entfillt beiliufig eine halbe Million Rub. fir die Anlage der zwei Gasthife in Paw-
lowsk und Zarskoe-Selo. Weil sich kein Wirth zur Miblirung dieser Gebiiude auf eigene Rechnung herbei lassen
wollte, so muss auch diese Auslage von der Gesellschaft getragen werden, wofiie 98,763 Rub. 48 Kop. in der Bei-
lage Nr. 3 angefiibrt sind; das gesammte Kapital fiir den Bau und den Betrieb der Gasthife hetrigt
daher 600000 Rub, Ass. '

In dem Puotokolle der General-Versammilung vom 16, Aug. 1837 wklirte die Diveetion, mit drei Auslin-
dern einen vorliufigen Kontract geschlossen zu haben, womach dieselben wilwend der ersten Orei Monate nach
Eriiffuung der Bahn keinen Pachtschilling, nach Ablauf dieser drei Monate aber, wihrend drei Jahren einen Pachtschilling
oder ein Personengeld an die Gesellschaft entrichten. Dies letztere hetriigt fiir den Gasthof in Pawlowsk 15 Kop. Ass. (156
Pfennige) und fiir den Gasthof in Zarskoe-Selo 6 Kop. Ass. (6 Pfennige) fir jede Pevson, die daselbst auf der Eisenbahn
ankommt. Da mit diesen drei Auslindern der definitive Kontrakt noch nicht abgeschlossen wurle, so steht die Kon-
curreng fiir die Pachtung dieser Gasihiife gegenwiistiz noch offen, und es kann sich jederman hierwegen sn die Direc-
tion wenden. Meiner Ansicht nach sollte aber mit Niemanden der Vertrag gewacht werden, welcher nicht persiiulich
die Reise mach St. Petersburg unternimmt, um vorerst die dortigen Localitiiten an der Eisenbaho zu schen; ferner
sollle. der Pichter des Gasthofes in Pawlowsk wenigstens 5000 Thir. (16,600 Rub. Assign.) und jener des Gast-
hofes in Zarskoe-Selo wenigstens 3000 Thir, fiir den Betrieb desselben verwenden, und sich nicht blos iiber den
Besitz dieses Vermiigens , sondern auch iiber die Fihigkeit, in einem so besuchten Orte das Publikum geﬂﬂrig zu be-
dienen, ausweisen.

Angenommen, dass 180,000 Menschen auf der Eisenbahn bei Zarskoe-Selo jihrlich absteigen, so hitte der
Pichier per Person 6 Kop., oder jihrlich 10,800 Rub. (3240 Thir, Preuss. Cour.) zu entrichten. Auf gleiche Art

* hiitte der Fichter des Gasthofes in Pawlowsk bei 120,000 Personen, die in vinem Jahre auf der Eisenbahn dasellst

ankommen, a 13 Kop. per Person, einen Pachischilling von 18000 Rub. (5300 Thir) an die Actiengesellschaft
zu bezahlen. -

Von diesen Pachtschillingen pr. 28,800 Rub,, muss die Assecurranz der Gebiude bezahlt, diese Gebiude in
gebiirigem Stande gehalten und die Mibeln, das Silbergeriithe, Tischzeug uw. 5. w., deren allgemeine Abpiitzung dem
Wirthe gestattet ist, in Zeit von einigen Jahren erneuert werden, Da die Unterhaltung so weitliuliger, grossen Theils
biilzerner Gebiude sebr Kostspielig ist, so wird der méssige Pachtschilling gerade nur hinreichen, wm diesé Auslagen

0]
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zn tragen. Die Actiengesellschaft wird daher von dem bedeutenden, oben genannten Anlags- und Betriebskapitale
keinen directen Geldgewinn haben, und kann den Nutzen hiervon nur in der hiedurch bewirkten gris-
sern Frequenz der Bahn finden. Einen bedeutenden Nutzen werden wahrscheinlich die Gastwirthe finden, wenn
sie anders ihr Geschift verstehen und die nothwendigen Geldwittel hiezu besitzen; sie werden dann eben so gewiss ihr
Gliick in St. Petersburg machen, als es bisher noch bei allen Auskindern dieser Art in der nordischen Residenz der
Fall war; ich wiinsche daher, dass unsere Herrn Actiondrs in Dentschland, welche diesen Bericht lesen, zur Erreiclung
des vorliegenden Zweckes, gute Gastwirthe zn finden, beitragen wollten, da gegenwiirtiz ein dgﬂniﬁrgrpmhmtmg bald
geschlossen werden muss,

Verhiiltniss der Nettorevenne zu der Bruttoeinnahme bei der Liverpool-
Manchester-Eisenhal n.

Bei allen bisherigen Bahnen wurden die Bauanschlige theils wegen Erweiterung der Unternehmuong und Aus-
filbrung derselben in einem grissern Maasstabe, wie es bei der Zarskoe-Selo Eisenbaln der Fall war, theils auch wes
gen unerwarteter, neu eingetretener U'mstinde {iberschritten.  Ein weit grigserer Fehler wurde aber bei den Anschliigen
der Nellorevenue g‘tmauhl, und ich ginuhﬂ der erste gewesen z0 séyn, als ich in dem Mémoive vom 20. Mirz 1836
das Verhiiltniss des Nettogewinng zur Bruttoeinnahme nach den Resultaten der bisher ausgefiibrien Bahnen aunfsiellte,
Seit Erscheinen dieses Mémoire sind nun zwei Jahre verflossen, es kann also gegenwirtiz mit Zubiilfenahme der in
diesen zwei Jahren bei dem Betriebe der Eisenbalnen gemachien Erfahrung vcine weit genanere Bestimmung hier-
fiber erfolgen.

Die Tabelle Nr. 11 enthilt die genane Zusammenstelling der Betriebsresultate der Liverpool-
Manchester-Baha fiir die letzten sieben Jahre, vom 1. Jinoer 1831 bis leizten Doz, 1837. Die in dieser
Tabelle angefilirten Zahlen sind genan aus den halbjibrig ersehienenen gedruckten Berichten entoommen und  nur  die
Kolumne, welche das Verbiiltniss des reinen Gewinos zur Brottoeinnahme darstellt beigefiigt worden. Divse merk-
wiirdige Tabelle, welche die Unternchmer der Bahnen bei Bekanntmachung ihrer Anschlige vor Augen haben sollien,
gieht folgende wichtige Resultate:

1) Die Gesammtauslage fiir die Unternehmung der 30 engl. Meilen oder 45 Werst langen Liverpool-Manchester-

Eisenbahn betrug am 31. Dez. 1837 das enorme Kapital von 1,360,095 £, 14 Sh, 2 d. (9| #Mill. Thir, oder 311/,

Mill. Rub. Ass.); dagegen war die Bruttoeinnahme, welche aus der Befirderung von beiliulig einer halbin

Million Reisender und 300,000 Tonnen Giiter jihrlich entstand, im Laufe derselben sichen Jahre nach Er

iffoung der Bahn auf 1,372,168 £ 5 §h. 1 4 angewachsen; dicse  Bruttocinnahme gleicht beilinfig dem

ganzen hapitale, allein es sind leider im Laufe dieser 7 Jahre 839719 £, 18 8h. 7 d. Jir Kosten  der

Baln verwendet worden; im Durchschnitte gingen also beiliufig zwei Drittheile der Brut

toeinnahme zur Deckung der laufenden Auslagen auf, und es blieb nur ein Drittheil

als reiner Gewinan zur Verzinsung des Aktienkapitales librig, ]
2) Am auffallendsten ist es,'dass in dem ersten halben Jahre nach Eriiffnung der Bahn der Nettogewinn 48, 1Y),
von der Bruttoeinnahme auswachte, dass didses Verhiiltniss aber von Jabr za Jahr nachtheiliger wurde, ob-
gleich der Verkebr an Reisenden und Giitern  stets im Steigen - begriffen war, demnach die Auslagen fiir Re-
gickosten, Bahougterhaltung w. s, w., welche beinahe dieselben bleiben, vin stets giinstigeres Yerhiltniss hitten
hervorbringen sollen, In den Semestern vom 1. Jinuner bis 30. Juni war ibrigens das Verhiiliniss des

Nettogewinos zur Bruftocinnahme' nicht so vortheilhaft, als im sweiten Semester vom 1. Juli bis 31. Dez,

weil in dem letztern der Verkehr auf der Babn wegen der Lebhaftizkeit der Schiffahet weit bedentender ist.

Die in der Tabelle erscheinende jiheliche Vermebrung des Unternehmungskapitals vithrt vorziiglich von

dem Bane neuer Gebfiude und von der f]uisnilaiﬁmg stiirkerer Schienen her; diese letztern wuorden anfangs

mit 33 Pfd. pr. Yard einfache Schienenliinge angeschafit, wussten aber nach und nach bis zu dem Ge
wichte von B2 PRl pr. Yard verstirkt werden,

3) Die im Laufe von ‘7 Jahren fiir eine Actie von 100 £. gezahlte Dividende betrug 63 +. 18 Sh., wel-

ches Jihelich' 9,09, gibt. Dies im Verhiiltnisse des enormen Verkehrs nicht sehr vortheilbafte Resultat wurie

aber nur dadurch erveicht, weil die Gesellschaft ein Drittheil ihres Kapitals durch Darlehen, die beilinfig 31/,9],
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Zingen kEI-EtH.'I.. herbeischaffte; wiire das ganze Kapital durch Actien eingezahlt worden, so- wiirde die vertheilte
Dividende offenbar nur 7 bis 8%, Zinsen gegeben haben.

Um digs Letztere besser zu iibersehen, haben wir noch die Tabelle Nr. 12 berechnet, in welcher die Zinsen

der aufgenommenen Kapitalien fiir jene Jabre, wo sie in dem Directions-Berichte angegeben wurden, erscheinen. Da
die Summe dieser Zinsen und der als Dividende vertheille Betrag (Nett profit) eigentlich den Gewinn der Unfernch-
mung ausmachen, so erscheint in der Tabelle Nr. 12 dieser Gewinn zuerst mit der Brottoeinnahme und dann mit

dem ganzen Unternehmungskapitale verglichen,

Diese. Tabelle zeigt:

1) Das ganze Unternchmungskapital hat bei der Liverpool-Manchester-Bahn den grissten Gewinn im Jahre 1835

2)

3)

4)

mit 8, 5" Prozent getragen, im Jahre 1837 war dieser Gewinn nur 7, s Prozent. .

VYoo der jibdichen Bruttoeinnahme war anfangs der Gewinn 49, s von 100; dies Verhiiliniss nahm von Jahr
zu Jahr ab, und war im verflossenen Jahre 43,5 zu 100, Die Ursache dieser Abnahme liegt nur in der
fortwithrenden Vermehrung der Auslagen bei dem Betriebe der Bahn.

In den dentschen Journilen wurde behauptet, die grossen jihrlichen Auslagen riihren vorziiglich von der
Verwechslung der frilhern schwachen Schienen mit stirkern her, Wer sich aber die Mihe nimmt, die ge-
druckten englischen Berichte pachzulesen, wird finden, dass hierin blos folgende Posten erscheinen

Im 2. Semester 1833 fiir New Rails e T e T N T TR R
1834 fiir New Rails, Chairs, points, crossings ete. 3103 — 14 — 6 —

1834 fiir  dte.. . ... dio. 2600 — 11 — § —

In keiner andern halbjihrigen Rechnung kommt der Ausdruek New Rails (neue
Schienen) unter den Gegenstinden der Auslagen*mehr vor,
Baue zn 35 PAL pro Yaod angenommen, ond da man sie bei der Beniitzung der Babn zu schwach fand,
fortwihrend durch stirkere verwechselt; Ei'gﬂﬂwﬁr!i}; Witgen sie B2 PR, pe- Yard LHIEE‘I_‘. und sind von 4
zu 4 Fuss unferstiitzt. Die bedeatende Auslage, welche die Erneuerung  dieser Schienen verursachte, dann
die Auslage fiir die neven Stationen und fiir simmtliche, seit Eriffaung der Bahn ervichtete Gebiude wurde
blos durch die Vermehrung des Unternehmungskapitals gedeckt. Dies betrug zur Zeit der Eriffaung der Bahn am
16. September 1830 beilinfig 820,000 £.; zu Ende des Jahres 1837 aber 1,360,095 £, 14 Sh. 2 d.;
es wurde also um 66 Proz, wegen der angefihrten neuen Bauten wihvend der Bahnbenfitzung 'I-'I::['rJJI:'hI'[. '
In den dewtschen Journilen und in vielen technischen Werken wurde behanptet, die Direction der Liver-
pool-Manchester-Baho sey ganz und gar nicht um die Verminderung der jiheichen Auslagen besorgt, indem die
Actionairs ohnchin jibrlich eine 10 prozentige Dividende evhielten, welche Itere, lant Parlamentsacte, auf dies
Maximum beschrinkt sey. —  Allein die Tabelle Nr. 11 zeigt schon, dass die Actionaivs in 7 Jalren nor
63 £ 18 Sh. pr. Actie & 100 £, oder im Duorchschnitte jihrlich 9,1 Proz. erhielten, obgleich der
ganze Gewinn immer vertheilt und nichis in den Reservefond zuriickgelegt wurde, [In der Parlamentsacte
dieser Bahn ist die Dividende allerdings auf 10 Prozent limitirt, allein die Dirpetion kann die Anzahl Actien
vermehren und so jedem Actionair melr Actien, die 10 Proz, tragen kiinnen, enweisen, was offenbar bei
dem Zinsfusse in England ein sehr grosser Gewinn wire. Hiitte die Direction diese fiir die Aetionairs vortheilbafte
Operation bereiis frither ausgefiihrt, so wiirden siimmiliche Actien laut Tabelle Nr. 12im J. 1837 nur 7,s Prox. getra-
gen haben, oder es wiire die Dividende weit unter den limiticten 10 Proz, geblieben, Erst ge
genwirtig, wo die Grand-Junction-Eisenbahn-Kompagnie die Liverpool-Manchester-Baln beniitzt, und der letziern
bedeutende neue Revenuen zufliessen, erschien es der Direction rithlich, die Actien zu vermehren, und dies
geschicht nur im Belaufe von 7968 Actien & 50 £, welche vom Februar 1837 bis aum Februar 1840
nach und nach eingezahlt werden; es bleiben also im Jahre 1840 noch fiber 165,000 #£. Datlehen. Die
vorangefiihrte, in so wvielen Journilen und Reisebeschreibungen enthaltene Angabe ist daher ganz falsch;
im Gegentheile muss jederman, welcher das Verfahren der Liverpool - Manchester - Eisenbahin - Divection  kennt,
derselben unil vorziiglich dem wiirdigen Treasurer H. Henry Booth die hichste Anerkennung von Intelligenz
und Thitigkeit zollen.

Das Hesultat der Liverpool-Manchester-Bahn, welche als Vorbild allen Unternehmungen dieser Art in der

e T

ganzen Well. gedient hat, ist daher folgendes :

i

Dvie Bahn von 30 engl. Meilen oder 45 Werst Linge hat bis Ende 1837 das enorme Kapital von 1,360,005
-fl 14 Hh. 2 d-,. T“].E‘r ﬂi.lllz_ NI-J“.- PI'E'll-EE- Tlll.l'. m:li!r 31 I[,‘ Mill. Rll.l.h 4155- Efkﬂ“['ti
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b. Im Jahre 1837 wurden auf dieser Bahn 528,967 Reisende, dann 218:601 Tonnen Giiter, und 93,492 Tonn.
Steinkohlen (die Tonne zo 62,1 Pud) transporiirt (). :

. Ungeachtel dieses ungeheuern Verkehres wurden doch von jeden 100 #. Bruttocinnabme 56.s £ sor
Bestreitung der Betriebsauslagen verwendet, und es blicben nur 43,4 £, fiir die Actionairs fibrig, welcher
Betrag anf das ganze Unternehmungskapital reducirt, nur eine Yerzinsuig von 7,4 Proz gab, wobei auf gar
Keinen Reservefond gerechnet ist, .

Diese Resultate sind leider nicht von der Art, um Private zur Unternehmung von Eisenbahnen aufzumuntern.

Verhiiltniss der Nettorevenne zu der Bruttoeinnahme bei den belgischen
Fisenbahnen.

Nichst der Liverpool-Manchester-Bahn haben vorziiglich die belgischen Eisenbahnen den Eifer fiig die Einfithrung
dieser neavn Communikation auf dem Continente bewirkt, In der That gewibrie anch das erste Betriebsjahr der belgischen
Bahnen nebst cinem ilber alle Erwarlung grossen Verkehre anch ein so schénes Resultat in Betreff der Verzinsung der
erforderlichen  Capitalien, dass jede Eisenbahn-Actiengesellschaft in Deutschland und Frankreich sich mehr und minder
sanquinischen Hoffnungen iiberliess. Bei aufmerksamer Durchlesung des Berichtes des belgischen Ministers vom ersten
Miirz 1837 bemerkt man sogleich, dass beinahe alle Gebiude und viele andere kospielige, zu einem davernden Betriehe
der Bahn nothwendige Einrichtangen noch feblen, dass also wenn die Bahnanlage ganz beendigt ist, kein so giinstiges
Resultat, wie im ersten Jahre zu erwarten seva diirfte.  Allein die Hauptsache, dimlich die eigentlichen Betricbs-
auslagen konnte kein Leser dieses Berichtes genau beurtheilen, denn im ersten und selbst zweiten Jabre der Dahnbe-
niitzung lassen sich, wm ein vortheilbaftes Resultat zu bewirken, viele Auslagen auf den Bahnban oder anf die er.
sten Anlagskosten schreiben, wihrend selbe wigentlich zur Bahubeniitzung gehiiren; es Jisst sich also aus den
Betrichsresultaten des ersten und zweiten Jabres nur sehr schwer auf die kemmenden Ertriignisse der Unternehmung
schliessen, indem selten eine Unternebmung in gleicher Lage wie die Zarskoe-Selo-Bakn ist, wo, wie schon Seite IX be-
merkt wurde, die Uebertragung irgend einer Auslage der Bahobeniiizang auf den Bahnban ganz upd gar nnmiiglich wird.

In Beilage Nr, 13 findet man eine kurze Geschichte des Foriganges und der Resultate der belgischen Bah-
nen, gegviindet auf einen Bericht, welchen der Minister dir ilfentlichen Arbeiten im November 1837 an die Repriisen-
tantenkammer erstattete, Demgemiiss waren auf den belgischen Bahnen im  dritten - Betrichsjahre vom 1. Jinner bis
30. September 1837 oder in 9 Monaten 263,426 Reisende, welche 926,734 Fr. bezahlien; allein die Auslagen der
Unterhalinng und des Betriches der Bahn heliefen sich in gleicher Zeit auf 623,963 Fr. Es betrugen also diese
Betriebsauslagen etwas mehr als zwei Drittheile der Bruttoeinnahme. Da der Bau dieser Bahnen
7'[y Mill. Franken kostete, so ergab sich cine Verzinsuog von fiinf Prozent

In der Beilage Nr. 14 erscheint nun ein zweiter Bericht, welchen derselbe Minister der Gfentlichen Arbeiten am
27. Yinner 1838 im Senate erstattete. Hierin wird vorerst bemerkt, dass die Einnahme der Briefpost und der Chaussde-
gelder durch die Eisenbahnen gewonnen haben, dass also die frilher gehegte, entgezengeselzte Besorgniss ganz un-
gegriindet gewesen sey. Auf den Eisenbalinen: wurden im Jahre 1837 im Ganzen 1384577 Reisendg befirdert,
welche 1416982 Fr. 94 Ceont. bezahlten, allein die Auslagen der Unterhaltung und des Betrichs der Babn werden
sich nach Ligudirung aller Rechnungen anf eine Million belaufen: ez bleiben also zur Verzinsung des Unternehmungs-
fonds nur 400000 Fr., welche beiliufig 5 Proz. geben. Im Verlaufe des Berichtes erklirt der Minister, dass die
belgischen Eisenbahnen nur durch Reformen in der Administration und durch die Aushiilfe
des Waarentransportes mebsi den Unterhaltungs- und Betriebskosten mnoch die Zinsen der
verwendeten Kapitale tragen werden; ein Resultat, welches man allerdings nach den glinzenden Berichten
iber das erste und zweite Betriebsjahr keineswegs erwarten konnte.

(") Da der Verkehr im Jahre 1537 in dem gedrockten Directionsherichte nicht erscheint, so worde derselbe nach
Prﬂ'pﬂrﬁ{i“ der aia'ttgl_‘h:ﬂrtun Einnahme ans dem vﬂrkﬂlrrg im erzten SBemester 1584 hﬁ'r[‘ﬂhﬂ:ﬂlp Dort waren i.m?ﬂi'ﬂ Rei-
sende, welche 50,770 £ 18 Sh, 11 d. hezahlten; im Jahre 15837 zalilten die Reisenden 133,525 £ 15 Sh, 11 4., es ergibt
gich also eine Fahl von Eﬁ,iﬂﬂ' Personen, Aunf E‘t'elﬂh& Art warde die Tonnenzahl berechnet,
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Verhiltnisse des Betriches der Zarskoe-Selo-Eisenbahn gegen die Liver-

pool-Manchester nnd gegen die helgischen Bahnen.
Vergleichen wir die Verhiltnisse der Liverpool-Manchester und der Zarskoe-Selo-Bahn, so ergeben sich in Be-

zug auf die jihrlichen Betriebsauslagen folgende Anhaltspunkte:
1) Der Verkehr auf der Liverpool-Manchester-Bahn ist zwar zur besten Zeit der Schifffahrt im Herbste am griis-

sten; allein es findet demnoch wilirend des ganzen Jahres eine beinahe gleichfiirmige Befirderung von Reisen-
den und auch von Giltern Statt, indem im Winter, wo die Schiffahrt schwicher ist, wieder mehr Steinkohs
len transportirt werden. Ein gleichfirmiger Betrieb eines Geschiifies ist offenbar imer der vortheilhafieste,
Bei der Zarskoe-Selo-Bahn besteht dagegen der Hauptverkebr nur im Semmer, und anch da werden an einem
schimen Tage sich weit mebr Personen, als an einem Regentage zur Bahn driingen. In den sicben Mona-
ten, welche den Uebergang zom und vom Winter und die Winterszeit bilden, werden immer verhiilinissmissig
nur wenige Personen die Bahn befabren, selbst wenn die bestmiglichste Ordoung hiebei Stait findet.

Das erste Element der Betriebskosten ist das Brennmateriale. Wir haben Beilage Nro. 16 geschen, dass eine
engl. Tonne Coke in St. Petersharg 40 Pub. 25 Kop., aof der Liverpool-Manchester-Bahn  aber nur 27 R.
2 Kop. kostet, indem die Transportauslagen bis St Petershurg bei einem so voluminisen und leichten Gegen-
stande wie Coke sehr bedeutend sind. Ueberdies muss man sur Winterszeit das Wasser in den Cisternen
beizen und es werden mehr Coke bei der scharfen Kilte gebrancht, so dass das Brennmaterial im Winter
mit 100 Procent theurer als im Sommer berechnet werden kann. Dieser Unierschied ist in  einem beinahe
unmerklichen Grade anf der Liverpool-Baln vorhanden.

3] Ein sehr bedeniender Posten der Betriehsauslagen sind die Gagen der Englinder bei den Fabrten. Die Eng-

linder gehen pur nach St Petersburg, wenn sie dort hithere Gagen als in England, wenn sie ausserdem Woh-
nung und Heizung erhalten. Die Erbithung dieser Auslage diirfle gegen England wohl 30 Procent betragen.
Ein sehr wichtiger Gegenstand sind die Reparaturen der Locomotiven. - Diese machen bekanntlich selbst in
England den Haupttheil der Kosten der Beweghkraft aus; allein-sowohl in Liverpool, als in Manchester sind
bedentende Reparaturwerkstitten vorhanden, und wird ein grilsserer Gegenstand, z. B. eine Kurbelaxe [Crank
axle), neve Rider ete. erfordert, so erhilt wan dies binnen wenigen Tagen ans andern Werkstitten, In
Russland dagegen gibt es noch kein Werk zum Walzen der schmiedeisernen Radkrinze (lires), es gibt
kein Werk, worin eine Kurbelaxe gemacht werden kinnte, uod die Unternehmung ist selbst in St. Peters-
burg blos auf die Giesserei und Maschinenwerkstitte eines daselbst ansissigen Engliinders beschrinkt, der
aber auf sein Monopol gestiitzt, durchaus die zweifachen englischen Preise fordert. Somach wurde es moth-
wendig, EiﬂE Anmhllhlpplikarv anzuschaffen, wofiir laut Beilage Nro, 6 der Betrag von 39,228 Rbl. 83 Kop.
ausgelegt wirde, Es kann aber dennoch leicht geschehen, dass eine oder mehrere Locomotiven durch Sprin-
gen einiger Reifen oder Brechen von Axen withrend mehrerer Monate ausser Gebrauch kommen, indem man
wiihrend 6 Wintermonaten gar keine Kommumkation mit England hat, im_ Sommer aber 2 bis 3 Monate
warlen wuss, um ecinen dort bestellten Gegenstand zu erhalten. — Unter diesen Umstinden werden fiir jeden
Fall die Reparaturen der Locomotiven viel thewrer als in England = stehen kommen, wenn auch diesel-
ben wegen der angenommenen grissern Geleiseweite nicht so biufiz nothwendiy werden. Eben so werden
die Reparaturen der Reisewagen bei den holien Preisen solcher Arbeiten in St. Petersburg viel mehr kosten,

Vergleichen wir die Verhiilinisse der belgischen Balnen und der Zarskoe-Selo-Bahn, so ergeben sich in Be-

zug auf die jihrlichen Betriebsanshagen folgende Anhalispunkie:

Da der Winter in Belgien ivsserst milde ist, und es nor wenige Frosttage gibt, so findet anch in den
Wintermonaten anf den dorligen Babnen ein lebhafter Verkehr Statt; das ganze Geschift steht also dort in
einem weit gleichfirmigern Betricbe als bei der Zarskoe-Selo-Babn,

Nach Beilage Nro. 16 werden die Coke durt mit 81 RbL 53 Kop.,, bei der Zarskoe-Selo-Bahn aber mit .
40 Rbl. 25 Kop. pr. Toune bezahlt; der Verbrauch der Coke im Winter ist in Belgien nicht viel griisser,
ale im Sowmer. In jener Beilage ist berechoet, dass die Kosten der Coke fir die Beforderung von 100
Reisenden eine engl. Meile weit anf der ZarskoeSelo-Baln 60 Kop., auf der Bahn von Briissel nach Ant
werpen aber nur 30 Kop. kosten.

Auf den belgischen Bahnen sind zwar anch beimahe durchaus Englinder bei den Locomotiven verwendet,
allein da man von Antwerpen nach Loudon in 2 Tagen gelangt und die Schiffahrt das ganze Jahr offen
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ist, so unterliegt es gar keiner Schwierigkeit, nachlissige oder untaugliche Arbeitert fortzuschicken und bine

nen einigen Tagen wieder durch andere zu ersetzen, wihrend die Kommunikation zwischen England und St,

llt"tErEhurg in dem ]angm Winter gan gﬂlmmml. und man sonach auf das vorbandene l"'urmnalg llﬂﬂlmdig"

Weise beschrinkt isl. Ueberdiess geht jeder Englinder unter billigern Bedingungen nach Belgien als nach

Russland.

4) Ein grosser Theil der Locomotiven wurde fiir die belgischen Bahnen von Hrn. Cockerill geliefert, Da nun
die’ Eisenbahn bis Ans oder bis eine deutsche Meile weit von den Cockerill’schen Werkstitien verlingert ist
und von dort ohoehin anch eine Wasserverbindung besteht, so kann jedes defecte Stick binnen wenigen Ta-
gen fiir die Bahn bezogen werden. Auch von England kaon man  bei stets offener Schiffabrt alle erforder
lichen Gegenstinde in Kurzem beziehen.

Bei der L:i!'urpml[-lhm!!urﬁiﬂnﬂﬂ:hn war im vorigen Jahte das Verhiiltniss der Bruttoeinnahme zur Nettoreve-
oue, wie 100:43,s, bei den belgischen Bahnen war dies 100:33';. Mit Riicksicht auf die angefihrten Betriehsver-
billinisse kann man daber fiiv den besten Fall nur erwarten, dass bei der Zarskoe-Selo-Eisenbahn von je-
den 100 Rubl. Bruttoeinnahme ein Gewinn von 33Y; Rubl. fibrig bleibt, womit also theils die Zinsen
des Darlehens, theils die Dividenden der Actionaire bezahlt werden.

Berechnung der Nettorevenue der Zarskoe-Selo'-Bahn und der Verzin-
sung des Aetienkapitals.

Zufolge des Anschlages Seite XXVII kann man bei der Zarskoe-Selo-Bahn auf einen Verkehr von 610,500
Personen jiln-l;’chl rechnen, welche die Summe von B25822 Rbl. Ass. bezahlen. Nach Seite XXIX Lann man jithrtich
auf 1 Million Pud Giiter 32 4 Kop. oder auf 40,000 Rubl. jihrlich rechnen.  Beide Summen geben zusammen
865,822 Rbl. Wie Seite XXX bemerkt worde, werden die Gasthife in Zarskoe-Selo und Pawlowsk keinen Gewion
tragen, indem der Pachtschilling gerade nar zur Unterhaltung  der Gebiude und 'I:"rneuemng der Einrichlungssliinim
hinreichen wird. Dagegen haben wir noch den Verkehr zwischen Zarskoe-Selo und Pawlowsk und vinige andere Ein-
nahmen aus  der Tt-r[.lauhlm!g der Gemiisegiirten ete, anzuschlagen; werden diese Revenven mit 34,178 R, jilirlich an-
genommen, so ergibt sich eine Total-Bruttoeinnahme von 900,000 Rul, Jihrlich wnd ein Nettogewinn von 300,000 Rul,
Hievon werden vorerst die Zinseo und der Tilgungsford des Darleheos mit 90,000 Rubl. bezahlt; es bleiben daher
210,000 Rbl. Dividende fiir 17,500 Actien, welches pr. Actie 12 Rubl oder 6 Proe. des Kapitals von 200 R. gibt.

Der gegenwiirtige Anschlag weicht von jenem in dem Mémoivesvom 20. Mirz 1836 vorziiglich darin ab,
llﬁl;i dort das Verhiiliniss des EL‘H"E[‘:“-:iI‘LI‘IPE Tl BI'Itquiun;tlulu:l in ]_"fhgﬂ-inﬁi_im““mg mit deo® damals \'ﬂrlllt'gl!nﬂl;'h_
Erfahrungen weit vortheilhafter angenommen und das Baokapital nur mit 31/, Millionen Rubl, berechnet wurde, Dem
gegenwiirtigen Anschlage liegt aber keineswegs eine solche Vermehrung an Reisenden zum Grunde, welche bisher noch
bei allen Bahnen eintrat; es bleibt also immer noch die Hoffoung auf eine Erhihung des angegebenen Zinsfusses der
Actien iibrig. '

e —————

Iv.
Vorschliige fiir die Sicherstellung dieses Anschlages.

Fordernngen, welche die Actionairs an die Direction einer Eisenbahn -
Gesellschaft billigerweise stellen kinnen.

Die Dircetion jeder iffentlichen Gescllschaft vertritt dieselbe. fiberall, wo es niithig ist, und leitet ihre Ange.
legenheiten nach bestem Wissen und Gewissen aof der Grundlage der hiefiir in den Statuten enthaltenen Bestimmun,
gen. Bei einer Eisenbahn, als einer rein technischen Unternehmunyg diicften die Verpllichtungen der Direetion folgende sevn

1) Alle Verhandlungen mit den Behirden, sie migen von diesen letztern oder von der Direction ausgehen, anf
eine positive, jede Unbestimmtheit vermeidende Art, ohne Zeitversiumniss vorzunehmen und zam
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Schlusse zu bringen. Die Direction muss fiber jeden Gegenstand bestimmte Ansichten haben, sie darf
unter keinem Vorwande dmtliche Verhandlungen Wochen und Monate lang von Sitzung“#u@itzung vertagen,
denn sie muss sich tiglich erinnerm, dass ein Hauptzweck jeder Eisenbahn Er:p‘arung an Zeit oder
Schnelligkeit sey, dass also die Direction einer solchen Anstalt hierin mit gutem Beispiele vorangehen miisse,
Eine zweite Pllicht jeder Direction besteht in der Aufsicht iiber die Geldgebabrung unter eigener Verantwor-
tung, d. h. wit der Verpllichtung, allenfalls stattfindende Geldverduste oder Defraudationen an die Gesellschalts-
kasse zn vergiiten.

Nachdem bei dem Baue und bei dem Betriebe einer Eisenbahn besondere technische Kenntnisse als Haupt-
sache erfordert werden, diese Kenninisse aber bei Directoren, die entweder unter den hihern Stinden, oder
unter der Kaufmannschaft gewiihit werden, sich gewihalich nicht vorfinden, so0 kinnen auch die Actionairs einer
Eisenbahn billigerweise diese Kenntnisse von der Direction nicht fordern. Aus dieser Ursache ist §. 34 .
unserer Statuten ausdriicklich nor gesagt: ,Die Direction ist verpflichtet, die Unterhaltungy der Bahn mach
phiriffoung derselben zu beaufsichtigen, den Preis fiir die Befirderung der Passagiere und Giiter zu be-
pitimmen, und die an der Bahn in Zarskoe- Selo und Pawlowsk fiir das Publikum befindlichen Anstalten

»| Gasthiife) zu vermiethen.* — Es soll also eine Beaulsichtigung, keineswegs aber eine Detaillei-.

tung des technischen Geschiftes, wodurch bei dem besten Willen nur Ushel bewirkt wiirden,
Stait finden.

Geschiiltsfihrung durch einen Bevollmiichtigten; nothwendige Eigenschalf-

ten desselben liir die Zarskoe-Selo-Baln.

Bei jfi]l‘F Eisenhakhn muss die nﬂhlint'ifung deg Geschifles bei ilhrem Betriebe einem Bev n]ImE[chiiginn

al].“-’ﬂ'lﬁ.'ﬂt ‘\-‘-’L‘TI:II."I'!:| “'t"tl!l'“."].‘ ].'I.J'i.t llﬁ[‘kﬂiﬁhl E.Ll[ l]JL' l’l-E!:!lTl-IhiiI]]“l!I'll:'l'l T]:']'Ilzut“jlﬂﬁu ti.t'l' Eﬂfﬁkﬂﬁ'ﬁﬂlﬂ-uﬂilﬂ_ I.Ilirl.!ﬂ"fi'.'ll'llj_g fUI.
gende Eigenschaften haben muss '

Er muss vier Sprachen, nimlich die Russische, Englische, Franzisische und Deutsche mit solcher Geliufig-
keit sprechen, um in jeder dieser Sprachen sich mit dem Publiknm verstindlich machem zo kinnen; in der
englischen Sprache miissen ibm fberdiess die Kunstausdriicke bekannt sevn, weil wir noch durch viele Jahre
in unserm Locomotiv-Departement meistens Englinder za verwenden geniithigt sevn werden, und der Bevoll-
miichtigte als ihr Chef sich mit ihnen genan zu verstindigen im Stande sevn muss.

Dhir HL'?""IIIE'I‘-ILHEH'- muss die technischen Kenninisse 1=I|||'r. Eisenbaln in vollem Masse inne I:nlr[—ln; denn wie
wiirde er sonst die theuersten Individuen des Personals, die Englinder zn leiten im Stande seyn. Die Zei-
ten haben anfgehirt, wo wan nor durch Afitoritit dirigirt; hiezu werden heut zu Tage nicht leere Worte, son-
dern positive Kenntnisse erfordert. | :
Aus gleichem Grunde muss der Bevollmiichtigte sich durch rastlose Thitigkeit und Unermiidlichkeit in seinem
Geschiilte auszeichnen, und muss es als ersten Grundsatz betrachten , - dass es fiir einen Chef weit erfolgrei-
cher sey, mit gutem Beispiele, oder durch die That voranzugehen, als sich im Gegentheile, wie es leider so
kinfig geschieht, hinter Papiere und Verdrdoungen zu verschanzen, um, wie es dann heisst, ,immer ge-
deckt zu gseyn.*

Nachdem die Konstruetionen der Dampf- und Reisewagen und iberhaupt der ganze technische Theil der Ei-
senbahnen erst im Entwickeln begriffen ist, so wird es unbedingt nothwenldig, dass der Bevollmiichligte der
Zarskoe-Selo-Eisenbahn, wenn nicht alljihrlich, so doch alle zwei Jahre eine Reise nach England upternimmt,
um die dorfigen Eisenbabnen genau zu besichtigen, und bei der Bestellung neuér Maschinen und Wagen im-
wer die, durch Erfalirung bewithrten, besten Konstructionen za Hiilfe zu webmen. Wie Seite XIV angefiilrt
wirde, bereisten im Jahre 1836 zwei ]ﬂgl.'nim:n* Bk I.-'I.IEE'[*. die :-':::_;!im'.hrn Fabriken, bis die dort :__'I!]]I.'ll‘.lth'l‘l
Bestellungen priisstentheils vollendet und expeditt waren. T Jahwe 1837 wurde die Aofsicht iiber unsere
Bestellungen einem Londoner Agenten iiberlassen,  Zwilf Reisewagen-Untergestelle von Jeffery, iiber deren
z“ﬂﬂkﬂﬁiﬁigkl'il und Soliditit wir die ||ﬁ|1=.!:igﬂru "p’rursic]]eruugen erhielten, fanden sich bei dem Gebrauche
so unzweckmissiz und schwach gebaut, dass sie kaum jene Last tragen, welche die im Jahre 1836 fir den
halben Preis aus Dublin bezogenen Untergestelle mit voller Sicherheit tragen. Ein als Chef unserer Repa-
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Tﬁlﬂrﬂ'ﬂfk'-tilﬂ von demselben Agenten engagirter Werkmeister war so trunken und wnfibig zu dem Ge-
;;l.;{ﬂu,'ﬂus er die Unternehmung in kurzer Zeit verliess, nachdem er laut Rechnung 1580 Rubl. 30 Kop.
kostete.  Aehnliche Bemerkungen lassen sich iiber die zwei im Jahre 1837 von Tayleur erhaltenen Loeomo-
tiven machen. Was ist nun in einem solchen Falle zu thun? — Nichis anders, als zu bezahlen, denn der
Agent hat nach seinem besten Wissen gehandelt; er hat die Liefernngen laut Kontrakt vor ihrer Verschilfung
ganz bezahlen wiissen; er spricht fiir seine Miihe mit vollem Rechie uoch eine Provision an. Die Eisenbahn
hat also mit Geldverlust schiechte Waare bekomwen, und so0 wird es aoch in der Folge gehen, wenn nicht
der sachkundige Bevollmichtigte an Ort und Stelle die Suchen priift und die Vertdige abschliesst,

5) Man wirl von einem Bevollmichtigten in Russland auch noch fordern, dass er als Vertreter einer so respec.
tabeln Actiengesellschaft auch einen angemessenen Rang in der Gesellschaft einnchme, um mit der gehiivigen
Autoritit auftreten zo kiinmen; mir scheint diese Eigenschaft wohl niitzlich, nicht aber uni}i'.-di.ngt nothwens-
dig, wie es dic andem vier oben angegebenen Eigenschaften sind,

Verhiltniss der Direction gegen den Bevollmichtigten.

Nach dem so eben Angefiihrien ist der Bevollmichtigte eigentlich jene Person, von dessen Verwendung, Thi-
tigkeit unid Kenntnissen das Wohl der Unternchmung wihrend ihres Betriches ganz wvorzilglich abbingt; mwan kann
ibn mit Recht als das belebende Princip der Eisenbahn amsehen. Es verstebt sich also von selbst, dass er jeder
Sitzung der Direction beizuwohnen wnd an allen Berathungen Theil zu nelmen bat,  Die Bevollmichtigten der in St
Petershurg befindlichen Feuer - und Lebensassekuranz-Gesellschaften, dewen Geschifte in rohigen und warmen Comp-
toirstuben geleitet werden, erhalten jibrlich eine Gage von 200 bis 30 Tausend Rubel, denn in der nordischen Residenz
werden solche Dienste besser als an andern Orten belohnt. Was soll man nun einem Eisenbahnbevollmichtigten, der
weit mehr als blosse Comptowkenntnisse hat, der cinem grossen Theil seiner Zeit auf der Bahn, den Elementen Trotz
bietend, zubringen wuss, der jihrlich oder alle zwei Jahre nach England reisen soll, — was soll man diesem fiir
einen Gehalt bieten? — .

Ausser dem Gehalte, er mag wie gross immer sevn, wird aber fiir den Bevollmichtigten noch etwas wesent
liches erfordert, pimlich eine durchaus anstindige, ehrenvolle Behandlung von Seite der Direction
und der Actionire. Man darf einen solchen Bevollmichligten, wenn er die oben angefibrten Eigenschaften hat,
keineswegs als einen Beamten, der mit Geld entschiidigt wird, ansehen, denn er ist im vollem Sinne des Wortes ein
Ehef, er ist die Seele der [fi:ﬂfu:!.'ll.i:ill1lLll1g'+ Man dacf ithon oicht mit der E‘l']]i'iL'II'E‘n Absicht anzichen, um die Bahn bLlos
wabrend einiger Jahre zu leiten, und ihn nach dieser Zeit, wenn alles organisict ist, gleich einer ansgepressten Zitrone
zu behandeln, denn nur zu frih wiirde der Lohn hiefiir, aber leider zum Ruine der Unternchmung erfolgen!  Freund.
lichkeit und Qffenbeit, stete Anerkennung des Yerdienstes ohne anderweitige Absichten muss in dem wechselsvitigen Be-
pehmen der Direction uwed Actiopairs einerseits’ und des Bevollmichtigten anderseits liegen, und st der letztere ein
Mann von Ehre, so werden die segenreichen Folgen eiver solchen, der heutigen europiischen Civilisation entsprechenden
Behandlung nicht ausbleiben,

Man glaube ja nicht, dass ich hier fiir mich spreche, denn meine persinliche Stellung ist von der Art, dass
ich nie und in keinem Falle die Stelle eines solchen Hf:ﬂ:li|:||5{:'.h1.ig[&n bei der Zarskoe-Selo-Eisenbahn einnehmen kann;
ich habe blos memen guten, wollerwogenen Rath ertheilt, wnd wiinsche nichts sehalicher, Lals dass die Direction und
die Actionaire recht bald ein solches Individoum finden, da gewiss kein Geschiift ohne einem belebenden Principe guten
Fortgang® finden kann.

Verpachtung der Auslagen bei der Unterhaltung und dem Betriebe der
Zarskoe - Selo-Bahn.
Kein ‘Baufilhrer einer Eisenbahn hat sich noch mit ihrem Betriebe heschiftigt; ein jeder beendigte den Bau
und verliess dann die Bahn. Auch in meinem Vertrage niit der Gesellschaft (Beilage Nro. 7.) kommt das Wort

wBahnbeniitzung™ nirgends vor; ich kann daber auch nicht geniithigt werden, irgend einen, auch noch so kleinen An-
theil an der Leitung der Bahobeniitzung.zu haben, und da die bisherige Erfabirung nur eine sehr unfreundliche Erin.
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nevung bei mir zuriick liess, so wiinsche ich auch mich bei weiner Rickkebr in diesem Sommier in St Petersburg von
jedem Antheile an der Bahnobeniitzung ferne zu halten.

Leider sgind aber die Verhiiltnisge in Russland von apderer Art, alz in Deutsehland und ]:_:[|_g|;;||ﬂ,h denn  bel
I-rt'lll'n!l ETOBSEN Geschiitte kommt es dort mehr wie fiberall, auf die Individuoew an.  Trotz der vielen I nannehm-
lichkeiten der letzten Monate weines Aufenthaltes in St Petersburg wusste dos Publikum  doch recht oul auszuschei-
den, wer arbeitet und mit gutem Beispiele vorangeht, und so hat die Nacheicht, ich wiirde nach Russland nicht wmehr
auriick kehren, anf das Vertraven zu unserm Geschiifte und vorziiglich anf den Cours der Actien sebr nachtheilig vinge-
wirkt, wie dies schon Seite XXII gesagt wurde. Noch griisser ist die Besorgniss bei den deutsehen Actionairs, deren
viele blos im Vertraven anf meine Mitwirkung der Unternehwung beitraten, uod wun durchaus verlangen, ich michte
unter, irgend einem Verhiiltnisse die Leitung der Babnbeniltzung fiv einige Jahee iibernehmen. Man wiinscht, dass ein
Verhilliniss aufgestellt wiirde, wobei mir die Babn nach keinen bestimmten Zaiblen 2. B. einem fixen Pachtschillinge
libergeben wiirde, sondern die Unternehmung soll Spekulation bleiben, oder die Actien sollen mehr und minder e
winnen kiunen, je nachdem die Ertrignisse der Bahn griisser oder kleiner sind.

Wohlan denn, ich bin auch hiezu, obgleich gegen meinen persinlichen Wuusch, bereit upd ich
hoffe zu beweiser, dass unser Geschiift, auf Ordoung, Piinkiichkeit und Kenninisse gestiitst, bald einen suten Fort-
gang nehwen wird,  Als erste Bedingniss dev Usbernahme dieses Geschiifies wnss ich aber die Usberzevgung setzen,
dass die bei weitem grisste Zahl der Hevren Actionaive wnd fiie jeden Fall die Dircction der Eisenbahn,  deren Mit-
glied ich dann poch bleiben muss, die Uebernahme dieses Geschifies von meiter Seite, ernstlich und
anfriebtig wiinseht. Kein Geschiift in der Welt, vorziiglich wenn' dasselbe so ausgedebnt, “wie unsere Unterneh-
wung ist, kann gedeiben und Friichte tragen, wenn es nicht auf weehselseitivem Vertrauen, der wichtigsten
Grundlage cines jeden Gescllsehaftsvertrages berubt.  Sollte ich mich also von dem Vorhandensevn dieses
Vertranens micht iiberzengen, so kann und werde ich mich nie za irgend viner weitern Theiloabme bei dem  Hetriebe
unserer  Bahn herbei lassen,

Ist dieses weehselseitige Vertrauen verbanden, dann wiiven die Dedingnisse des oben genannten newen Gesell-
schafisvertrages in der Haunptsache folgende:

1) Es wird mir die unbeschriinlte Leitung der Unternebuung unter allgemeiner Controlle der Direction, - deren
Mitglied ich bleibe, fiir drei Jahre Gbergeben, und ich iibernehime zugleich  die Bestreitung aller vorkommen-
den Auslagen anf gleiche Art, wie jch wihrend des Bawes die Bestreitung simmitlicher Bauregiekisten iiber-
nommen habe.-Ls wurde Seite XXXHI gezeigt, dass der Betrich der Zarskoe-Selo-Bahn unter weit schwierigern
Yerbiiltnissen als jener der belgischen Bahnen Statt findel; dort betragen  die Kosten der Unierhaltung und
des Betriches der Bahn zwei Dvittheile der Bruttseinnahme und es bleibt ein Drittheil zor Verzinsung
des Unternehmungskapitals Gbrig. Dasselbe Verbiiliniss soll unter meiner Verwaltung anch bei unserer
Babn Statt finden , so dass die Direction tiglich den dritten Theil der Statt gehabten Einnalme in' basrem
verabfolgt erhilt.

2) Findet an dem Baue der Babn oder der Gebiiude irgend eine Beschidigung oder Entwen'dung whh-

+ rend der drei Jahre, auf welche der Vertrag: geschlossen werden sollte, Statt, so muss dies ohne weiters
von mir hergestellt oder erselzt wenden, den einzigen Fall eines Elementarercignisses’ ausgenommen , wodurch
wie es 2. B, am 7. Nov. 1824 der Fall war, vin Theil der Residenz und die Bahn zerstiit wiirden,

3) Der gesammte Fundus instructus miisste von wir in gutenn Stande erhaltea; and Fir die allgemeine-pdbaii-
tzung desselben wihrend der drei Jabre noch ansserdem eine Locomotive sammt Tender und die zugebiirige
Anzahl Wagen ohne weitere Kostenherechnung beigeschafft werden.

4) Nachdem es zwar nicht wahrscheinlich aber doch auch wiiglich ist, dass durch eine Ueberschwemmung, oder
durch den Brand unserer Gebiude (die aber simmilich assekurirt sind) oder L].I.[J'[.!II ein anfderes Ereigniss die
Einnahwe der Unternehmung weniger als 3000000 Rubl. jilelich betragt, die nothwendigen Auslagen aber
unter allen Umstinden fm Jahresdurchschoitte aicht unter 20000 Rubl. monatlich wder L0000 Rubl, _j]iht'-
lich betragen kiimmen, s¢ bin ich zwar bereit, fiir einen solehen tnerwarteten Fall meine  persinli-
che Verwendung umentgeldlich der Unternehmung zu widnsen, allein die Billiskeit fordert es, dass itzt
der Mebrbetrag der Auslagen vou der ganzen Gesellschaft getrazen wind, die in diesem Falle genave Rech-
nung fiber simmtliche Auslagen erhiilt, !

9)  Damit zu diesem Zwecke jeder Actionair in fortwilbrendor Keontniss des Standes der Unternehmang’ sev, soll

’ K
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wochentlich ¢in genaser Ausweis der Statt gehabten Einsabmen und der abgefihrien Geldbetrige an die Dj.

reclion, durch cinige ifentliche Blitter in Russland und Dentsehland bekanot pemacht werden,  Publiciiit ist

die Dasis eines jeden Gffentlichen Geschiifles und es darf sich meiner Ansicht nach keine Direction einer

Actiengesellschaft hievon entfernen,

6) Da iibrigens die Uehernabme. cines so grossen Geschiiftes theils wegen des Engagements mehrerer nothwen-
digen Personen in England, theils wegen Bestellung verschiedener Gegenstiinde daselbst, nothwendig eine Zeit
zar "il"r.lrlter::itung-furdfrt, welche, je linger sie ist, desto vortheilbafier Gir die E"niurnr-hmung wird, s0 muss
ich es zur Bedingniss machen, dass mic die Direction spitestens vier Wochen nach Empfang die-
ges Mémoire klar und deutlich ihre Ansichten hieriiber eriffuet nnd zugleich aueh den Tag bestimmt, an
welchem die Generalversammlnng der Herren Actionairs wegen Entscheidung dieses Gegenstandes abgehalten wird,
Unter_ solchen Verbilinissen scheint mir unser Geschiift gut geordnet, wenn anders die erste Bedingniss, O ffen-

heit.nnd wechselseitiges Zutranen, dann ernster Wille die Sache zu firdern, yorhanden ist, Ieh will hier, ohaoe
mich in weitliuftige Details einzulassen, nur einige Punkte berihpen, die ick als fir den guten Betrieh der Bahn noth-
wendig schon' lingst verhandelt zo sehen gewiinscht habe,

Ueber die Erlangung von Lindersien an der Bahn zum Bauve newer Landhiiuser und iiber die Ueherlassung
der Hoftransporle ist der Unternehwung schon eine vorliufige Zusicherung ertheilt, allein noch nichts Definitives hier.
liber verhandelt worden. — Die Verwendung der Bahn zur Brief- und Paketpust nach Zarskoe-Selo und der ' mgegend,
hiitte nach dem Beispicle allewandern Bahnen schon lange eingeléitel werden sollen, — In St. Petersburg wird die deutsche Zei-
tung nur in 1030, die russische nur in 3200 Exemplaren gedruckt. Unsere Anzeigen in Betrell der Fahrten in diesen Zeitungen
werden also pur von einem sehr kleinen Publikum gelesen; wiirden aber diese Anzeigen auf den Hiitten der Polizeisoldaen
(6ymounukb) angehefiei, so wire auch alle Publicitit errvicht und es gibe nicht mehr, wie gegenwiirtiy, Tausend
und Tausend Einwohuer der Residenz, die gar nicht wissen, dass es eine Eisenbabn daselbst gibh. — Sowekl in
Larskoe-Selo, als in 51, Petersburg sollien Omnibus eingerichtet werden, welche das Publikum zur und von der Eisen-
bahn filhren, und die Conducteure derselben sollten, um diese Owmnibus unter der Masse der andern Fubrwerke he-
merkbar zu machen, eine Trompete zu gebrauchen berechtigt seyn. — Die Briicke iiber den Umfangskanal ist so breit,
dass sie ohne den geringsten Anstand fiir Fussgiinger und fiir Wagen beniitet werden kann: hiedureh wiirde die Usher
fubr mit Booten heseitigt, die ganz in der Nihe der Briicke bestebt und vos dem Publikum sehr viel beniitzt wird,
Ein Betrag von 2 Kop, pr. Fussgiinger und 10 Kop. pr. Plerd wiirde sehr gerne von dem Publikum bezablt und hie.
durch ein Theil der Briickenbaukosten verzinst, die 123,168 Rubl. 72 Kop. laut Beilage Nro. 3 betrugen. — Diese
und so maoche andere niiteliche Einrichtung hiitte, wenn sie schon gemacht worden wiire, gewiss einen vortheilhaften
Einfluss auf die Bahnbeniitzung genommen.

Warnm verwendete man sich also nicht schon lange an die betrelfenden Behiivden um die Erlaubniss hiezu,
da es doch offenbar ist, dass die Actiengesellschafl, wie ich schon Seite XII bemerkte, seit dem Empfange des Reichs-
darlehens einen neuen Titel auf die Protection der Krone erhielt, um nimlich die eingegangenen Verplichtungen gegen
dieselbe piinktlich erfiillen zu kinnen. .

' e ——
V.
Vorschliige fiir die Vermehrung des kommenden Erirages.

Verlingerung der Bahn bis Ischora, der zweiten Station aaf der Chaussée
nach Moskau, ihre Kosten, Anschlag fiir ihre Verzinsung.

Die Hauptschwierigkeit bei dem Botriehe dop Zarskoe-Selo-Bahn im Vergleiche mit andern Bahnen besteht
darin, dass der Hauptverkehr auf der Babm nur in den Sommermonaten Stait finden wird, und dass zur Zeit der
schlechiten Witterung, welche vorziiglich im Ociober und Nov. dann im Mirz und April eintritt, sebr wenig Reisende,
oder eigentlich blos jene, welche in leschiften nach Zarskoe-Selo und Pawlowsk oder von dort in die Residenz gehen,
die Bahn befahrén werden, Die Gegner dieser Unternehmung filheen fortwihrend diesen Umstand an, und hehaupten,
die Bahn werde nicht rentiren kiinnen, weil sie pur so kurze Zeit lebhaft benilizt wird, das Personal aber fortwithrend
beibehalten und bezahlt werden miisse, demnach die Ertrignisse der Bahn von den Betriebsauslagen derselben verzehrt
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werded wiirden. Diese Bemerkung ist micht ohne Grund, und ich habe deshalb bereils seit zwei Jahren widerholt
den Vorschlag gemacht, die Bahn von Zarskoe-Selo bis Ischora, der zweilen Station auf der Moskaner-Chaussée zu ver.
lingern. Diese Verlingerung ist in dem anliegenden Plane durch die Linie gh bezeichnet; der Auszug des Kosten-
iiberschlages ist hier Beilage Nro. 17 beigefiigt; derselbe betrigt 1,600,000 Rbl. Ass. Es sind aber in diesem Ueber-
schlage 450,000 Rubl, fir 4 Loecomotiven, 20 Reisewagen und 60 Giiterwazen angefihrt, welche nicht blos zwi-
schen Ischora uwnd Zarskoe-Selo, sondern auch auf der ganzen Strecke his Si. Petersburg verwendet wiirden. Ferner
erscheinen in dem Ueberschlage 80,000 RUl. fir den Bau eines Quais und eines Waarenmagazios am Umfangskanale
innerhalb der Residenz, damit die von Moskan kommenden Waaren, wilche in Ischora auf die Bahn iiberladen werden,
bis an den Umfangskanal gehen, dort im Magazine deponirt, und anf dem Kanale entweder an ihren Bestimmungsort
in die Stadt, oder anf Leichtersthiffen zum Exporte in den Hafen nach Kronstadt gefihet wiirden,

In dem Mémoire, welches von mir im Mirz 1837 iiber unsere Unternehmung zu Leipziz aufgelegt wurde,
sind die Resultate der Zihlung angefihrt, welche von Seite der Krone an dem Durchschnittspunkte der Zarskoe-Selo
mit der Ischora-Chaussée bei dem Punkte e in Tschetive Ruki vorgenommen wurde, gemiiss welcher in einem Jahre

20,280 Reisewagen mit . %~ . . ;W 4 . . 0 71,698 Plerden
69,359 Kaleschen, Britschken ete, mit . , . . . . 162285
RO Fompempamiit' . o nove iy amimsit o 32816
23,879 Postwagen und Postschlitten mit , . . . 62,171 o
und 1,133,603 Frachtwagen oder Schlitten mit . . . L157.402 -

Zusammen 1,253 653 Fobrwerke mit . . . ... . . . o e« 1019872 Plerden

an diesem Punkte vorbei passirten. Dieser Verkehr ist so ungeheuner gross, dass er vielleicht an kei
nem gweiten Punkte der Welt wieder Siatt finden wird; er erklirt sich auch nur durch die Lage von
Si. Petersburg an der Grenze des Reiches am Meere, und durch den. Umstand, diss beinahe alle Land-Zufuhren nicht
blos fiir den ungeheuren Consumo in der Residenz, sondern auch fir die sehe bedeutenden Exporte zur
See anf der Moskaver-Chaussée Siatt finden. Wenn nur ein klejner Theil dieser enormen Transporte bei Ischora anf
die Eisenbahn iiberladen wird, oder von St Petershurg auf der Eisenbahn bis Ischora geht, so wird nicht blos das
nene Anlagskapital sich gehiiriz verzinsen, sondern, weil gerade zur Zeit der schlechten Wege diese Ueherladungen anf
die Eisenbahn Stait finden werden, so wird auch die grgenwirlize Zarskoe-Selo-Bahn eine Beschiiftigung finden, die ihr
sonst ganz abgeht; es werden also die Regivkosten der letztern verhiiltnissmiissiz abnehmen,

Wird der Frachtlohn pr. Pud zwischen St Petersburg und Ischora nur mit 6 Kop. angenommen und hievon”
ein Nettogewinn von 25 Procent, oder 1%/, Kop. pr. Pud berechnet, so geben 5 Mill. Pud eine jihrliche Nettorevenne
von 79,000 Rbl. Nimmt mwan ferner nur 17,500 Reisends an, welche jihrlich won St. Petersburg nach Ischora und
eben so viele, welche von dort mach St. Petersburg fabren, und fiir eine solche ‘Reise im Durchschnitte 180 Kop. be-
zahlen, so gibt dies bei der Annahme von 33'/y Proe. Nettogewinn pr. Person 60 Kop,, und bei 35,000 Personen
die jihrliche Nettoeinnahme von 21,000 Rubel, welche aus der Verlingerung der Babn bis Tschora der Unternehmung
zuwichst. Beide Betriige geben zusammen 96,000 Rubl. jihdich oder 6 Proc, des Anlagskapitals von 1,600,000 Rubel,

Werden die verschiedenen Posten in Beilage Nro. & und Nro. 17 addirt, so ergibt ‘sich, dass die 1nterneh-
mung der Bahn von St. Petersburg bis Pawlowsk und bis Ischora npach ihrer Ausfiihrung folgende verpfindbare Ge-
genstinde besitzt : g

1) Schienen sammt Zugehiv und fundus instructus . . 2331660 R. 56 Kop.
B P R R A N 1 7 e L
3) TN T e R R g P e g A i 3=2021 - 93 .
%) Briicke iiber den Umfanpskanal . . . . . . . 123163 . 72 .
) Steinunterlage und Beschotterung . . . . . . . 375806 . 24 .
6) Hilzerne Querbalken e S A B PG e | B i

Zusammen - , 4,399,793 R. 33 Kop.

Die erstern Gegenstinde wilrden bei einem Verkaufe doch ohne Zweifel wm 75 Procent ihres Anschaffungs-
preises realisirt werden; eben so der zerschliigelte Granitschotter, welcher in St. Petersburg zu 120 bis 140 Rubl.
pr. Kubikfaden bezahlt wird, wnd daber ohne Anstand bei der Kaiserlichen Chaussée erwendet werden kinnte; die
Querbalken wiiren blos als Brennholz anzuschlagen.  Mir scheint sonach, dass unsere Unternchmung, wenn sie bis
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[schora verlingert ist, ahgeschen von ihrem aus dem Betricbe entspringenden industriellen Werthe, filr jeden Fall eine
solche’ materielle Sicherheit darbietet, wm hievauf ausser dem gegeowirtigen Darleben von 11, Mill. Rubel moch wei-
tere 1GOO000 Rubel aus dem Reichsschatze leihen zn kinnen,  Fiie die letziere Summe kommen dann  jihelich
96,000 Rubel an Zinsen und Tilgungsfond zu bezablen, deren Einbringung nach dem obigen Anschlage keiner Schwie-
righeit unterliegt. Die ganze Unterschwung besteht sodann ans 3,500,000 Rubl. in Actien und 3,100,000 ia Dar
lehen, zusammen ans 6,600,000 Rubl,

lely habe friiher bemerkt, dass die Betriehskosten dee Zarskoe-Selo-Bahe® dorch die -Fl."rlingumng nach Ischora ver
mindert werden, und ich nehme keinen Apstand zu erkliven, dass ich fiir den Fall eines neuen gesellschafilichen Vertrages
unter den Seite XXXVI v, XXXV angegebenen Bedingungen nach lu-rgw:slﬁl]lﬁr Verlingerung der Baln bis Ischora von der
Bruttoeinnahme der Zasskoe-Selo-Bahn wenigstens 36 Procent stalt dem dort angefiihrien 33!/, Procent an die Direction der
Gesellschaft abzofiilbren bereit bin. Die Herren Actionaire hiitten also fiir jeden Fall einen direclen Gewwn zu erwartens
withrend die Unternchmung dann als eine nationale Sache, als der Anfang der Moskancr-Eisenbahn
yot dem gangen Publikum angeschen werden wird, Diese Ausicht bat noch Jedermann choe Aussabme hiediber ans-
gesprochen, und es ist daher gar sehr zu hedavern, dass ein so piltalicher Vorschlag in der Generalversammlung vom
16. August vorigen Jahres wieder vertagt wurde. -

Vortheile der Vercinigung der Eisenbahn nach Peterhol und Oranienbanm
mit der Zarskoe-Sclo-Bahn.

Die zweile Bahn, welche in der Umgebung von St Petersburg ausgefiihrt werden kann, ist jene nach Pe-
terhof und Oranienbaum, wofiir mir dorch die Allerhiichste Gnade Sr. Mnjnﬁt.’it des Kaisers die aus,
schliessende Bewilligung zar Bildung einer Actiengesellschaft verlichen wurde. Es ist iiber(liissig, hier fiber den Vor-
theil der Anlage dieser Eisenbahn zu sprechen, indem  jeder guhilﬂv!{- Mensch in der gaAnzen Welt die _-'l.l'll..'lg.t'j_ vOn
Peterhof wenigstens dem Rufe nach kennt; sie werden auch in ibrer Grossactigheit durch keine dhnliche Anlage fiber-
troffen, und gebt eine Eiscobabn dahin, so wird selbe von einer unberechenbaren Menge Personen beniiizt werden. Aus
dieser Ursache hat die grosse Zahl des Si. Petershurger Publikums den Bau der Bahn nach Peterhof suerst verlangt,
indem man diese Baln als weit rentabler ansieht. Da jedoch von der Buholinie, welche in der aslicgenden Karte
nach dem doppelten Entwurfe entlings dem Meere- und auf der Anhithe oberhalh Peterhof dargestellt ist, fir jeden
Fall mehrere werthvolle LandhZnser und Girten durchschoitien werden miissen, so wollie ich durch die  erste russische
Eisenbahn vorerst die iffentliche Meinung gewinnen, um dann bei einer zweiten Bahn auch die Einlisung cines werth-
vollen Eigenthums, jedoch mit woeit weniger Anstinden, vornehmen zu kimnen. Ich begann also mit der Zarskoe-Selo-
Babin, wo wir im Ganzen nur wit 8 Privateigenthiimern zu (hun haben und glaube, dass nun die Ausfihrung der
Peterhofer-Bahn desto weniger Anstiinden unterliegen wird.

; Die T‘trtﬁﬂgllrlﬁﬂg der Bahn nach Oranienbaum ist fir die 1'1'r'hin|ﬂung wit Kronstadl und den
Waarentransport von dort in die Residenz von ungemeiner Wichtigkeit. Es ist bekannt, dass niirdlich von Kronstadi
die Untiefen und Sandbivke, welche bis an die Kiiste von Finnland reichen, keine Einfahrt eines Kauffahriheischiffes
zulassen, und dass dies eben so wegen den Sandbiinken zwischen Oranienbaum bis an die Seebatterien in p mnuiiglj:]l
sey; die Einfahri nach St Petersburg aus der Ostsee muss daher durch den kleinen, beiderseits vollkommen befestig-
ten Raum p Staft finden. Weil hier nun’ sowohl die Kriegs- als Kauffahrtheiflotte neben einander liegt, welches we-
gen der grossen Unzokimmlichkeiten in keinem andern bedenterden Sechafen der Fall ist, so erkannte schon Peter
der Grosse mit seinem richtigen Scharfblicke, dass’ der Kauffabitheibatin nach Ovanienbaum verlegt werden miisse.
Die Anlage dieses Hafens und eine Eisenbahn von Oranienbaum {fiber St. Petersburg nach Moskau und bis an die
Wolga bei Nischny-Nowgorod ist gewiss cines der riesenhafiesten Projecie, welche in der Welt auszafithven sind, denn
dann wilrden russische E:'zl&ugni!w.e in wenig Tagen aus dem Centrum des Reiches, von den Ufern der Wolga bis
Oranienbanin  gebracht, und dort unmittelbar in die Schiffe gélnl:ler:, womit idiese Produkte in die iibrigen Theile der
Welt gehen. _

Unsere Eisenbaln dacf jedoch nicht anf die Realisirung dieses kithnen Projecles warlen, deon die Verbindung
E"-"-"tiﬂﬂ}l'iﬂ Oranienbaum und Kromstadt ist wepen der Sandbinke in dieser Linie sowohl zu Anfange als zo Enide
des Winters mehrere Wochen praktikabel, wibrend das Eis auf der grissern Fiefe und dem bewegten Meere zwischen
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Kronstadt -und der Residenz moch keine Passage fiir Wagen zuliisst; es geht also zu dieser Zeit der ganze Verkehr
und der ganze Waarentransport iber Oranicnbaum mnach Kronstadt. Ausserdem ist anzunehmen, dass man weit lie-
ber auf der Eisenbahn von der Fontanka bis Oranienbanm wod von da die kurze Strecke bis Kromstadt wit einem
Dampfschiffe fabren werde, als man gegenwiittig die ganze Reise pr. DampfschiT macht, Die hiufigen Nebel, Regen
und Seestiirme machen die letztere Reise, die mehr als die Hilfte jeser von Calnis pach Dover betriigt, zu einer sehr
unangenehmen, Fiir jeden Fall wird diese Reise wmit Benlitzung der Bahn in kiirzerer Zeit und wahrst'hmnluh auch
wollfeiler nach Kronstadt zuriick pelegt werden,

Baukosten dieser Bahn nnd Anschlag fir ihre Verzinsung.

Dvie' Peterhofer Babn wiirde das Stiick ae von der Fontanka bis zum Umfmgsking  von' der Zarshoe-
Selo-Bahn beniitzen; die Abfabrien wiirden so regulict -werden, dass von 30 zu 30 Minuten ifiher abwechselnd vin
Train nach .ﬂ-ﬂr&kﬂf-ﬂﬂ'lﬂ unid dann wieder nach Peterhof von dem Stationsgoebinde der Zarskoe-Selo-Bahn abgebt. - Da
beide Babned, im gemeinschafilichen Interesse, einer r Actiengesellschaft gehiven und von . eiger Direction celeitel w iirden,
g0 wiiren nmicht blos die Administrationskosten viel geringer, sondern man wiirde den Dienst beider Babnén wmit einer
verhiilinissmissiz geringern Zahl von Locomotiven und Reisewagen verschen kinnen; da sich der Allerhiichste Hof
im Sommer estweder in- Peterhof aqder in Zarskoe-Selo befindet und sich der "inﬂlicd:n.- immer dabin richtet, so wiirden
mehr Locomotiven und mehr Reisewagen sogleich auf einer oder der andern Bahn verwendet, wie dak Bediirfniss
dort eintritt.

Man rechnet, dass das Peterhof-Fest (am 1. Juli alten Styls) jiliclich von 100,000 bis 150000 Personen,
die sich theils zu Lande, theils pr. Dampfschiff dabin begeben, besucht wird; allein anch ausser diesem Feste ist der
Verkehr anf der Peterhofer Strasse sehr lebhaft, Im Jahre 1836 wurde das Peterhof-Fest wegen Fortwilrendem Re-
gen nur von sehr wenigen Personen besucht, und denmoch war der Verkehr an Reisenden, Fussgingern und Gilter-
wagen, wie Beilage Nr. 18 ausweist, insserst lebhaft. Die panze Strasse bis Orapienbaum ist wit vielen Hundert
Landhiiusern bedeckl, deren Einwohner der Eisenbahn sinen JJIEE!'IH-IIIWEH Verkehe unnqs_ﬂ wiirden. Ist aber die Wit-
terung schlecht, kommen triibe Herbsttage und fingt der Meerbusen 2zu frieven an, oder thaut das Eis im Friihjahre
auf, dann muss vollends der ganze Verkehr nach Kronstadt iiber Oranienbaum gehen,

Nach Beilage Nr. 19 wiren die Baukosten dieser Bahn, welche von der Fontanka bis Oranienbaom 361/,
Werst Linge misst, auf 8,400,000 Rub. anznschlagen, wobei wieder 9 Locomotiven, B0 Rei sewagen, und 20 Giiter.
wagen eingerechuet sind, die abermals auf beiden Bahuen pach Oranienbaum und bis Tschora beniitzt werden kiinnten
die Preise des Eisens sind nach den gegenwiirtigen Preisen angeschlagen.  1¥e Bauregickosten sind mit 121, Pro-
zent bei der Anpahme eines verantwortlichen Baufiibrers unter den Verpllichiungen wie Beilage Nr. 7 angenommen,
Wiirden sich aber Piichter finden, welche ecinzelne grissere Balinstrecken unter Haflung fir die Soliditit wihvend eini-
ger Jalre iibernchmen wollten, dann werden auch die Prozente der Baufithrung weil geringer sevn,

Es ist unmiiglich, den pekunitiren Gewinn der Peterhofer Bahn frithgr festzustellen, als noch die Betricht:
resultate der Zarskoe-Selo-Bahn vorliegen: allein so viel muss jedem Unpartheiischen cinlenchten; dass die zwei Bahnen
nach Oranienbaum wnd bis Ichora H‘hﬂn ans der Ursache ein schimes Resultat gewihren wiissen, weil sie die einzi-
gen sind, wodirch simmiliche in der Nihe von St Petersburg  liegende Stidte und ihee berrlichen |111"1~h|u|g|‘n Ver-
bunden werden. Wihrend man von Paris nebst der St. Germain-Babn noch zwei Bahnen nach Versailles bant, und
in wenig Jahren noch einige andere Bahnen in die nichsten Umgebungen dort gefiiht werden, hat man dem
Pariser Publikum die Wahl gelassen, sich einer oder der andern Bahn, die simmtlich verschiedenen, sicli opponirenden
Gesellschaften H"ilﬂl&iﬂ, gl bedienen. D-:'l_lblgl.ll werden alle diese Bahnen in der Nihbe der wordischen Residenz nur
einer Gesellschalt gehiiven, die zwar dann un Monopel ausiibt, allein auf dieses und den damit verbundenen grisseren
Gewinn auch einen Anspruch wacht, fndem Selbe die erste war, welche Eisenbahnen in Russland cinfiihrte.
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Schluss

Ieh komme zum Schlusse meines Meémoire, welches sich in folgende Hauptsitze zertheilen lisst:

Jedermann kann mit der technischen Ausfihrung und mit den bisherigen Lei.!lnngen der Zarskoe-Selo-Bahn
sufrieden seyn, und weon auch aus den angefilbrien Griinden Verspilungen eintraten, so gibt doch die That-
sache, dass der Bau am 6. Mai 1836 begoonen und die Bahn am 30. October. 1887 eriiffnet wurde, den
besten Beweis der .ausserordentlichen Thitigheit, welche dabei herrschte.

Die Direction der Actiengesellschaft hat sich durch die praktische Lﬁi‘llllE der wichtigen Frage, ob Eisenbah-
nen in Russland auszufiihren uud im Winter zu beoiiizen seyen, einen Anspruch auf den Dank jedes Gebil-
deten erworben.

Die Sﬂhwiﬂigiceilﬂn der Bahnbeniitzung und die hiezu erforderliche Zeit und Kenntnisse sind so gross, dass
man sie billiger Weise von der Direction micht fordern kann.

Es muss also entweder ein Bevollmichtigter fiir den Betrieb der Babhn gewilhlt werden, welcher alle jene
Eigenschaften besitzt, die Seite XXXV aufgezihlt sind.

Oder man muss die Uebernahme simmthicher Betriebskosten der Bahn fiir wenigstens drei Jahre verpachten,
damit die Gesellschaft fiir jeden Fall eine gesicherte Revenme habe, die mit Zunahwe des Verkehres eben-
falls zunimmdi, ' ;

Indem ich den Amfrag zur Uebernahme dieser Auslagen sn gleichen: Procenten, wie bei den belgischen Ei-
senbahnen {im Jahre 1537] fiir drei Jahre gestellt habe, plaube ich alles EE'I]I.EII #u haben, was man
von mir billigerweise nur fordern kann; das Gedeihen unserer Unternehmung hiingt daher lediglich von den
Maassregeln ab, welche die Direction und die Herren Actionaire in ilirem eigenen Inieresse je cher, je licher
z exgreifen haben, :
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Beilage No. 1. et W e

REGLEMENT (Privilegium)

fiir die Bildung einer Compagnie Actionaire zum Baue einer Eisenbaln von St. Petersburg
nach Zarskoe-Selo und Pawlowsk; von Allerhichst Sr. Majestiit dem Kaiser
unter dem 21. Mirz 1536 bestiitigt.

Der stellvertretende Ceremonienmeister des Allerhichsten Hofes Graf A, Bobrinsky, die Kaufleute ler Gilde
B. Cramer und J. C. Plitt, und der sterreichische Edelmann Franz Ritter von Gerstner sind in der Absicht, eine
Gesellschaft zum Baue einer Eisenbahn von St. Petersburg nach Zarskoe-Selo mit der Verlingerung bis Pawlowsk zu
bilden, mit ciner Bittschrift um ein zehnjilriges Privilegium eingeschritten, und haben zugleich angezeigt, dass sie alle
Aclien der bepannien Bahn im Belaufe von drei Millionen Rubel Assignaten fiic sich und einige andere Personen, in
deren Namen sie unterzeichneten, iibernehmen; dass sie schon den filnflen Theil dieser Summe zur Deckung der Aus-
gaben in Bereitschaft haben, und dass sie fest entschlossen sind, den Bau so 2o fihren, dass die Bahn von der Foo-
tanka bis Zarskoe-Selo, wo miiglich den lsten October 1836 erifuet werde,

Nachdem in Folge Allerhiichsten Befehles, diese Biutschrift und der Entwurf der Bahnlinie in einem beson-
dern hiexn ernannten Comité gepriift wuide, ist in Gemdssheit der Allechii chst bestitigten Meinung dieses Comi-
t's und in Folge besonderer unterthinigster, ebenfalls Allerhiichst genehwigter, Vorstellungen des obersten Chefs
der Land- und Wasser- Verbindungen und der Gffentlichen Bauten folgendes Reglement fiir die genannte Gesellschaft
entworfen worden:

1. Der Compagnie wird das ausschliessliche Recht ertheilt, eine Eisenbahn von St. Petershurg mach Zarskoe-

Selo it der Verlingerung bis Pawlowsk in der jetzt bestitiglen und im flgenden Artikel bezeichneten Linie
zu errichten; im Laufe der ersten zehn Jahre nach Ausfertigung dieses Privilegiums wird Niemand das
Recht haben, in derselben Linie eine dholiche Bahn zu bauen, und nach Verlauf der zehm Jahre bleibt die
von der Compagnie errichtete Eisenbabn ihe Eigeathum.

2. Die Eisenbabn Ffingt ven dem kleinen Platze an, welcher auf dem rechten Ufer der Miindung des Wedens-
kuy-Kanal in die Fontwka auf Rechnung der Compagnie eingerichtet wirl. Von diesem Platze geht die
Bahn im Niveau der Sirasse, lingst dem rechten Ufer des genannien Kanals bis zum Umfangs- Kanal, fiber
welchen die Compagnie eine Briicke zn ervichten hat; mach einer sanften Krilmmung wuss von dieser Briicke
die. Bahn in einer vollkommen geraden Linie von 24 Werst auf den Apollo- Tewpel im Parke von Paw-
lowsk gerichtet werden. Diese gerade Linie endigt aber nicht dicht vor dem Tempel selbst, sondern dies.
seits des Teiches, welcher sich im Parke in der Nihe der Orangerien befindet. Da die Eisenbahn in dieser
Richtung nur den untern Theil von Zarskoe-Selo beriihren wird, so ist die Compagnie ermichtigt, um diese
Stadt eine Nebembahn zu errichten, damit jeder Reisende an jedem beliehigen Orte absteigen kinne. Die
Eisenbahn wird vorliufig mit einfachem Gelese ‘erbaut; damit aber mit der Zeit, im Falle eines grissern
Verkehrs, obne weitere Schwierigkeiten auch ein doppeltes Geleise zugebaut werden kinne, so werden die
Grundstiicke schon jetst fiir eine doppelte Eisenbahn abgetreten oder nach den unten angegebenen Regeln
eingelist. -

3. Da die Eisenbabn nicht nur den jetzt bestehenden Umfangskanal, sondern auch dem zweiten, fir jetzt projec-
titen, welcher fiber Wolkowo.Pole gezogen werllen muss, durchschneiden wird, so ist die Compagnie ver-
pllichtet, auf ihre ecigene Rechnung auch fiber diesen zweiten I_.’mfungshnu]’ vine Briicke zu bauen, und dabei
in keinem Falle die Arbeiten beim Baue dieses Kanals zu stiren.

4. Da in Folge der Errichtung der Eisenbahn iiber Wolkowo - Pole die sich darauf befindenden: Batterie, Ra-
keten-Fabrik und andere Gebiiude auf eingn andern Platz iiberiragen werden, welcher anf dem, den Stiftern
der Compagnie iibergebenen Plan ugezlﬁ%t ist, und da zu dem jetzigen- Artillerie-Felde fiir praktische Ue.
bungen noch ein besonderes Grundstiick von 370 Dessitinen 1225 Quad.-Faden zugefligt werden muss, wel-
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ches ebenfalls auf dem besagten Plane angemerki ist, so ist die Compagnie verbunden, alle Auslagen fiir die
Uebertragung  der Batterie, der Raketenfabrik und iibrigen Gebiude, fiir die Trockenlegung und Ebnung des
men zozufiigenden Platzes fiir die praktischen Uebungen, endlich fiir die Ervichtung der Erdwille zu bestreiten,

5. Sollte das Kapital von drei Millionen Rubel Ass. nicht hinreichen, um die Unternehmung zu beendigen und
in Gang zu bringen, so ist die Compagnie ermichtigt, das Kapital durch Yerkauf neuer Actien, im Fall des
Bedarfes, bis zum Belaufe von 500,000 Rubel zu vergriissern,

6. Die Ausfiihrung der Eisenbahn wird ganz so betrachtet, als wenn es eine unwmiltelbar von der Regierung
gemachte Unternehmung wiire. Tn Hinsicht der Grundeinlisung werden folgende Regeln beabachted:

1. Uncultivirte und von Niemanden in Besitz ‘genommene Kronslindersien, durch welehe die Eigenbakin dirch-
gehen sollte, werden unentgeldlich ahgetreten, sowoll fiir die Bakn, selbst, als fir die hiefiir nothwendigen
Anstalten,

2, Wird die Babn durch Lindereien gefiihrt, - welche sich im Besitze von Kronsbanern befinden, so werden
solche ebenfalls ohne Bezahlung abgetreten, und' die Krone nimmt es auf sich, den Baiern andere Lia-
dereien anzuweisen, und sie fiir den Verlust zu tﬁtm:lﬁdigen, der ihmen aus ecinem solchen Tansche er.
wachsen kinnte.

3, Wenn die Eisenbahn Wohnhiusern oder Wirthschafisgebinden der Kronsbanemn begeznet, so ist die Com.
pagnie verpllichtet, vor dem Abreissen dieser Gebiiude andere anf dem hiezu angewiesenen Platze auf eigene
Kosten fiir die Bavern aufzufiihren,

4, Wenn die Eisenbahn Grundstiicke durchschneidet, welche Privatlenton angehtiren, sie migén: leer oder be-
baut sein, so soll sich die Compagnie iiber die Abtretung dieser Grundstiicke mit den Eigenthiimern gilt-
lich ausgleichen; wirden sie sich iiber .den Preis micht verstindigen, oder wollten die Eigenthiimer ihre
Grundstiicke und Gebiiude gar nicht abtreten, so wird dieser Gegenstand nach denselben Gesetzen behan-
delt, welche fiber die gezwungene Abtretung der Privatgiiter fiir iiffentliche Zwecke bestehen, und die
Grundstiicke wit oder ohne Gebinden werden den Eigenthiimern gegen Entschidigung von Seiten der
Compagnie nach der gesetzlichen Schitrung abgenommen. Um die Bauarbéiten nicht zu hemmien, ist es
der Compaguie edanbl, zu denselben zu schreiten, ohne die Vollfiibrung der Schiitzung abzuwarten; sie
muss nur bei der gehiirigen Behiirde eine Swmme Geldes niederlegen, die dem Kaufpreise eines ihnlichen
Grundstiickes in der Umgegend gleich kommt. Nach Beendigung der Schiitzung ist sie verpflichiet, die
ganze Summe, mit Abrechoung der vorher von ibr niedergelégten, einzuzahlen. : ]

5. In Hinsicht der Appanagen-Lindercien werden dieselben Regeln beobachiet, welche durch dieses Privilegium
fiir Grunidstiicke der Privatleate festgeselzt sind, -

6. Es wird der Compagnie gestattet, jenseits des jetzigen Umfangskanals, anf einer Ausdehnung von 100 Fa-
den zu beiden Seifen der Eisembabn, die ganze Linge des Artillerie-Feldes ausgenommen, Magazine,
Wohnhiiser fiir die bei der Bahn beschiiftigten Leute, Stallungen, Wagenschupfen, Sechmieden, Wagne-
reien und iiberhaupt alle Arten Gebiude aufzufihren, welche cigentlich fir die Bahn benithigt werden,
aber fiir keinen andern Zweek, Zum Erwerbe der Grundsticke fir diese Gebiinde anf der angegebenen
Ansdehnung von 1000 Faden sind ihr dieselben Rechte zugestanden, als fiir den Erwerb der Lindereien
fiir die Eisenbahn selbsi. .

7. Gezwungene Abiretungen der Privatgiiter fiir die Eisenbahn mit ihrem Zugehir werden nur wihrend ikres
Bauves auf jedem Orte gestattet, nach Herstellung  der Bahn aber muss die Compagnie die Grundsticke,
welche ibr ferner niithig seyn kinnten, durch Vergleiche mit den Eigenthiimern an sich bringen.

7. Die Compagnie ist verpllichtet, llas‘nnﬂtwen_ﬂ;ige Eisen in Ruossland zn kaufen, wenn in Folge einer von ihr }
gemachien Anzeige, die russischen Eisenwerksbesitzer dasselbe in der erforderlichen Giite und Form, in den
angesciglen Terminen und mit einer Zulage von" 15°/ zu jenem Preise Liefern wollen, zu welchem das aus-
lindische Eisen nach St. Petersburg geliefert zu stehen kommen wiirde. Nehmen die rassischen Eisen-
werkseigenthiimer diese Bedingung nieht an, so ist der Compagnie die zollfreie Einfuhr des auslindischen
Eisens erfaubt, jedoch nicht iiber den Bedarf der benannten Eisenbahn, und mit der ansdrileklichen Erlaubniss
des Finanz-Ministers fiir jeden Transport; dieses Eisen darf in Russland ‘weder verkauft, noch zu irgend
einem anderm Zwecke verwendet werden. Da dic zum Baue der Eisenbahn wothwendigen Schienen und Lager
genau anf einander passen miissen, so kinnen die einen und die andern: mur von einem und demselben Ei-
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senwerke geliefert werden,  Sollte die Eisenbahn durch irgend einen Umstand abgebrochen werden, so muss
das dafiir eingefibrte auslindische Eisen auf Kosten der Compagnie wieder fiber die Griinze auspefiihrt wer-
den. Die Compagnie wird ermichtigt, die Dampfmaschinen, Waggons und andere Maschinen, welche fir die
Eisenbahn nithig sind, ebenfalls zollfrei einzufiihren.

B. Die Eisenbahn, fir deren Ervichtung dieses Privileginm ausgefertigt ist, wird withrend der Dauer desselben
keinen Stevern oder Abgaben unterworfen.

8. Es ist der Compagnie erlaubt, in Zarskoe-Selo ein Gasthaus fiir- Reisende za bauen, wie sie es nach ihrer
eigenen Einsicht am vovtheilhatiesten findet; sie kann dieses Gasthaus nach ihrer Einsicht entweder verpach-
ten oder auf eine andere Art davon Nuizen ziehen. Eben so ist es der Compagnie erlaubt, einige Gebinde
gum  Aufenthalte und zum Vergniigen des Publikam’s an der Eisenbahn im Parke von Pawlowsk aufrufiih-
ren; die Plane dazu, die Arl der Gebiiode und die Wahl der Plitze miissen aber vorlinfig zur Bestitigung
Sr. Kaiserlichen Hoheit des Grossfiirsten Michael Pawlowitsch unterlegt werden, und die Plitze, auf welchen
die Gebdude errichtet werden, sollen nicht als Eigenthum der Compagnie hetrachiet werden,

10. Da die vier Stifter in fhrem eigenen Namen fiir das ganze Kapital unterschrichen haben, so werden die Be-
stimmungen ihrer Verhiltnisse zum Baufihrer, die Verfiigungen wegen der Verwendung des Capitals, der
Preis und die Zahl der Actien, die Bedingungen mit den Handwerkern und Arbeitslenten, iiberhaupt alle
Gegenstiinde, die den Bau der Bahn und die innere Organisation der Compagnie betreffen, ihnen iberlassen,

11." Da die Eisenbahn den Verkehr auf der Chaussée nicht stiren wird, so ist die Bestimmung des Frachtta-
riffs fiir Reisende und Giiter der Einsicht der vier Stifter und in der Folge den Directoren der Compaguie
iberlassen.

12. Wenn die projectirte Eisenbahn in Zeit von zwei Jabren wvom Tage der Au;fg]-ugqmg dieges Prmlﬂgmmn
nicht beendigt ist, so hiirt die Kraft des Privilegiums auf.

Beilage No. 2.

STATUTEN

der Gesellschalt der Zarskoe-Selo Eisenbahn,

Bildung der Gesellschaf.

§ 1. Aof Grundlage des Allerhichst von Sr, Kaiserl. Majestit am 2lsten Mirz 1836 bewilligten
Privilegiums ist eine Actien-Gesellschaft zur Erbawung einer Eisenbahn von St. Petersburg nach Zarskoe-Selo, mit
einer Verlingerung derselben bis Pawlowsk gestiftet worden.

§. 2. 'Sie filhrt den Namen Gesellschaft der Zarskoe-Selo Eisenbahn, und die Direction der-
selben hat ihren Sitz in St. Petersburg,

§. 3. Das Capital der Gesellschaft besteht aus 3,500,000 Rubel Banco-Assignaten und wird durch Ver
theilung von 17,500 Actien, jede zu 200 Rubel Banco - Assignaten susammengebracht.

§ 4 Auf jeder Actie wird der Name des Empfingers bemerkt. Jede Actie hat einen gleichen Antheil
an der Unternehmung.

§. 5. Diese Actien kilonen von einer Person an die andere abgetreten werden; jedoch muss entweder die
Direction davon benachrichtigt, oder die Cession durch ein Blanco anf der Actie bemerkt werden.

§- 6. Sollte eine Actie verloren gehen, so muss dieses in den Zeitungen mit Angabe der Nummer der
verlorenen Actie und mit der Bemerkung angekiindigt werden, dass diese verlorene Actie, im Fall selbe sich nach

http://digital slub-dresden.de/id472874233/47

Wir fOhren Wissen,




e i e

4

Vedauf von 6 Momaten, von der leizten Publication an gerechnet, picht wiederfindet, als ungiiltig angesehen wird:
nach Verlauf dieses Termines ertheilt die Direction dem Eigenthiimer eine neue Actie, mit derselben Nummer als die
vorige, und wit der Bemerkung, dass diese als Evsatz fiir die verlorene ertheilt worden ist.

§ 7. Die fiir die Actien einkommenden Summen werden bis zum Bedarf derselben zur Deckung der niithi-
gen Ausgaben in einem der Krons-Credit-Etablissements auf Zinsen niedergelegt.

Rechte und Vorziige der Gesellschaft.

§- 8. Die Rechte und Vorziige der Gesellschaft sind in dem Allerhichst derselben am 21. Mirz 1836
verlichenen Privilegium verzeichnet,

§ 9. Die vier Stifter iibertragen das im vorigen §. erwihote Privilegiom, mit allen darin enthaltenen
Rechten und Verpﬂinhhmgcn. anf der in diesen Statuten bezeichneten Grundlage, an die Actionaire.

§. 10, Da die Verantwortlichkeit der Gesellschaft, auf das duvch Actien zusammengebrachte Capital beschrinkt

ist; s0 verantworlet bei Misslingen des Unternehmens, oder. bei dagegen erhobenen  Forderungen, jeder Actionair, die

Stifter nicht ausgenownmen, nur mil seinem eingezahlten Theile, welcher schon Eigenthum der Gesellschaft geworden,
und ist iiberdiess in Geschiften der Gesellschaft weder irgend: ciner persiinlichen Verantwortlichkeit, noch einer weitern
Zahlung unterworfen, Wiirden Jedoch Actien unvertheilt zuriickbleiben, so verantworten die Stifter selbst hiefiir, da
sie bei Nachsuchung des ihnen am 21. Mirz 1836 ertheilten Privilegiums auf das ganze sur Ausfihrung der Bahn
erforderliche Kapital mit ihren cigenen Namen unterschricben haben.

§ 11. Im Falle der Lahlungsunfihigkeit eines Actionaivs bei Krons- oder Privat-Schulden, verbleibt das
von ibm.in die Gesellschaft eingetragene Kapital, als unveriusserliches Eigenthum derselben, die sich in den Hinden
des Actiowairs befindlichen Actien hingegen, nebst dem dazu gehiivigen bis dahin noch nicht ansgezahlten Gewinnste,
werden als sein persoliches Eigentham nach der allgemeinen gesetzlichen Grundlage, zur Tilgung ' seiner Schulden
verwendet.

§ 12. Die Direction der Gesellschaft ladet die Actionaire zu den jihrlichen und ausserordentlichen Ver-
sammlungen durch die Zeitungen ein.

§- 13. Jeder Actionair hat das Recht, den allgemeinen Versammlungen beizuwohnen; stimmfihig hingegen
ist pur derjenige Actionair, welcher nicht weniger als 10 auf seinen Namen verzeichnete Actien besitzt, Der Besiizer
von o) Actien hat zwey, und derjenige von 100 und mehr auf seinen Namen verzeichnelen Actien, hat drei Stimmen.
Wenn ein Handelshaus oder eine aus mehreren Personen bestehende Gesellschaft, Actien anf einen allpemeinen Namen
oder Firma besitzt, so stellt in der allgemeinen Versammlung der Actionaire; ein Compagnon das ganze Handelshaus
vor, und die Stimmen werden nach der in diesem §. enthaltenen Verordnung gezihit.

§- 14. Die Beschliisse der allgemeinen Versammlung, welche wenigstens von Dreiviertheilen der sich in
derselben eingefundenen Actionairs, die Stimmen nach der im §. 13. enthallenen Vorschrift gerechoet, angenommen
werden, erhalten eine fiir die Gesellschaft allgemein bindende Kraft,

§ 15 Actionaire, welche sieli in St Petersburg aufhalten, kionen nicht Siellvertreter zu der allgemeinen
Versammlung senden; die ausserhalb der Hauptstadt wohohaften Actionaire kinnen anderen Personen die Vollmacht
ertheilen, sie in der Versammlung zu vertreten und fiv sie zu stimmen.  Auf der Vollmacht muss eine gerichtliche
Behiirde ‘oder ein Nolarius bescheinigen, dass der Aussteller derselben sich wirklich im Besitz der in der Vollmacht
benannten Actien, mit Verzeichoung der Nummern derselben, befindet, Eine solche Vollwacht kaon mur einem stimm-
fihigen Actionair ertheilt werden, jedoch kann kein Actionaie, ansser seiner eirenen  Stunme, mehr als sechs Stimmen
fiir andere abgeben. Die Vollmacht muss der Direction eine Woche vor der Versammluog zur Darchsicht vorgelegt
werden. '

§- 16. Die erste allgemeine Versammnlung fndet nach Beendigung des Baues der Eisenmbahn und Eriffaung
derselben Statt, die folgenden jihrlichen Versammlungen aber jm Anfange eines jeden Jahres,

§. 17. In der ersten Versammlung werden die Ausweise der fiir den Bau der Bahn mit Lugehir
gemachten Ausgaben vorgelegt, In den jihrlichen Yersammlungen werden den Actionaiven Jihrliche Berichte
liber die Geschiifislage der Gesellschaft vorgeslellt, In den besondern oder ausserordentlichen Versammlun-
gen werden den Actionairen Gegenstiinde von  besonderer Wichtigheit, nebst der Meinung der Directoren dariiber, zur
Berathung vorgelest.

L]
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§. 18. Die Jahresrechnung der Gesellschaft wird fiir jedes verflossene Jahr am 81. December geschlossen,

§ 19. Die Berichte, nehst den dazu gehiirigen Belegen, werden zeitig in der Direction zor vorlinfigen
Durchsicht der Actionaire niedergelegt. Die allgemeine Versammlung dieser letztern kann die Berichte einer besondern
Revision durch dazu emannte Deputirte unterwerfen. :

§- 20. Die Rechnungen werden von allen Mitgliedern der Direction unterschrichen, und enthalten 1. den
Bestand des Kapitals der Gesellschaft, 2. die allgemeine Einnahme und Ausgabe fiir die Zeit, fiir welche die Rech-
mung vorgelegt wird, 3. die detaillite Rechnung iiber alle Verwaltungskosten, 4. die Rechnung iiber den reinen Ge-
winn, 5. die Rechnung iiber das Reserve-Kapital, und 6. eine besondere Rechnung fiber die Kunstetablissements,

§. 21. Das Protokoll der YVersammlung der Actionaire wird entweder wiihrend der Sitzung, oder spitestens
in Zeit vom 3 Tagen nach derselben, vom den Mitgliedern der Direction, und deei von der T"ma.nunilnng dazu erwihl-
ten Mitgliedern unterschrieben. Gleich hieranf wird ein Auvszug aus jedem Protokelle der Versammlung gedruckt,

Dividenden der Gesellschaft und Reserve-Hapiial.

§. 22. Die Dividenden werden gleichmissiy auf jede Actie vertheilt und halbjibclich anzgezahlt, Die Di-
vilende fiir das erste halbe Jahr wird von den Directoren, digjenige fiir das zweite halbe Jahr aber nach Maasgabe
des reinen Gewinnes durch die allgemeine Versammlung der Actionaire bestimmt.

§- 23, Bei Bestimmuog der Dividende wird immer ein Theil in das Reserve-Kapital zuriickgelegt, welcher
nicht unter 10 und nicht iber 30°/ des reines Gewinnes betragen darf,

§ 24 Um die Dividende zu empfangen, muss die Original-Actie vorgezeigt werden, auf welcher die Zah-
lung verzeichnet wird. Fiir Actien, welche im Auslande vertheilt sind, wird die Dividende nach den von der Diree-
tion ertheilten Coupons, ausgezahlt,

§. 25. Sollte ein Actionair sich zum Empfange der ihm zukommenden Dividende nicht melden, so verbleibt
dieselbe wiihrend 10 Jahren in der Casse der Gesellschaft, his zu seiner persiinlichen, oder seiner Erben Forde-
rung; nach Verlauf dieser Frist wicd diese Dividende entweder zum Reserve-Kapital geschlagen, oder zwischen dem
andern Actionairs vertheilt.

Direction der Gesellschaft.

$ 26. Wihrend des Baues der Eisenbahn besteht die Direction der Gesellschaft, anf Grundlage des X,
Punktes des Allerhiichst derselben am 21. Mirzs 1836 verlichenen Privilegiums, aus den vier Stiftern. Im Fall
des. Austritts eines derselben, wihlen die bleibenden an seine Stelle einen andern,

§ 27. Nach Beendigung des Baues der Eisenbahn wird die Direction derselben aus filnf, von der allge.
meinen "E'u:ruammlung der Actionaire gewdhiten Mitgliedern bestehen, von welchen jihrlich einer, nach dem Loose, aus.
tritt; mach Verlauf von. finf Jahren tritt degjenige Director aus, welcher am lingsten diese Funclion verwaltet hat,
u. & w. — Der Director wird durch Stimmenmehrheit gewiihlt. — Der austretende Director kann wieder gewilhlt
werden.

§- 28. Die Wahl eines Priisidenton aus der Mitte der fiinf Directoren, um den Sitzungen der Direction
und den allgemeinen Versammlungen beizuwobnen, ist den Directoren selbst iiberlassen.

§. 29, Jeder zu erwithlende Director muss wenigstens 90 Actien besitzen, welche withrend seiner Verwal-
tung an Niemanden iibertragen werden kilnnen, sondern der Direction® zur Aufbewahrung iiberliefert werden.

§. 0. Im Falle des Austritts, oder der Abwesenheit cines Directors, verwalten die nachgeblichenen die
Geschifte, wenn aber weniger als drei von denscllen gegenwirliz sinil, so miissen sie selbst, um die Zahl von drei
Directoren vollstindig zu machen, ein Mitglied aus den Actionairen erwiihlen, um zeitweilig den Sitzungen der Ver-
waltung beizuwohnen,

§. 3l. Jeder Director bekommt vom Tage der Eriiffnung der Bahn an gerechnet, 19, des reinen Gewinnes,
welchen das Unternehmen nach Abzug aller Unkosten gewibren wird,
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Rechte und Verpflichtungen der Direction.

§. 32. Die Einrichtung der Buckhalterei, dér Cassa und der ganzen Correspondenz, so wie die im.ﬂmns
der verschiedenen Beamten, die BEEUHIHIHILE ihres Gehaltes, und die Aufsicht fiber die !]ij_ukﬂjulm Ermlhmg ihrer
Pllichten ist den Directoren fibertragen.

§. 33. Die Direction wird bevollmichtigt, den Ban der Eisenbahn nebst Allem dazu gehiirigen, nach ihrer
Einsicht und anf den von ihr als am vortheilhaftesten erachteten Grumdlagen zu filhren, alle nothwendigen Materialien
anzukanfen, und die zu den Arbeiten nithigen Verfligungen zu treffen , es sei mun vermittelst Gfentlicher Meisthietung,
oder durch Gkonomische Einrichtungen; Bedingungen und Contracte abazuschliessen, Zahlungen zu leisten, Grundstiicke
und Gebinde fir die Bahn, anf Grundlage des dieser Gesellschaft ertheilten Privilegiums anzukanfen. Da der grisste
Theil dieser Maasregeln und der zu erbavenden Bahn, kraft des erwiihnten Privilegiums, durch die Stifter schon ins
“Werk gebracht worden, so ist die Gesellschaft der Actionaire verpllichtet, alle von den Directoren bis jetzt fiir den
Bau der Eisenbabn gemachlen Verfligungen als durch allgemeine Einwilligung 'getroffen, anzuerkeonen. Demmach ist
die allgemeine Versammlung der Actiopaire verpflichtet, die bereits gemachten Ausgaben, Jait den in der ersten Ver-
sammlung (§. 17.) beigebrachien Belegen apzuerkennen, und hat nur das Recht iiber die Wirklichkeit derselben Be-
weise zu fordern, und digjenigen Verluste auszuscheiden, welche einem offenbaren Missbrauche zugeschrieben wer-
den kénnen. .
§. 34. Die Direction ist verpflichtet:

a. Die Mittel anfrusuchen, den Bau der Eisenbahn, nebst allem dazu gehirigen, auf die vortheilbafteste Weise
gu firdern.

b. Die Risse und An:n’hlige zu den verschiedenen Baufen und Reparatoren #u besichtigen und zu bestdtigen.

c. Die Unterhaltung der Bahn nach Eroffnung derselben za beaufsichtigen, den Preis fir die Beforderung der
Passagiere und Giiter zu bestimmen, und die an der Bahn in Zarskoe-Selo und Pawlowsk fiir das Publikum befindli
chen Anstalten zu vermiethen. .

d. Die fiir den Ban niithigen Materialin und Gegenstinde anzuschaffen.

¢. Die von der Direction abhiingicen Personen mit Instroctionen zu versehen.

f Die verschiedenen in dem Unternehmen vorkommenden Fille zu entscheiden.

g. Alle einkommenden Summen einzunchmen, und diejenigen, welche éinige Zeit ohne Gebrauch verbleiben, in die
Kommerzbank einzutragen. Die Geldforderungen an die Bank miissen wenigstens von drei Mitgliedern der Direction
unterzeichnet seyn. IMeserwegen benachrichtigen bei jedem Director-Wechsel , die nachgebliehenen Directoren durch ein
von demselben unterzeichnetes Schreiben diejenigen Credit-Etablisseménts, in welthen die Gelder der Gesellschaft nieder-
gelegt worden, welche Personen nen zu Direcloren erwillt worden, mit Beifiigung der Unterschrift dieser letzieren;
ﬂgrgleiqben Verinderungen werden za gleicher Zeit von der Gesellschaft in den Zeitungen bekannt gemacht.

h. Die pesammte Correspondenz iiber die Geschifte der Gesellschaft mit den Behirden und den Chefs der ver-
gchiedenen Administrationen zu fiihren.

§. 35. Die Direction, welche nach Grundlage dieser Statuten iiber die Geschifte und das Capital der Ge-
sellschaft verfiigt, ist bevollmiichtigt, nach Eriffoung der Bahu, im Falle es nothwendig seyn sollte, ausser den ge-
withnlichen bestimmten Gegenstinden, Ausgaben bis zu 10,000 R. aof einmal zu machen. [In Fillen, welche keinen
Aufschub leiden, hat die Direction das Recht, eigenmiichtig auch iiber Geschiifte, welche mehr als diese Summe . betra-
gen, zu entscheiden; die Mitglieder der Direction milssen aber die Nothwendigkeit des Falles und die Folgen dieser
Entscheidung vor der allgemeinen Versammlung der Actionaire selbst verantworten.

§. 36. Die Entscheidungen der Direction werden nar in dem Falle ins Werk gesetzt, weon mebr als die
Hilfte der beiwohnenden Mitglieder einer Meinung sind. Eine Entscheidung, an welcher mebr als die Hilfte der bei-
sitzenden Mitglieder Theil genommen, hat eben die Kraft, als wenn alle Miiglieder zugegen gewesen wiren, und’ eine
Meinung gelussert hitten. Das mit der Mehrzahl nicht einstimmende Mitglied hat das Recht seine Meinung in das
Protokoll éinfragen zu lassen. Sollten die Stimmen der Mitglieder der Direction gleich vertheilt seyn, so wird der
unentschiedene Fall der allgemeinen Versammlung zur Entscheidung vorgelegt.

§. 37. Die Directoren der Gesellschaft oder Mitglieder der Verwaltung handeln als Bevollmieltigte der-
sselben; also im Falle dieselben gesetzwidrige Verfiigungen treffen, oder ihre Macht iiberschreiten sollten, sind sie der
Verantwortlichkeit gegen die Gesellschaft, auf allgemeiner gesetzlicher Grundlage, unterworfen. :
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§. 38. Alle Geschifte werden der ‘allgemeinen Versammlung nitht anders als vermittelsi der Direction vore
gelegt; wenn also einer der Actiomaire irgend einen Antrag zum Vortheil der Gesellschaft zu wachen hat, s0 muss
er denselben an die Direction richten, deren Gutachten es iberlassen ist, diesen Antrag, wenn sie ihn niitzlich und
der allgemeinen Beachtung werth findet, der allgemeinen Versammlung vorzutragen.

§. 39. Die Direction filhrt ihr eigenes. Siegel,

Verordnung fiir die Schlichtung der streitigen Fiille.

§. 40. Alle Streitigkeiten zwischen den Actionairen in Sachen der Gesellschaft, und zwischen dieser letzien
und den Directoren, werden in der allgemeinen Versammlung der Actionaire, wenn beide Theile sich dazn verslehen,
oder durch Schiedsrichter, auf Grundlage der darilber in der Gesetzsammlung befindlichen Verordnnngen geschlichtet,
Streitigkeiten der Gesellschaft oder deren Mitglieder mit fremden Personen, in Gegenstiinden, welche die Gesellschaft
eigentlich betreffen, werden durel’ gesetzliche Schiedsrichier entschieden. Eben so weriden Streitigheiten entschieden,
welche vor beendigter Bildung der Gesellschaft, zwischen den zur Stiftung derselben - berechtigten Personen Statt finden
kisnmen, " -

Auflésung der Gesellschaft und Liquidation derselben.

$ 4l. Im Falle die Gesellschaft aufgelist werden solite, muss die Direction zuerst die Liquidation der
Geschiifte auf Grundlage der allgemein in Handelssachen angenommenen Urdnung, vornehmen, und sowohl von dem
Anfange der Liguidation, als von der Beendigung derselben, die Actionaire, s0 wie anch andere, mit der Gesellschaft
in Verbindung stehende Personen, durch die Zeitungen benachrichtigen. Kein Aectionair kann jedoch einen Theil sei-
nes. Kapials  guriick erhalten,  bevor die Gesellschaft in eines der Krons-Credit-Etablissements eine zur Befriedigung
aller ihrer Verpflichtungen hinlingliche Summe eingetragen hat. Nach Befriedigung dieser Verpflichtungen sechreitet die
Direction zur Befriedigung der Actionaire, nach Maasgabe der Miiglichkeit, und der sich in ihrer Verfiigung befind-
lichen Mittel,

Besondere Vorziige.

§. 42. Es ist der Direction vorbehalten, in diesen Statuten cinige Verinderungen zu treffen, oder neue Ar-
tikel hinzuzufiigen, wenn es die Zeit oder die Umstinde zum Woble der Gesellschaft erheischen; diese Verfinderun-
gen und Hinzufiigungen miissen jedoch den Actionairen zur Einsicht und der Regierung zur Bestitizung vorgelegt
werden.

§. 43. Die Behiirden und obrigkeitlichen Personen erweisen, jede ibrerseits, der Direction in allen gesetzli-
chen Forderungen derselben ibre Mitwirkung,
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Beilage Nr. 3. e B —

BERECHNUNG

der Riickzahlung der, aus dem kais. russischen Staatsschatze zur Beendigung der Zarskoe-

Selo Eisenbahn erhaltenen Anleile von 1,500,000 Rubel Assignaten mit der jilrli-
chen Verzinsung zu § pCt. und H pCt. Tilgung.

MHMapital. Prozente. Summa.

i i

Rub. Asslign. Hop, | Rub. Assign. Hep, | Rub. Assign, Hop.

s = —_— =

Fir das lste Jabr . . . . . 15,000 — 75,000 - 90,000 e
! R e gl 15,700 — 74,250 —_ 90,000 ts
— B — . e 16,537 50 73,462 a0 90,000 L
el oo st R L, ey o i 17,364 37 72,635 63 90,000 —
g T AT T SR i 18,232 59 71,767 41 90,000 L
) NS TR e S 19,144 22 70,855 78 90,000 —_—
N AT, 20,101 43 l 69,895 57 90,000 —

e 0 [ ot G0 N T 21,106 1] 65,503 50 90,000 —
SRRITRTRRE PO e R S R R 22,161 53 67,838 i 80,0000 —
Gl AL RN KRR JEn g it 23,269 92 66,730 08 90,000 —_
— = = L e 24,433 11 65,566 59 90,000 | —
i Nol) pawys il gl ravin 25,655 08 . 64344 92 90,000 —_—
i VNG S el g 26,937 84 63,062 16 90,000 Tl
—_— — 1 — . .. o 28,284 73 61,715 27 90,000 o
Sl SIS §. PR I =T R S 20 698 97 0301 {4 03 - 90,000 —
i T i g g Rl g 31,183 a1 HRS16 09 90,000. .-
s T 32,743 11 57,226 89 90,000 -
e Srams R e’ 5 e g 34,350 27 55619 73 90,000 —-
i I 1 e 5 e e 36,009 25 53 900 72 90,000 -
i S| o ol 2 L 37,904 24 52,085 76 90000 | —
g i BRGS0, a 39,799 a6 510,200 G S 90,000 —
PSR M T S 41759 | 43 48,210 a7 90,000 —
IR T S 43878 90 46,121 10 90,000 —
— — st — . . . . . 46,072 81 h 43,927 16 90,000 --
e — Pl — oo L G g G 45,376 49 41623 ol 90,000 —
PR e R 50,795 31 39,204 69 90,000 —
R T N R 53,335 08 I 36,664 92 90,000 n
s ol IR o e 56,001 83 33,998 17 90,000 —_
o ok O el TR o, 58,801 02 31,198 08 90,000 -
SR - S 61,742 02 28,257 98 90,000 —
AFEEREICR | A — = XA e e L 64,829 12 25,170 o] 90,000 —
e~ e I SRR 68,070 58 21,929 42 90,000 —
PR I R 71474 10 18,525 90 90,000 _—
e Bhale — o ) 75,047 =1 14,952 19 90,000 —
S sty —— Gl U 78,500 20 11,199 1] 90,000 -—
FNE T T S 82,740 21 7,259 79 90,000 i
e TR - . 62,455 50 3,122 78 65.578 28
Zusammen | 1,900,000 —_ 1,805,578 28 | 3.305,578 25
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Beilage No. 4.

L

1.

BERICHT

an_dic Herren Directoren der Zarskoe-Selo-Eisonhahn.

St. Petershurg den 4. Januar 183S.

In der Anlage habe ich die Ehre, folgende Papiere zu iiberreichen:
Die von mir yerfasste Bateehnung des verflossenen Jahres.
Die Berechoung der. Kosten des Bohnbaves sammt fundng instrictus und Raegie.

UL Den: Ausweis der Auslagen fiir Duplicate, Kohlen, Koke und simmiliche andere Halmlre-n_iiunug:-ﬁmhgm

im Jahee 1830 und 1837,

IV. ‘Den Ausweis der Einnabwe der bisherigen Bahobenuizung.

V.

Den Ausweis der Zinsen anfgensmmener Darlebvn, ;
Die Belege' aller dieser Rechoungen finden sich in 4444 Ruittangen im Jabre 1836 und 3622 im Jahre 1837

musamiven alse in BOG6 Quitinngen, uwnd so mithsam anch  die Eintragung eiger so sehr detailliten Rechnung fiir
mich “war, so glanbe ich dennoch, dass sich pirgends irgend ein Fehler vorfinden werde,

Meine Brerechnung zeigt, dass von dem Kapitale pr. filnf Millionen Rubel Banco Assignaten am Isten 4. M.

fiic die Beendigung der Bahn wnd Gebiude, nebst Grundeinlésung, Fundus insiructus utd Regie-Kosten  noch
673,035 Rub. 26 kop. disponibel waren, wogegen die fiir die Beendigung' der Unternehmung verfassten Usberschliige
672,620 Rub. 44 Kop. betragen. '

Wissen,

1.

3.

=

Bei der Verfassung dieser Anschlige habe ich es als Grundsatz ANEENOMHIIED ; _

Dass jene Gegenstiinde angekauft utd jene Bauten ausgefibrt werden miissen, welche in dem von der Staats.
Commission genchmiglen l]ehumﬂ:hgu de date, 13. Septewmber 1837 enthalten sind, weil die Directivg
das Darlehen woter der ausdriicklichen Bedinguniss erhielt, die im Ueberschlage ent.
haltenen Bauten auszufiliren,

deh habe es fiiv nothwendig gefanden, jeden Lugus. in dén Gebinden, vorgiiglich an ibrem Acussern zu ver-’
meiden, weshalb auch ‘hei dem Gebinde m Pawlowsk die Gnssern YVerzierungen unter die minder nothwendi-
gen Gegenstinde geschriehen wurden;, awch. die Malerei des Gebiiides erscheint in der letaten Rubrike, weil
das Gebiude, nach Erklirung der Maler, noch so feucht ist, dass es erst im Friibjahre gemahlt werden
kann, und hierzu dam wenigstens 4 Monate erfordert werden; wollie mau also die Malersi in diesem Jahre
herstellen lassen, so wiirde dep griisste Theil des Sommers ablanfen, bevor das Gebiude benutzt -werden kiinnte,

“welches meiner Ansicht nach in keinem Falle zulissig ist, Im Ueberschlage erscheint sonach nor das Aus.

kreiden (Weissen) des ganzen Gebiudes mit 1500 Rub. unter den nothwendigen Arbeilen,
Bei dem Fundus instructus st die Rechoung so gemacht, dass nach Beischaffung der angezeigten Gegen-

‘stiinde 44 Reisewagen mit 1878 Plitzen und 19 Transportwagen fiir Bauholz uod andere Baumaterialien,

fiir Giiter ete. vorhanden seyn “werden. . Mit Benutzung der angekaufien 6 Locomotiven und 10 Pferden,
welchen letztern nach Bedarf wohl noch 10 Pferide folgen diirften, wird dem Bedilifoisse wn kommenden
Sommer wahrscheinlich entsprochen werdens die Erfabrung wird jedenfalls hieriber entscheiden,

Da die Verliingerung der Bahn bis an ‘die Fontanka im Privilegium bedungen und hierzu in dem Allerhiichst
genchmigten Usberschlage de date 13. September 1837 die Summe von 198,000 Rub. zum Ankanfe des
Platzes und 100,000 Rub. zur Anlage des Stationsgebiudes bestimmt wurden, so erscheinl auch die Summe

 unverindert in dem newen [.Trlmschlagr.

Ingleichem wurde in dem Uel.‘rfﬂdll:gu de dato 18, September 1837 die Summe von 28,000 Rub. fiir 14
Wohnungen und 4200 - Rub. fiir die Anlage der zogehirigen Gemiisegiivien fiir jene 28 Soldaten angenom-
men, Welche laut Befehl Seiner Kaiserlichen Hoheit des Grossfiirsten Michael Pawlowitsch die Wache
an der Babnlinie im Parke von Pawlowsk halten sollen; diese Summe erscheint sonach auch unverindert in
dem gepenwiirtigen Ueberschlage, upd es diicfie fiir die Direction, zur Vermeidung aller weitern Anstinde
mit dem Herrn Kommandanten von Pawlowsk, am gerathensten seyn, in einem Gesuche Seine Kaiserliche

2
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Hoheit zu bitten, die 14 Gebiinde durch die Localdivection von Pawlowsk um diese Summe ausfibren zu
lassen, nachdem blos der angefiibrte Betrag von 32,200 Rub.'von Seiner Majestit fiir diese Bauten be-
stimmt wurde.

Auf solche Art wird die Sicherstellung beses wichtigen Postens in unserm Ueberschlage bewirkt; die andern '
mit allem Detail angefiibrten Gegenstinde werden um die beigesetzten Preise auszufiilhren sevn, wenn keine Zeit
nutzlos mehr verloren, und die Kontrakte iiber die Gegenstinde sobald als miglich abgeschlos-
sen werden, Diese Bemerkung betrifft vorziiglich die Tischlerarbeiten in den Gebiuden bei Zarskoe-Selo. und Paw-
lowsk; diese miissen nothwendigerweise in dem kiirzesten Termine kontrahirt werden, weil nur dadurch m&ﬂ.rig'! Preise
und auch gute Arbeit zu erzielen ist.

’ Um die Direction fortwihrend ia genaver Kenntniss des Standes alh-r Zahlungen zu erhalten, bin ich der Meinung,
dass von mon an in jeder montigigen ]ru-auhuu-ﬂlttnng von den Heérren Ingenieurs Klein und Burda ein Ausweis
liber alle Zahlungen vorgelegt und hierin der Posten des l?hmdﬂlal_.s woraif sich jede Zahlung grindet, angefiihrt
werden solle. Wenn iiberdies bei der Kasse die ﬂunllungvﬂ 50 eingetragen werden, dass sie in einem separaten, wit
Istem Jioner zu eriffuenden Buche, bei den betreffenden Posten eingeschrichen sind, so lisst sich jedesmal it einem
Blicke sogleich finden, wie viel auf Jeden Gegenstand seit ersten Finner gezahll wurde, und wie viel noch zu- bezahlen
ist.  Auf solche Art lisst sich der ganze Stand der Unternehmung fortwihvend beurtheilen, Hg

In Beireff der Bahnbeniitzungg-Auslagen, welche nach Abzug: der Einnahme aus den Fahrten noch 105,542 R.
o) Kop. betragen,.ist zu bemerken, dass die hiefiir angekauften Gegenstinde noch grésstentheils
vorhanden sind, und dass diese Gegenstinde bei der grossen Entfernung von England, woher sie allein blos durch
& oder 6 Monate su begichen sind, nothwendig beigeschafft werden mussten, wenn man nicht die Bahn einer mogli-
chen Stockung im Betriebe aussetzen wollte. Hat aber auch die bisherige nur zeitweise und unvollkommene Balinbe-
miitzung micht blos keinen Gewinn, sondern selbst einen Verlust ergeben, so hat die Unternehmung doch offenbar das
Verdienst anzusprechen, dass der Beweis der Brauchbarkeit der Eisenbahnen im Winter fiir Russ-
land nun schon hinreichend hergestellt ist, — ein Beweis, welcher selbst auch auf Staatskosten geliefert,
mie zu theuer gewesen wire. Ausserdem’ hat die Unternehmung den Vortheil, dass das Geschift in Gang gebracht,
das Dienstpersonale nach und wach eingeiibt, und das Publikum mit der Unternehmung vertraut wurde, dass man-also
mit Beruhigung einem weit grissern Erfolge. im Fl'l-l.hja]ll"ﬂ enigegen sehen kanm, als welcher dann eingetreten wiire,
wenn ‘man die Beniitzung der Babm erst bei dem gmilEn Andrange des Publikums im Friihjahre angefangen hitte.

Fiir den Erfolg unserer Bahnbeniitzang feblt, wie ich sclwn wiederholt bemerkie, nur das Engagement ecines
tichtigen englischen Werkmeisters mit noch 3 bis 4 guten Arbeitern, welches mit ein Hauplzweck meiner dermaligen Bereisung
der auslindischen Bahnen ist; sind diese Individyen wrhanden, daon — glaobe ich — kann wan der Zukunft mit
Beruhigung entgegen sehen. ; ! '

|
|
|

Franz Ritter v. Gerstner.
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age No. 5.

Aunszug ]
aus der Baurechnung

oder Uebersicht der Auslagen, welche fiir die einzelnen Bauobjekte, fiir die Bahnbeniitzung, und fiir
Zimsen aufgenommener Darlehen, demnach fiir die ganze Unternchmung der Eisenbahn bis Ende 1837
_Siutt hatten, nebst Beifiigung der laut Ueberschlag zur Beendigung des Baues noch nothwendigen

Summen.

"!:t I]]E;FL!lli'm‘I:?;CITCTﬁi. Laot Ueberschlag Beide vorgenannten Summen betragen
Post Decbr, 1837 einge-| noch erforderliche _

: Gegenstand. tragen B Einzeln Zusammen
No. _.IH_;I_l_unnten “..qulp;nnt-nn Asslgnaten l!!lﬂ'lﬂlﬂl
et - £ . Rubel | Hop. Hubel IIinn _.__lln_m-l IH-p.l Rubel I'Hlp.
| ﬂr||mi’iru'rs-_'hﬁdig‘:ml;r SRS ! A 105690 | 23 | 236,331 70 342021 [ 93] 342021 | 93

2 hrlar!mltn S Ll e 1-".".”}-1 | 45 | 34760 | 49 Il_g-'i-,TT:l;
3 I: IL".:.huh:Imn des lrrhr“raﬂ am W Pdrus]..u_;l E.:unl b7k i, {.'-.,l 5 R T e e 6,133 60 | e oy
4 ammarbeit in Sectib T wd L 10 . o . .o . 205,002 70 3478 | — 208,450 | 70
5 —~ - = eIV, . .| 207,192 |88 738 | — | 207930 | B0 49,505 1| 31
6 R S L R O e M X R 50 =1 -9 n{ﬁ 12 |)
7 | DBriicke iiber _1.‘!1_“ f__l![dﬂ"h__hﬁlnﬂl PR, e Lt o IPFR h*’"l 02 | 540 | — | 133._1153 iy ¥ |—
8. | Schuschar SL!QE'* iibersetzungsbr icke i i 13, =23 95 | 13,823 99 l
9 _F_lusulhmb von Holzhriicken in Section 1 und 1L ,-_- 32 -l—lr'i' 27 25 - ‘E‘;J:I'."_j 271 229,347 4
10 — - S R L e 36,450 | 20 36,450 | 29 |
11 - S =T ST 23,436 | 81 < 23,436 | 81
12 Hilzerne Querbalken . . ., . He 237 | =30 | i 23 '80 | B8.237 | 80
13 | Faschinen - Lieferung. und Legung . . 19,769 o= | T‘EI' ?h: WII'—?E%%
_I-I_ L‘_.-'r[f-immlurlugr._umi Heschuth'rkmﬁ-in Section | und 1L . 135’5.‘1']_ 36 3,266 - 142117 ! 36 1 T
15 o — —  Hlund IV. . | 104717 |41 6,786 | S0 111504 | 21 ! 2831906 | 24
6 | — e S 20,145 | 67 | B9 | — | 2957% | 67
17 | Schienenlegen in Seetion 1 und 1. g ];'E[]*.j 25 [ 15,112 FE
18 —_ == IR e e 31213 | 24 | 9) | — 31,308 "-__J.T"-i 57,179 | 41
_19 — R T TR | '10.763 " | 92 10,763 | 92 92 |
20 | Wegiiberselzungen ., . 11,931 | o 428 | 70 | 12362 | 75| 12,362 | 15
2 Fundus instractus: Rimessen nach E'n;.,hurl 1,306,503 6l —W_ﬁr‘ AT
33 == —  — Belgien 115,202 | 20 11520220 |
23 I racht von Lur-E:mll nach Kronstadt R 'I:i:ﬂ{ll | 68 | ‘;jﬁ‘:]ﬂl ii-H
28 | — Kronstadt nach St. Pefersburg 30,646 | 69 30,616 | 69 |
25 A.hril:runw deer ‘:u.hu-lwn . zur Babit . o0 15,539 ¥l 553 54 |
25: l!l_!‘lﬂ:h instructus in Russland :ttl;:;i-:auﬂ T, i 2 ﬁ?;-';"fl'ﬁ- uﬁhl_li_ 24,700 — ':i}:‘:i:g _51_ 1,640,571 -
27 I_iht:rﬁhruu" des | I‘IIIHJ_I.IE instructus zur Eise ulmhu i - E?T:ﬁ';] 1 E:Eu."'lrﬂ l
28 'iufhl_llklllll,hr-.ﬂi-ll!ﬂ der Locomotiven. . .. . 3,144 | 23 3. 144 23
29 ~ — = Drehscheiben 4305 |70 4300 | 70
30 Ga&_rlrlﬂr _}':ng].‘inmu-jm Aufsiellen th'r_hrmmm[ii'un . 1,612 30 [ . 1.612 3‘]—
31 | Bau der 20 Wachigebinde . . ol s 47,230 11§_WTW
32 | Gebinde am Ende der Bahn in Pawlowsk s 370,842 | 41 24,310 | 30 | 415232 5
___33 Gebiinde auf der Station in Earﬂknt CRRBIGAT Tt o s ELM :jj:_ 22,420 16 | 933057
33 | Gebiude auf der Station an der Mosk. Chaussee 511 hﬂl 17 —H,HHE Bl —,315,5{]5; :
..”35 Bau der Cokeifen, einer dohlen- und einer LﬁlLt‘lt"llllEf‘ *_ﬁiij?L[_-:lT. —I,I-H.'l o 30.451 972,474 Hs
36 Provisorisches Stationsgebiiude in St Piilnslmn} = 89,108 | — 29,109
37 Aufsehergebiude am |Eli.rt'ul|r.m L-Plnlzt' “nebst Remise . | B;ﬂﬂl 47 | 6,201 "2 i 1'1:1'!':]-'
38 | Vier Wachthiinser zwischen d. Wedenskoi-Kanal u. der Ligzofka 1,790 22 | 3.710 ‘| — 2. M)
39 | Station m St, Petersburg an der Fontanka . . . . . [ 100,000 | — [ 100,000
~ 30 | Prozente des Hrn. v. Gerstner fiir Hﬁlnmnuﬁihmng | 968674 b 43,820 | 94 ﬁi!,ﬁﬁl'l- : e
&I | [Ii'.'t*rsLUireut[uus-!‘Ltislnlgrr-n TR o e | 64,585 | Bl _mm--ml 74,630 i By
42 || Unvorhergesehene Bauohjecte e Tt ey 28,738 ?W i 68,551 L
43 | Umban des Pavillons im Parke von Pawlowsk . . . . 7,568 | 58 2908 | — 10,477 _E‘Bh{ 116,427 | 34
44 | Erhihung der Fahrwege im Parke von Pawlowsk . 37.39% 1 s E 37,398 4 |
45 | Einrichtung der Restauration in Pawlowsk . . 11,631 | 46 e
46 | Betriehsauslagen der — === S LA -E?ﬁﬂ-ﬂ IL 30 3
E Yi A Conto den Pawlowsker Pichtern {3 L] 3 s | 40
- Einrichtung der lll*ﬁlauﬁllun in Zarskoe - Selo Lﬂ': B0 !_-'H I ﬁl"'z!jl 1 lea = BR,790 45
‘%ﬁ-_H-.l.‘.!-lﬂllhsﬂllfjdf."l‘l‘! Jois- == =t — TR 2 240 T‘ s
o) A Conto dem Zarskoe-Selo Plichter I T al-.l,ll}f'.l 76 ]
5L | Probefahrtenim Winter 18353 Ruslagen firr Hol, W .11||t1_-r,1.'l.:c. Oy 6T o 7,000 | 61 B o oy
52 | Babubeniitzung vom 25. Sept, bis 31, Dez. 1837 . .| 41403 | 92 S 41,403 | 92 |
53 | Unterhaltung der Lm.mnnmcn im Winter 183 ?- R 2658 | 658 | i 2,608 | 68 79,564 | 37
5 | e Hnﬁt'\'rnﬂ'l N - — o LK S 700 | 287 700 | 28
90 | Gagen der Englinder bei Fiihrung der Locomotiven 27.222 |88 | 27222 | &8
ot [_Ein&'n “der mﬂ'gr:lﬂlll.rl_h'nEn Dicdebon v.7c o 2o w [_ 8,286 60 | 'ﬁ'._.'ﬂﬁﬂ ) D,2586 6D
07 rﬁnriuluun der Reparatur-Werkstatte . . . . . . . | 503 -m Bl 503 | 09 | 803 E
58 | Saldo der Rechnungen von einigen Pichtern , . . . 'I_ Tﬂ]{}!} r__-i: 37 000 a4 47, =
Zusammen: | 4,500,878 l 33 672,620 44 | 5,173,498 77 | 5,173,498 71
|

Anmerkung.

Die in der Tabelle erscheinenden Kosten der cinzelnen Bauobjekte, als Gebiunde etc, miissen bei dem Schinsse deg
Baues abweichen, weil die in Post No. 58 dieser Tabelle zur Saldirang von einigen Phchtern angefihrien 47,000

Rubel nach Liguidirnng der Rechouogen anf die verschiedenen Conti vertheilt werden miissen.

St. Petershurg, den 1. Jannar 1838.

Franz A. Ritter von Gerstner.

hitp:/idigital.slub-dresden.de/id4 728 74233/55
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Ausweids

iiber simmtliche Auslagen, welche bei den Probefahrten und der Beniitzung der Zarskoe-Selo-Eisenbahn
zum Personen - Transporte bis letzten Dezember 1837 Statt hatten.

Beiliufiger Werth
der am 1.
IEHF! noch varhan-

denen G Egvnslii.nd-e.

Jinner

Aunigmnien,

itp/cligital slub-dresden e id4 72874253/58

Stattgehabte
Auslagen.
Imn
Ankauf von Dupplikaten” verschiedener Theile der Locomotiven und Reisewagen nebst Transportkosten
derselben von England und Belgien - : . - . - . 29,229 Bh
Ankauf englischer Steinkohlen ] . . ; : . - . - - - 10,232 15

- = Coke : . . : : A : : : : . - | 10303 01

Verschiedene Werkzeuge als: Scheibtruben, bthattfrln, Brechstangen u. s. w., welche nach Beendi-

gung des Baues im erhobenen Schilzungswerthe am das Personal der Bahnunterhaltung abgelie-

fert wurden . . ! ; . . ‘ ; . ; ; . . . 0,732 78
Vorrath an Schotter fiir die Remonte der Bahnm " . . - : - . . T449 22
Vorrithe an Holz und Eisen fiir die Reparaturwerkstitte . . 208 7
Angekaufte. Werkzeuge fiir diese Werkstitte ; . . . . . =03 6=
Fracht der von. Hrn. Cockerill erhaltenen Werkzenge fiir_do. - . - . - : . 1.9498 5111
Fiir Herstelluing des Obertheils ecines zweietagigen Personenwagens . . . . 406 23
Fiir Einrichtungsstiicke fiir die Wohnungen der Engliinder - - . . 193 40
Uniformen, Pelze und T:mnpuhrn der [}'nnﬂm:h*urﬁ, daon Schilder fiir die Bahnwiichier . . . 3044 =86
Ankauf von zehn Pferden zar Personenbefirderung auf der Bahao A . : . . 2,740 —

»  von Pferdegeschirren . . : ‘ . . . . : . . 27D 20
Futter fir die Plerde . . - . . » y # - . 187 i
Fiir Assekuranz der Eisenbahngebiude . - : ; . 1,926 66 |

»  Schornsteinfegen simmitlicher Gebiude an der Baln : : : : 2 428 060

»  Anschlagzettel, Zeitungsanzeigen, Fabrbillte, Vertheilung der Anzeigen und Einbinden der |

Billet-Biicher . N . . - . : - - . : . 2802 47

» Einweihung der Locomotiven - - - - : - y . - 1 164 =)

s Musik bei den Fahrten - - - I,ﬂ'l-li 22 |

»  Bahnwichter bei den Fahrien und zow Schienenreinigen . - 2,626 | 79 |

" Besen, Schaufeln ele. zum Reinigen der Bahn . . 146 | 07

»  Heben und Richien der Bahnschienen . - : ; . 3 ; s . . 5,886, 90

»  Schneeabriumen bei der Station in Zarskoe-Selo und liiugﬁl der Babn von Pawlowsk bis _*

Werstsiinle Nr. 19 im Winter 183 % - . { - . . . 717 H)

»  Schoeeabriunen vom Anfange des Winters bis 31 Dez. lﬂ H' - - . - 274 B6 i
» cemiethete Plerde zu den unenigeldlichen Probefalirten im Herbste 1836 nehst Eﬂlit]mdl"'llh" '
fiir ein verungliicktes Pferd - : . - - - - - - a2l 32
- Bitkenholz zu den FLocomotiv-Fahrten im Winter 1812 : ' ; : - 1.603 B |

»  Taglihne bei dem W asserpumpen in die Cisternen, und H1 vigen der letziern, dann 1'+’.155miu]ful !

der Tender - : 4 s S . ! . . . 449, 53
n*  Unterhallung der Loeomotiven, nemlich: Oel, T':]Lr, h:m:l, Firniss, Belenchtung hm dem Pul:;m
der Locomotiven; dann Reparaturen derselben . : . . . il s 3 452 D2

w  Schmiere der Reisewagen und Reparatur derselben . . . . . . . 1,712 31

»  Belenchiung aut den Siatonen und in den Bemises - » L . = = - 371 42

E lbtrlizl,-ilj::]j_u Aunfsicht . o | . ’ - . . . . - - . 305 _—

»  Reisekosten und Gagen der Englinder bei den Locomotiven '3 : . : 27 222 =t

. Gagen des simmilichen Aufsichtspersonals seit Eriffoung der Baln . . . . . | 14180 49

»  Diverse kleinere Auslagen bei der Bahnbenlilzung : : A 2 . A 1,060/ 14

»  Auslagen bei der provisorischen Einrichtung einiger Hﬁl:st.'mrnri[ruszjmms.lr in Pawlowsk im

TR e L B SR R TR e A L S e A L e et L R | 309 86

»  Einrichtung der Restauration in Pawlowsk . - 11631 — 46 |

" > » n w  Larskoe-Selo 120970 -— 41

Zusammen 24600 — 87 |
Der i]t‘rmalige provisorische Pichter in Zarskoe-Selo iibernahm
Einrichtungsstiicke fiir 19911 — 49
Die provisorischen Piichter in Pawlowsk . 2396 — 11
Zusammen - 22307 — 60
Demnach ergibt sich ein Verlust durch die bereits erfolgte Abniitzung der Meubel bis 30. Octbr. mit 2,294 27
Fiir Betriebsauslagen der Restauration in Pawlowsk auf eigene Rechoung im Winter 1825 6233 — 30
do. do. in Zarskoe-Selo , ; . 240 — —
. Eusu.m:.ul.'n_ 6473 — 30
Fiir iibrig geblichene Weine eingenommen . : 2490 — 03 |
Demnach betrigt der Verlust bei dieser Restauration nm - : : _ 3083 27
Dem dermaligen provisorischen Pichter des Gasthauses in Zarskoe-Selo wurde fiir Reisekosten etc.
vertragsmiissig vorgeschossen | 1 - . : i 4105 76
Eben so erhielten die provisorischen Plchter des Gasthofes in Powlowsk einen Vorschuss voen . 2353 40
(Die letzten swei Vorschiisse sollen bei Abschluss eines defnitiven Verirags zuriick
gezahlt werden; da jedoch die seit 30. October eingetretene Abniitzung der
Meubeln hier nicht in Anschlag genommen wird, so sind diese Vorschiisse als
beiliufiges Equivalent in der letzten Rubrik nicht angefiihrt.)
Summa . E-l,_ﬂEF_-
Hiervon ab den beiliufigen Werth der am 1. Januar 1838 noch verhandenen Gngﬂnsiuuﬂa 67,950
Demnach betragen die Auslagen fiic die Bahobeniitzung bis 31. Dezember 1837 96,679
St. Petersburg, den 1. Januar 1838, |

30,000
LOL OO

2,023

0,732
749
400
700

1,900
200
150

2,800

2,740
275
80|
1.700) |

Haub. | Hop. I Rub. j Kop.




W SLUB

Beilage Nro. 7.

KOSTEN

der .
Baufihrung der Zarskoe-Selo~Eisenhahnan,

In dem zu St. Petersburg erschienenen Memoire: wUeher die Vortheile der Anlage einer Eisenbahs von
St. Pelersburg nach Zarskoe-Selo und Pawlowsk, deren Ausfiihrung durch eine Actiengesellsehaft mit Allerhiichstem
Frivilegium Seiner Kaiserlichen Majestit statl findet, von “Franz dnton Ritler von Gersth er; ausgegeben
im Mirs 1836“ sind alle Verhiiltnisse dieser Unternehmung und auch jene des Banfihrers gegen die Actiengesell-
schaft mit allem' Detail angefiihrt. - 3 . .

Zufolge des Schreibens Sr. Erlancht, des Herrn Praesidenten des Kais. Russ. Reichsrathes Grafen v. Novossilsoff
dd. St. Petersburg 21, Dez. 1835 gerubten Allerhichst Seine Kaiserliche Majestiit dem F.' 4. R v
Gerstner die ausschliessende Bewilligung zu ertheilen, eine AcHengesellschaft zur Unternehmung
der zwei Eisenbahnen von St Petersburg nach Zatskoe-Selo und von St Petersburg nach Pe.
terhof zu bilden. Die Bedingungen, unter welchen diess zu geschehen hat, sind in jener Zuschrift genan enthalten
und hierin wird §. 4. gesagt, . dass Seine Kais. Majestit su befehlen geruhten, dass das Progragm [fiir die
Bildung der Aetiengesellschaft  seinem ganzen Inhalte und seiner Form nach, vor seinem Drucke erst dem Gou-
vernement vorgelegt und von demselben genchmigh werden solls. * A

Dieses Programm oder Mémoire, dessen Titel oben angezeigt ist, erschien nach erfolpter Priifung im
Reichsrathe und mit Allerhichsior GGenehmigung Seiner Kaiserlichen Majestit, wie diess in dem
Mémoire ausdriicklich anpefiibrt ist: es wurde aber (5. 65) auf jeder Actien-lnterims-Quittung iiberdiess noch die Ermich.
tigung fiir die Stifier der Gesellschaft beigefiigt, den Bau der Bahn nach den, im Mémoire angegehenen  Grundsitzen
zu filhren, die Statuten der Gesellschaft 20 entwerfen und deren_Bestitigung von der Regierung zu erwirken.  Es ist
sonach dasjenige, was in dem Mémoire iiber die Art der Baufiibrung und ibre Kosten angefiihrt ist, als genan fest-
gut}]ﬂ anzusehen, _

Im Meémoire wird Seite' 50 und . wirilich gesagt: :
: »Da mir von Br. Majestiit dem Kaiser die ausschliess ende Bewilligu ng ertheilt wurde, die Actien
gesellschaft nach meinem Ermessen im ‘Ion- oder Auslande zu bilden, so muss mir auch, als erstem Unternehmer von
Eisenbahnen in Russland vot allem andern daran liegen, solehe Verhiiltnisse zwischen mir upd der Actiengesellschaft
aufzustellen, um die Eisenbahn ohne Hemmungen (Kpwaox®) w Stande zu bringen. Jede von Privaten ansgefiihrte
Unternehmung berubt im Allgemeinen aof dem persinlichen Vertraunen, welches man gegen jeng hegt, die an
der Spitze dieser Unternehmungen stehen; ich habe daher berelts Seite 7 in der Vorevinnerung gesagt: ., Wer nicht
ein volles Zutrauen in meine fnrarhlige und Arbeiten setzt, den bitte ich vor allem andern,
der Actiengeselbschaft, welche ich bilde, ja nicht beizutreten. ““ — Das fiie die Ausfihrung der Unter-
nehmung unerlissliche Zutranen muss sich dakin asdehnen, dass zwischen der Actiengesellschaft und mir folgende Be-
dingungen Statt finden:* h

1) . Mir wird die ganze Baufihrung einzig und allein, so wie die Auswah! simmilicher zur Baufih-.
rung erforderlichen Ingenieurs, Gehiilfen und anderer Personen in der Art iiberlassen, dass die Actiengesellschaft

oder ihre Direction mit keinem [ngeniewr, weder iiber den Bauplan, ‘moch iiber die Details der Ausfilhrung verhandelt

oder jhn_consultirt. Bloss & Tage vor Eriiffoung der Bahn lisst die Direction durch irgend eine von ibr erwiihlie
verlissige Person simmtliche hergestellle  Arbeiten ihrem kub. Inhalte nach abmessen, um sich von der Richtighkeit
meiner Abmessungen und jener des iibrigen Personale zu iiberzeugen, ¢ .

2) »Da ich bei dem Baue dieser Fisenbahn keine Eivkiiufe eigenmichtiy machen, ‘keine Kontrakie fiir den
Bau eingehen, und eben o weniz irgend eine Bauwarbeit oder Lieferung fiir Rechnung der Gesellschaft bezahlen will,
um npie #u irgend einer Verantwortung hinsichtlich der Geldgebabrung gezogen werden zu kimnen, so werden die an-
dern Directoren der Gesellschaft, sonach ohoe wir, entweder selbst oder in ihrem Namen durch efnen hierzn anf
gestellten Bevollmichtigten alle Eipkiiufe machen, alle Kontrakte abschliessen und alle Zablungen piinktlich leisten. [ie Be--
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dingnisse, betreffend die Qualitit und Quantitit der Lieferung, so wie die Art der Arbeit werden von wir fiir jeden Kontraet
angegeben, Zur Erzieludy wohlfeiler Preise sollen dis Arbeiten, so oft ¢s nur immer miiglich ist, auf dem Bauplatze,
wo die Arbeit zu gescheben hat, unter iffentlicher Konkurrenz an den Mindestfordernden iiberlassen werden: anch sols
len di¢ Arbeiten micht in grossen Massen an einzelne Pichter Ubergeben, sondern, so oft es thunlich ist, in mehrere
Theile abgetheilt werden. Jede Woche ahne Ausnabme soll am Samstage die kontraktmiissige Bezahlung der ans.
gefiibrien Arbeiten und zwar immer nur an dem bétreffenden Bauplatze, in Gegenwart von mir oder der In-
genieurs, dann der Arbeitslente durch den gesellschafilichen iiumlim‘:iuhligten vorgenommen werden,

3), »Da alle Zahlungen nor anf Anweisungen {iber kontraktmissig verrichtete Arheiten, die von mir oder
den Ingenieurs ansgestellt werden, geschehen diirfen, so wirl hiermit bedungen, dass jeder Schaden, welcher der Ge-
sellschaft durch eine wnrichtige Abmessung widerfihrt, von mir an die gesellsehaftliche Kasse vergiitet
werden muss.  Zu diesem Behnfe wird, wie aben bemerkt, acht Tage vor Eriffoung ‘der Bahn eine Abmies-
sung aller Arbeiten durch die andern Direktoren veranstaliet, umd die Rechnungen revidirt und abgeschlossen,
woraul dano meine YVerantwortlichkeit in_Hinsicht aller Zahlungsanweisungen aufhirt, *

4) ,Alle Gegenstinde ohinae Ausnabme, welche Eigenthum der Gesellschalt sind, wond vom Beginne

~des Baues bis zum Tage der Eriiffoung der Bahn von ‘wem iminer entwendet werden, sind anf meine Kosten
neu anzuschaffen, demnach also  bei sler vorerwihntey  Abrechnung der * frithere Anschaffungshetrag  von meiner
Remuneration ohne weiters abzuziehen, © -
‘& wUeber die im russischen Reiche bestehenden Land- und W:nerrerhin‘dungvn hiat  der
qumt‘t]:ﬂ'rr' Slaatsrath Baron Wittenheim ‘im Jahre 1833 dai umstindlichste Werk bekannt gemacht, was noch je
liber das russische Bauwesen erschien. Diesem Werke ist das Gutachten einer, von dem Herzoge Alexander von
Wiirtemberg wegen Durchsicht, dieses 'Werkes vigends niedergesetzten Kommission vorgedruekt, worin ansdrifeklich ge-
sagt wird, dass alle Materialien fiiv dieses Werk dem Herrn Verfasser ans der Generaldivection der Wasserkommuni-
kationen mitgetheilt worden sind. In diesem Werke wird nug Seite 16 wirtlich gesagt:  , Nach dem Berichte des
Generaldirectors, Prinzen Georg von Oldvnburg war im Jahre 1808 das Gesammthudget aldo gestaltet: ==

wal)  Zur Besoldung der Beamten und Unterhaltung  simmtlicher Behirden 2800,081 Rub, %4 Kop. Beo
2) fir die etatmissigen Banten wnil Arbeiten, sowohl dn den Land-, als auch den Wasserstrassen 5,626,493 R. B, —
Tw -Jahre 1829 sind zu ersterem Zwecke 2.943,305 Rub. und fir letzteren Zweck 3379800 Rub. angewiesen wor-
den. Ausserdem sind aber aus verschiedenen andern Fonds moch 21 einzelnen Bauten besondere Summen jihelich nssig-
mirt ‘worden, ‘zum Beispiel fir das Jahr 1830 fir deq Windaukanal 1,600,000 Rub., fiir die Arbeiten zur Yerbindung
der Moskwa und Wolga 539,922 Rub, <« .

whlan  ersieht daraus, dass die Regickosten im Jahre 1808 von ' der ini Ganzen verwendetén Summie
pr. 8,426,624 Rub, 84 Kop. gerade 33 Yo o wndim Jahre 1829 von der im Ganzen verwindeten Summa Pr.
5,323,105 Rub. gerade 35 Yy %y betrugen. Die Regickosten bei dem Bane des Windan- und Moskwa-Kanales sind
unter den hiefiir' verwendeten Summen besonders begriffen. So gross als hier die mit cicca 35 ¥, berechneten Regie-
auslagen erscheinen, so. lassen sie sich doch aiis der ungeheuren Auvsdebnung des Reiches erkliren; tiberdiess sind auch
hierunter die Kosten fiic die Lebranstalten begriffen, woraus die Offiziere der Land- wnd Wasserkommunikationen aiss
treten;, dann die Kosten der Wiichter, welche ag den Flissen, z. B. der Wolga, zur Sicherung der Schiffahrt auf
gestellt sipd, © '
- »Bei dem gegenwiirtigen Baue der Eisenbihn milssen, wie ich schon frilher bemerkte, nothwendig mehrere,
in diesem Bauzweige etfabrene Individuen in England engagirt werden, welches hekanntlich grosse hosten verursacht.
Per Bau selbst dst in seiner Art hies ganz new, und fordert bei seiner Ausfithrung * ein  zahlreiches, gut besoldetes
Personale, win eipe gute, damerhafte Arbeit zy liefern.  Teh begriinde auf diese Unternehmung meinen Kre-
dit in Russland; ich werde daher aueh gewiss alles anwenden, um einen guten Bau herzustel-
len; Hierzu miissen mir aber mothwen dig die Mittel von der Actiengesellschaft gegeben wer-
den. leh fordere inzwischon bloss die HElfte der Regiekosten der kais. russischen Stiatsbauten,
wilynlich 17 4/, - des Bir die T.'ulrm!nh:.uung im Ganzen verwendeten Kapitals Diess soll zu folgenden Zwecken
und in folgenden Terminen rezahli werder : «

e wErstens, 4%, als Entschidigung fiie meine bisherigen Auslagen und jene fiir die [ngenieurs, dann fiir
e Vorarbeiten, fiie die hosten des in natiirlicher Griisse in Liverpool erbauten Stiickes Eisenbabn sammt Wagen,
welches von dort nach St Petershurg gebracht und’ daselbst zur unenigeltlichen Besichtizung des Publikums aufgestellt
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wurde; fiir die Kosten dieses in 12,000 Exempl. und 3 Sprachen -gedruckten Mémoire, fiir die Kosten der unentgeld-
lichen Vertheilung desselben im ganzen russischen Reiche, endlich fir die Reise nach England und die Kosten bei der
Aufnahme und Uebersiedlung der fiir den Bau der Eisenbahn erforderlichen Personen hierher., Diese 4 9, kemmen
mir, sobald die Gesellschaft konstituirt ist, anszuzahlen-*
| wZweitens. 10 %y des Unternehmungskapitals  fir  die ganze Baufilrung unter den frither ange- |
fiibrten Veraniwortungen in monatlichen Betrigen nach dem Vorriicken der Arbeiten ansgezahlt. Diess ist sonach der .
Pauschalbetrag. woven ieh simmiliche Ingenieurs, Bavaufscher und Wichter an der Bihn vom Beginn des Baues his
zum Tage der Eriffaung der Babn in ihrer ganzen Linge zu besolden babe, mit dew Bemerken, dass die Kosten der
Bewachung jeder einzelnen Balnsivecke mir nur bis zu dem Tage obliege, wo diese Strecke fir Rechnung der Ge-
sellschaft von dem Publikum benutzt wird. Von dem obigen Pauschale habe ich ferner alle fiir die Ingepieurs erfor-
derlichen Instrumente (die aber Eigenthum der letztern bleiben) beizuschalfen, ferner das Briefporto, die Reisgkosten
des zur Baufihrung verwendelen Personale und alle andern diversen Au slaged, welche die Leitung des
Baues und die Bewachung. des gesellschaftlichen® Eigenthumes vom Beginhe des Baues bis zum
Tage der Eriiffuung der Bahn betreffen, zu berichtigen; endlich habe ich davon die Kosten der Herausgabe und der
» Vertheilung im Reiche eines Berichies withrend dem Baue, und eines zweiten ausfiihrlichen Berichtes mach beendigtem
‘Baue, ein jeder in 7000 Exempl. russisch, 3000 Exempl, deutsch und . 2000 Exempl, franzisisch zu tragen. Da
mir fibrigens die Zeit fehlt, -die. Exbanung des Eisenbahngasthofes und der andern Gebiiude im Parke von Pawlowsk
im Detail 20 iberwachen, so wird dieser Ban  einem verlassizen Architekten iibertragen. werden; es sind mir sonach
blos von diesem Bauobjekte die erwilnten 10 bl nicht anszufolgern, « :
»Drittens. 31/, "y des ganzen fiir die Unternehmung verwendeten Kapitals sind mir nach Abzug jener Betiiige,
welche nach dem Obigen den Ingenieurs oder mir zur Last fallen, am Tage naeh der Erifnung der Baha bis
Zarskoe-Selo auszubezablen, Ich bin aber verpllichtet, von diesem Betrage- die Herausgabe und die unentgeldliche Ver-
theilung eines Berichtes innerhalb des Reiches zu besorgen, welcher in den ersten 3 Jahren der Bahnbenjitzung jihr-
lich in 12000 Exempl. iiber den Fortgang der Unternehwung. von mir erstattet, und auf meine Kosten im ganzen
russischen. Reiche zur Belehrung des hiesigen Publikums verbreitel werden soll,
Nach dem klaren Wortlaute des Vorangefiibrten hiitten wir die 17 1/, Prozent ,von dem ganzen, fiir die
! Unternehmung verwendeten Kapitale® also von fiinf Millionen Rubel Ass. vergiitet werden sollen; da aber
| in_dem Meémoire (Seite 27) der Anschlag fiir die Kosten der Unternehmung  nur bis zum Betrage von 3 1, Millio-
nen Rubel gemacht wurde, so wurden die 17 'y Prozent fiir die Baufihrung nur von diesem Kapitale herechnet,
welches die Summe von 612,500 Rubel giebt. Diese Summe betrigt genau zwilf und ein viertel Pro. .
zent von dem Unternehmungskapitale per fiinf Millionen Rubel Ass, oder den dritten Theil
der Regiekosten der kais, russischen Staatsbauten. .
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Beniitzung der Eisenbahn zu Probefahrten zwischen

Zarskoe=Selo und Pawlowsk.

L ]
Einnahme fiir verkaufte Billets |
Datum —_— — Summa
; in Zarskoe-Selo in Pawlowsk i
v % | \Preis ‘fi' Betrag in ..'Ih-l _P“i;!.u“i EEE'«TPE. lIl Ase | ¢ | der Einnahine
Sahé und Monat | Phg|Zanl der S yetay, sematen | Zabt der ol gtinge] 1O | ]dﬂr Billets) in Assignaten
: i |I{;];rlr.¢-nl Rubel |Kop, ‘Mopeken| Bubel i“ﬁh\ : Rubel |Kop.
1836. 28, Nov. bis 2.Dec. | ‘- ; 1372 |S0und40] 783 [ 99| 1372 | 783 | @
1837. Yan. 23,4 e ] 1108 180 - 40] 684 | 57 | 1195 | 684 | 57
: : 24 | 200 SOund40) 170 [ 67| 1543 80 - 40| B2H |53 | 1833 | 096 | 20
Febr, 21 | 321 S0 - 80,7174 | 10 | 1576 80 - 40| S84 |18 | 1807 | 1058 | 28
Mirs 14| 205 80 407136 48| 831 SO0 40| 454 | 47| 1099 | 580 | 95
e Mai |72 | 203 S0 - 40" 94 |50 | B11 80 - 40| 230 [ MO [ 74 | 330 | 30
Tasi 13 1533 0 | 588 | — | 3043 lEl{l . 4&| 1595 su[ 4376 | 2178 | 8O
e e ——— ! | .“—
Zusammén 2592 | 1149 ]' 75 | 10007 *l Fw* | 34 1 12659 ] 6614 | 09
[ |
L]
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Beilage No. 9.

17

Beniitzung der Eisenbahn zu Probefahrten

aul den ersten fiinl Werst von St. Petershurg aus.

Einnahme

Patum liir verkaufte Billets Sumima

in _Ejﬁ'_l'_'ﬂtnr-hnr[

o | pag | Zall der e In Miinge | E’t;?ﬁ:;nh" e ?fﬁ?ﬁﬂf
Monat A B Eulr]-_l'_i:np. Rubel |Kep. Rubel. [Kop.
188750 25 | 396 | 24— 1984 |65 | 1603 | 2934 |85

L N ' 1 | ol 9608 |80| 3275 | 5603 | 80

cfer] 20 | 27T —1 o0 (40| 8527 | a010 |40

. |28 003 | 2 || 4032 15| secs | 4032 1B

v 20 | 78 1 27T — 1 4003 {86 | 4084 | 4403 | 86

~ou:| 8 | (357 * | e | 2666 |10 1561 | 2666 | 10

4 mgg_ T | | 1669 50| 1674 | 1669 |50
5| g1 | ¥ ]| o7 |90 680 | 607 |90

R s 40 | 1920 |45 | 1875 1920 | 45

7Y e T | 1874 05| 1348 | 1374 | 03

SN A 1 O R T B LR

I 73_ | i‘ 5 70 |20 72 70 | 20

; 10 | o2 ¥ oo | 3293 | 45| 2188 | 3403 | 25

t1 7 _E:ggh_f —| 300 [s2| 87| 380032

12 _ﬁg‘ ¥ 1| e || 238 2007

v | g 2 || s28 |27] s18| 523 |27
el BUE 2T usfis] 48 | 15

5 jls | el f —| e2|e7| s 62 | 67
. 16 l%g Ees *: 128 | 20| 125 | 128 |20
17 Tﬁgg* “;'_ ;T] 1780 | 44 | 1121 | 1780 | 44

: 18 EE; f = 983 95| 202 | 28395

: 19| 3 1| T 'se7 07| 340 357 07

P, |24 33 __3 = 58 | 70 36 | 98 |70
E..Zﬂ_?aasi 3 36065 | 93 | 28087 | 36065 | 93

Wissen,
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* Beniitzung der Eisenbahn von St. Petersburg nach Zarskoe-Selo
vom Tage ihrer Eriilfnung. am 30t October 1837 bis zum Schlugse des Jahres.

m

Einnahme fir verkaufte Billets
{ =
| Datam ' beim Omnibus in Summa
in St. Petersburg .’ in Zarskoe - Selo Sarikise-Scle
5 Zahl | Preis eines Betrag in |Zahl| Preis eines' Assignaten Zalt P.'_;“"’I Ih:tr'_ag in der
Monat |Tag! der Billets Assignaten | ger | Billets | Betrag in P:::a l;i:;;:u Assignaten .']“ Binaahios
jBillets  mul!Kop.| Bubel |Kop [Billts mol [Kop | | mubel|Kop.| gieve | Hop. | Rubel|kop. b ey P
1837 | 246 | 2| 50 | Ass. . 1
I Octobes | 31 | 574 1|80 7 . | 2301 | 30 ig i Eg ,;:“' {1 e et “ 1471 | 2411 30
.g } 572 | 1 | 20 |Mze. | | o v L -
1 . 250 1 | 80 |Ass, Tak gl 3
: Noshe. | 1 | 734 1| 40 [Mze.| 1630 | — 1
. 308 | — | 80 | 3
260 | 1 |80 [Ass. a1
.| 2] 818 |- 1| 40 |Mee| o am0s | —iga | 1130 || 398 | 48 3780 | 5481 | 94
322 | — |80 | 40 | Mze. |
" o 140 2 |80 | Az, el 30 | 60 peik 5
: _L."r 704 | A |s0 |, | 29I it _ £ | ot | g0 VAR |98 3
108 2750 | 0 2|50 |Assc| yqn- W1 BT o nr Y
o | M| jog | 1m0 . | 1004 |40 51 lge | T e 0| G5 | Go |27 | 8] 577 1147 85
! o8 o3 |50 lnas e o 1 - :
20 . 399 | 80 : -
186 |+ 1|80 - 97 1 21 he v 85 |* 60
!—'w“‘ — B B0 7. 1201 1| =0 | - 283 | b0 15 40 65 | 72 | 1073 | 2124 | 52
KU Eiod O I e i Bt
R N | Tlaa! 2| o0 |sod je | 420 1185 |s0] a0 | wo |22 [sd| 547 | 1208 [0
Fali Rt 2150 b Gongaeitars i i AL
Dezhr. i 275 1 | 80 700 | — 13 2 | 50 40 (311]
. A = { | & ; : "1“] n | [ ll‘ | "
8 5w 1=l [T e0] . 140 | 50 | o 1 41 | 15| 595 | 1207 | 35
: 126 | 1fs0l . ' by |
| i | 105 2150 [ |- =T E AT 17 | 60 . :
, |12 160 | 1|80 550 1541 25 180 17,160 | Jg.| 4o | 13 |15| 303 | 64115
A P2 i . b, S ‘ * i
« {19f o | T18al: [ema a0 3 120 2 ss | 16| % |60 | 1a |28 208 42 |e
2 | MLl 30k o T 380 [ o B
» 131 g9 foaleo| .| M8 —)g7 1|80 | .| 3% |00
B R U0 2 e | B8] 2680 1 el . '
. | 26 269 | 30 102 | —
202 i._‘j'g_. * B 4‘;_ ;j::& | . | 348 | 1005 | 53
‘ s = | 4 ] : ¢ <0 z " . ;
L ¢ r T MG R M s o s 14 250 | s = - e
| 1 2 15 BRI s 0 AT 0 S e 4
| ¥ r 3 ]: = ? 2 :l'“ B o a7
A ! 0 O N A T I I ‘ i v
_ I8 | 2750 | - | 23,0 280 | - B S | 18 1 sag |
+ |38 43 | plwo| s | v |e0dgl Tlg| 1|18 |30 | ‘ 112 | 228 | 20
28 % | 80 boe | RE IR Fg - E i
o e ILEu S| 178 ae) o] S | vl | 148 | 90 : | 160 | 322 [ 30
© % Zusawmen: | 8438 | | 14311 mltm&l | | 1850 | 76 ‘ 425 214 | 76°| 9483 |16407| 42
| St Petersburg, den 1. Januar 1838,
i - L. Benois,
Buchhalter.
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| Beilngh Na. 11. 5 : 19
TABELLE .
|' Ciiber den Betrich der Liverpool- Manchester Eisenbahm, wol dus Verbiltnisa der Brotio - Einsabme sam meiven Gewinse,
I " maeh dim halbjibriges grdrockien Berichites der Direetbos dleser Halin Susammeapeslslil. g
e ———
" Brutto-Einnahme Y00 | roonmgio- |
IEItFEriﬂﬂﬂ- Helsenden | '-'I.I_Eﬂ- Hislakohiern .'HI-I-“I“ i L 1' o I - mlgﬂ:::ln. r:.jﬁ:_: l'ﬁﬂ“,"l.‘l‘lm
R e | ET oA ] oE om ok LG L O T T T
! Vem 1. Jisaer — 80, Juni pp— 43808 - T « O ZIETHA < O - 1:' | L | 2 BGES . 14 . &] 35370 . % .0 s0a14 A - I 48, & - In
o —-ll-[l'ﬂ-'i "RAHE 10 - D 3T - 3T - B B85 - 14 . 3 Boeog - 4 - 0f 40025 .18 - &) 40783 ¥ -7 WL R T gensl . 8§ [
I,Enm—-mlunlf'm ose - 1e - 7B 14 - 0) 284 . 7 . 6 memos -8 - 1] sees8 Ein . 4] meoes .4 9 2. &
. + 1Tl — 3L Des 431986 . 6 . 11( %4077 .12 - 7] 004 - % . & f S0002 - 3 .10 4see . 8 - 10f 3vexs - 14 - O i R
» 1. Fnner — 30, Joni M - 17 - 3 anl - 17 - 3| 2638 . 15 @ BTL - 1 Bl hxp -8 - 1) #MTL 00 - 1 . g ool 1 . :
i —31 vt 1 | e 01| 0087 . 00 . Sb-ma1 4 B s 67234, 10 - 1| Besse - 1 . 9 wsss e . &) B i .10 |ﬁ .r}r.?‘
8 IJ.Tuurr—-:'-lﬂ.H BOTTO - 14 11| 41087 .10 . B 226 <15 - ]] B4TEE - 13 . @) BO0GE - 1% . 21) 34601 - 18 - 4 : 4 - 1D 1i3207H - -
LT A, De | 18O4 OOMIN - T 4| AUST .15 - B B05 .08 - £ ] 1000, 3 . d] G 16 - T MG oD - T ﬁ: 4 .10 u.'-u.wa-jg-lg
N, M — S0l yiood 5243 - 3 . 4| 436310 1 - | sa06° .00 . & | ooaré 218 - o) msia - 6 Msrem0 o9 .mal W 4 1m | uTess J1s - 3
L Tl _ul.n.r-.l“""ﬂ 5?3&:. 10 . u| 6576 . 18 . g SoEz . & . 8 foanreste - § . 6] 7TIo0G .13 . &) 45000 30 . & . 5 - 0 | 1196158 - 33 - B
. I-Jirm-—'-'.ﬁj.'lndim sT0NE - 2 .in| dTear . 1 . Ll 4000 - B - 4 || BODASS - 11 . 10| AOG58 < @ L CE T g .23 B« B.s B FIBIAS . B 11
o Lol — Sk THEER . 0 . k| AHT4E - 1B - 4 Baa0 - 10 - & LEB0 - O - 5] TES - 14 B 4dal - 8 :1- b i 50060 -14 - 4
. o L Jinser v 3L, Juni y oo MES6 - & - 6- 40698 . 18 - &) 3286 .18 . 2 | I0s031 214 - of-701e0 .13 . B s w2’ . o2 - 7] H. g5 .
it £ [ SR i bl 4506 .19 - @ T7T1 -7 - B | F0MB - B - 1| e .17 - 0 T8 a1 . g 5 .':‘: :m H ii
Zesimmem ﬁm:q.j.mn:rm:.!'.‘-a.uaauﬂ.n-l‘uﬁwa-b-la:'.-n'.rm-lﬁ-'rﬁa;'.-l-ﬂ.u,ﬁ.l 8) - 18

Jllm?rluing,:rl. 1} Die Eriffgnng. der Liverpool- Manchester Fisealahn Gind o 16, Seplember 1830 stait,

2) Nach dem Beriehie der Direction in dﬂr'ﬂmﬂ'ﬂ—‘_ﬂi‘ﬂlhmlug im 24, Jinoer IS3%, hotte' in dem etzien hallen Jalire eioe amsscrordentliche Netto < Eine

nahiee von 7530 Liv. statty indem dig Grapd-Junetion - Eisenbabn  vom Tage ihrer Eriiffonse om 4, Juﬁ" bis wom 31, Dex. 1537, diesen Betrag

L als Zoll fie die Erlaobuiss bezahlte; mit ilren Bahnwagen el Locomotives die Liverpool - Babe “beviitabn su dicfen, . Da dureh diese Beaiitzung
mur ilie Unierkilimngskosten der Ll'FuI'].mnl-[i:l!:l glwas vergriisgeet u.-||_|-.|m: ga kinn s fip;ll'rll ﬂl-lt‘hlm‘!j duse ohne dicse nese Eisnakme dor raine

Ggwinn der lrﬂi?mthlmﬁ im letsten hallen Jabre sur cires 40000 Liv., oder 33,, Prozent ven der Brutly - Einuahme betrogen biitte,

http:/idigital.slub-dresden de/id4 728 74233/63




Feltperiode.

TABELLE

iiber den Verkehr und die Versinsung dor Eiverpool -Manchester Eisenbahn,

nach den gedrmelten halbjihrigen Birecilons berichiien digser Balin berechact.

Auf @der Eisenbahn befirderte

]
Bedar mede

Wannren

-litl.n.l.qh.'lt.

A

Wi

Von der Brafto- Einnsbhme
rie bexahil.

an Zimsen ilew
liprishen

Al reliper Gewinn

hll’l

Tanaos

Tramen

£, i il

1. &E,

d £ s

Werhiltniss won
C m.¥

nder Verdesesg Jdes
Uniernelimunpskapilels

Prazemf.

Voin 1. Jdnanie — Bl Juw
. I lull — 31 Hr::

| 1u3n.

xeqrm
iﬂﬂ

dbbad

. ke

-l
B3ih

71087 - 13-

B i FE)

00071 - 18 -

L1

LoNa, — 3L D ' | asas, 18 | " Aesd 20040 | LAz - 10 - 6

: l““""’_ﬁ"'“'llﬂﬂ 1701 oy 3306 . 0 - 0507 - 18- 1)7T4085 - 8. B| B4868. T . 6

e L Juli C— Bl ZLOETL el i
= 1, Jinmes— 30, Jum }1“—1, 76, LI D 8. 18- 12a7]

L Juf =3I T .
i L. ARpear == S0 lllultlﬂl . ; _ . . 15034 12 . ?_iﬁaﬁzl = B - 0| pESeE- T2 gim}._..u_..

+ leduli =8k D
: T o """lmu . 230635 12 - 3 (4GS0 - 16 - 11[8063 - B - 4[101410. D . B{100 : 43, {1218153 -

Loduli  — 8L

1. Janeer — BiF, Juni
T uu_:'““‘

1068080 - L4 &

18 - &)7THOBA . R . 11) A7BLD. 1 & 111(5-.49.- 1182075 - ﬂ:-ll}

INTHEE - 18- @

5- 11

B20000 - - 1 (13018 . 3. 7)8aD10 . 13 . 6] 07029- 16 . 3100 : 45, |1526086 - 10 . @ 'r-

an:rhuugﬂt I.. Dhie FEnklen zm !'Ir-u in der Tubelle nicht nn.!.gel'ﬁﬂtm Stellen Gnden sich nicht in den gedmckien Diroctionsberichten, wns vorsiiglich in Beang ool die & den  letaten
7 Semestorn ﬂrit nngegobene Personcmzabl, wed das tramsportirte Quantam von Woaren und Steinkohlen za bedanern st

2, Dic Unternchmuig berulite bis Esde 1536 asl den eingemhlien TGOS, Action & 100 Liv., ader anf dem Hﬂ]ﬁhﬂ von 706575 Liv.; der Melebetrng dos Unternchmnngzka-
pituls worde derch Duarlehen berbeizeschofft, woven dic Zinsen oben erscheincn,

3. In der {.l:nrulwrumluhmg vou 27. Juki 1536 wurde beschlngsen, sur Tilgang+der Darlehen eine neoe Emission ven” 3965 Action, jode su 50 Liv.
diese Actien mach Proporiion unter dae grgmturhﬂr:n Actioniire zu vertheilem; die- erste Einzahling anf dicse nenea Actien erfolgte im Febmar 1837
sillang im Feloar 1840,

orzumehmen, und

ig. letzte Kin=
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Beilage Nro. 13.

Journal des IDébats,

du- 20, Nov. 1837,
Edition des Départements. Des chemins de fer Belges.

M. Nothomb, ministre des travanx publics en Delgigne, a tout recemiment adressé i la Chambre des Repreé-
sentans un rapport deétaillé suf Iétat des chemins de fer de ee pays, ainsi que sur les dépenses et sur les recettes
de I" exploitation.  Les renseiznemens contenns dans cette pitce ont un intéeét & apropos, anjourd*hui que tout s'ap-
préte en France pour Paccomplissement de plusieurs grandes lignes. Nous nous empressons de Panalyser en rappros
chant les faits qu'elle signale, de eeux énwweres dans de precedens rapports el dans divers docomens relatifs aux
cheming de fer,

La jeune royauté de Belgique, aussitht installée, sentit, que; pour s'assurer I'avenir, il élait indispensable
qu'elle marquit de son seeau le territoire belge, par de grandes intreprises en. harmonie dvec Pesprit du sitcle. Le
gouvernement belge, en méme femps qu'il rattachit & lui toutes les anciennes influences, qu'il ralliait & sa cause les
antiqués elemens d'ordre, et qu'il consolidait la paix intérienre, condition premiére du bien-étre de Pimmense majorité,
se langa dome avee résolulion, mais aunssi avec sagesse et sang-froid, dans les innovations que recommandait une
politique mon meins conservalrice que progressive, Les chemins de fer élaient déja en honmeur, il erut que par les
chemins de fer il pouvait conquérir une solide popularité; que par enx, & défaut de ln sanction des sibcles, il serait
possible de donner & la conronne un prestige qu'elle ne pouvait attendre du culte des beaux arts, puisque le chiffre
modeste de la liste civile &'y opposait; que par eux aussi il parviendrait & erder 3 |a Belgique un irrécasable titre
d'admission parmi les Etats Ewropéens, en di ‘pit des répugn®aces plus on moins ouvertes de cerlains . it g
Les Chambres belges furent dove saisies d’un projet général de chemins de fer; et le 1o Mai 133-1 fut pmmu]guee
une loi congue en ces lermes:

nIl sera établi un systtme de chemins de for ayant pour point central Malines (1), et se dirigeant, & Dest,
vers la frontiére de Prusse, par Louvain, Litge, Verviers; an nord, sur Anvers; & 'ouest, sur Ostende, par Termonde,

" Gand, Bruges; et an midi, sur Bruxelles et vers les frontibres de France par le Hainaut.® ,Art. 2. L'exéculion

sera faite & charge du Trésor public et par les soins du gouvernement,

Plus tard aux lignes ainsi décrétées on se détermina i en ajouter dautres dirigdes vers Namur et le Lim-
bourg, et a prolonger la ligne de Gand jusques a fa frontitre de France du edte de Lille

Tout avait éte si bien disposé d'avance que le ler Juin on se mit & Poeuvre; et moins d'un an aprés, le
O Mai 1835 le chemin de fer était inanguré de Bruxelles & Malines. On livra de méwe 3 I3 circulation la deu.
xieme section de Malines a Aovers, le 7 Mai 1836; la troisitwe, de Malines i Termonde, le 1 Janvier 1837; la
quatritme, de Malines & Louvain, le 11 Seplembre 1837, et dans le méme mols, les deux autres s’étendant Pune de
Louvain & Tiwlemont,' autre de Termonde i Gand.

Il 'y a done maintenant six sections en activité; il y en aura huit au ler Janvier 1838, et voici quelle en
est la longueur.

De Malines & Bruxelles , . . . s s 21 Kilomit

idem TR, "y Wi gt e e -
idem « Mirmmade . 70N T DNy ) .
idem oo JbmvadE . ) Al e Tl -
De Termonde 3 Gand - [ . .. . '28 -
De Louvain 4 Tirlemont . 19 .
De Tirlemont & Waremme [r-uutl: ﬂe Lli"ge} 25 .
De Wareme a Ans (route de Litge) . 20 -

Total 188 Kilowmdt, Ou 47 licues de poste de 4000 m.

(1) Des circonstances topographiques n'ont pas permis de placer & Bruxelles le centre des nhemin;; de fer.
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" Au ler Juin 1838, on aura achevé trois autres sections, celles:
De Gand- & BINges « . atin e s AT Eileadt:
De Buges 02 Osteide |, 00 0. 283 .
1 R o i oo e

Ce qui donpe un mouvean parcours de 73 Kilomet.

Ainsi, an 1=¢ Juin 1838, le développement des portions acherdes sera de 261 Kilombtres o de 63 Heues
1. de poste, 2

L’administration belge compte cependant sur d'autres éventualités; elle espire que I'annde 1838 ne se termi-
nera pas sang que la loi du ler Mai 1834, en ce qui concerne la ligne du Hainant, et la loi du 26 Mai 1837, en
cé qui concerne les lignes de Gand & Lille et Tournai, de Namur et do LJ'm!mur;El'j o'alent récn une exécution partielle,
Au nombre des sections dont elle promet Pouverture avant le ler Janvier 1839, il faut ranger les sections de Gand
vers Courtrai, et de Bruxelles vers Tubise (route de Mons).

Ainsi i la fin de 18358 la Belgique sera en possession des trois quarts de son résean de chemips de fer,
car le résean tout entier ﬂuil. avoir cent quarante . lieues cnviron de pareours. . Les chemins de fer du gonvernement
belze, dans leur entier développement, toucheront par deux poinis, prés de Lille et Valenciennes & la frontitre fran-
gaise; par deux points, Ostende et Anvers, i la mer du Nord et & PEscaat ef par un_ point pres de YVerviers, i la
frontitre de Prusse. Ils relieront toutes les villes priveipales. Sur nenf provinces doni se eumpose le royaume de Delgi-
que, il ¥ en aura huit qui seront traversdes par le réseau, colles @ Anvers, de Brabant, du Hainaut, de Litge, de
Namur, du Limbourg et les denx Flandres. La seule provinee qui soil provisoirement exclue de cotte viche dotation
est celle du l-“-'ﬂ"llillﬂlllg: et ce n'est pas i m:gligi-llcc i gouvernement belee guelle doit s'en prendee, mais, hien
a Paveugle emtdtement ., , . . . . Malgré cette exclusion, la loi du ler Mai 1834 avee les additions ielle
a récues conslitue, relativement anx dimensions de la Belsique, le plus vasle systéme de connmunication inlérieure et
extérienre conqu dans aueun pavs, (est ce que tout le monde adwettra, si Pon se rappelle que la. Belgique  n'est
en superficie que le dic-septitme de la France: de sorte ue P'étendue moyenne de ses provinees n’est que de trés pen
supérieure i la woitié d'un département.  Aussi peut-on allivmer que toutes les espérances poliligues du geuvernement
belge se sont défa réalisées et au déla; grice a cetle demonstration de puissance [mous insistons sur le mol, car la
force qui enfante des oeuvees fécondes est de la puissance tout aussi hien que celle qui eopuvre de cadavres les champs
de bataille), grice i cet mcte décisif, le gouvernement belge s'est complitement affermi au dedans, et il a g'r:gmi- Fadmi-
ration, sinon Pawitié de ses plus hantains ennemis du debors.,

Les frais de construction, matériel Compris, ont ¢k bornés, et en efft, au Ller Octobye 1837, ils
s'¢lévaient :

l} Pour les sections livedes & la ciroulation i o aoow o 14138656 Fr.
2) Pour celles. en cours Wexéeution % . . . . . . 2454556 -
3) Pour les sections prétes powr Padjodication & 183033 -
&) PourTekopraiens ", ... e 84,172 .
8) Pour materiel et frais extordinaives &0 . . . . 3051567 -

Y

Total 23942883 Fr. -

De sorte que les trente-cing licues {rois quarts en activité reviennent & 17 millions et demi, materiel com-

pris, ee qui porle le prix de la lieue (de 4,000 w.) i 500000 Fr. 1l est vraj que les chemins de fer belges ne
sont encore presque partout qu* & une voie.

En comptant les sections qui doivent dtre livedes an commerce pendant les premiers mois de 1838, les
frais de prewier établissement seront alors de 26 millions et demi. Pour le systtwe eatier ils sont dvaluds & environ
70 millions. Avec deux vojes partout, ce sprait davantage.

Cette dépense de 500,000 Fr, est tailble comparativement & eelle de o plupat des- chemins de for exdeuteés
en Europe.  Aivsi, le chemin de Liverpool a eottd 2 millings GO0.000 Fr. par liewe; celui de Londres i Birming-
bitwn roviendra au mdme prix; le cheniin de for de St-Germain ¥ compris Pentrée dans Paris jusquaux bords de fa

Madelaine, exigera 2 millions 500,000 Fr. par lieue; le chemin de fer de Versailles ( rive droife) absorbera ug pen
s *i’ﬂTEEﬂ; pareeque, pour Peatrée dans Paris, il se confondra avee celui de Saint - Germain, - Mais  celui de la
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rive ganche, pour peu .qu'on le econduise avant dans Paris, parait devoir, & canse de som profil et des arcades fort
elevées qu'il cxigera, dire plus dispendieux encore que celui de Liverpool.

Les chemins de fer belges ont done éé dtablis i beawcoup moins de frais que la plupart de cenx de France
et 'Angleterre, Ils ont cependant codté plus cher que la majeure partie de cenx qui evistent en Amérique, et qui
sont: praticables aussi pour des machines locomotives,  Voici quelques exemples du eoidt de eos derniers:

Lengueur en D pense
liewes p. MO0 m.  par lieue

Chemin du Portage . « . ., . 41, GO0.N00,
= o de Baltimore & PObio . . . 34 470,000,
« L d'Amboy & Combden . w00 24 2, UKL
< de Boston & Lowell . . ', 10 1/, TR0,004),
- de Fredericksburg 4 Richmond 23 3, 164,000,
=y de Patersburg au Roancke . 24 145,000,
= « de Philadelphie a2 Treaton .o 10 1), © 203,000,
-+ de Charleston a Augusta . . 54 i’ 1 16 008,

Poursuivans P'examen de la question financitre. On sait la révolution que produisit le chemin de for dans
la: civeulation entre Bruxelles et Anvers. Au lien denviron 70,000 vovageurs par an, on en elt 541,129 en huit
mois.  Llexploitation de la ligne, de Bruxelles & Malines produisit un revenn de 8 pour 100; eelle de Bruxellesi An-
vers rendit ensuite 16 1fy (1). Le chemin de fer de Liverpool a  donnéd, selen les anndes de 9 & 04, mais
c'est que les dividendes de la Compagnie sont limitds par la loi 4 10 pour 100, Le chemia de fer de Bruxelles
aAnvers mit done les- chemins de fér en vogue parmi les capitalistesy les résultats du dernier
exercice et les previsions de Pannée 1838 sont cependant de nature & refroidir cotte ardenr.

Du ler Janvier au 30. Septembre 1837, les receltes des chemins de for belges se sont élevées a la somme
de 926,734 Fr., les dépenses d'entretien et Qexploitation & 623,963 Fr., et le nombre total des voyageurs pour le
mime intervalle, 4 963,426. Lo ne comptant que les lignes qui éaient terminées au ler Septembre, les recettes jusqu’ian
30 Septembre. se véduiraient i trés pen pris i 585,000 Fr.; les dépenses & 6O0.000 Fr.et le nombre de voyagears i 925,000,
Le bendéhice net est done pour neuf mois de 283,000 Fr.; il sera pour Pannde de 377000 Fr, en admettant ce fqui
west pas cerfain, que pendant le dervier trimestre le mouvement soit ezal @ In moyenne de celui des trois pre-
miers, . Or, les seclions en activité an ler Septembre, oot codte, sans lenr matériel, 5 mill, B16.000 Fr. et avee leut

‘matériel 7 mill. 1/, au moins.  A-ce compte le revenn du chemin de fer en 1937 serait de & pounr L0

Ruant aux prévisions pour 1838, elles conduisent & wn chiffre presque identiqme.  En les éablissant sur les
mimes bases qui avaienl servi 4 celles de 1837 of que Pespirience a justifides, et en tepant compte du revenu pro-
duit. par le transport des marchandises qui josquiici o’a pas été organisé, M. Nothomb trouve que pour un eapital de
26 millions et demi il y ancait en 1838 un beénéfice net de. 1 million 430,000 Fr., ce qui réprésente Sy p. 100,

Ce résultat financier désappointerait sans deute une compagnie: mais pour un gouver-
nement, il est trés-satisfaisant. 5 pour 100 estun tanx dinterét dont un gouvernement doit
ge contenter, Ce qui lui importe avant toul, ldrsqu'il entreprend un chemin de fer on wne autre voie d¢ commani-
cation, c'est que les rapprochemens des hommes et des' choses en soient facilités; sous ce vapport le suceés des che-
ming de fer belges est merveillens,  Exclusivement preoceupé de Pintérét genéral of agissant d'apiis dautres régles
que celles qui détermrinent Jes campagnics méme les plus Lonorables, wn gouvernement peat ot doit, en pareil eas, fiver
 des_chiffres extrémement bas les prix -des places et le tarif des transports, méme dans les pays ah Paisance ‘est
presque generale.  Clest méme pour lui mun exeellent calenl; ear, lorsque Pactivité des affaives’ est doublée ‘oun triplée,
et tel doit étre, tel a été Peffet matériel des cheming de for ru'Jgn:'s, le Trigor public, qui prélive une faxe sur toufe
transaction et sur foute consommation, voit de toutes parts affluer des recettes nouvelles, Et eest i une compensa-
tion matérielle qui ne peut exister que pour un gouvernement.  Le gouvernement belge s'est dome montré 4 la fis
populaive dans ses sentimens, éclaird dans sa politique et habile dans ses combinaisons financitres en repoussant "exemple

(1) In dem HtI{rian:u;n Berichte ist lier ein Trrilum, indem die Bahn von DBriissel nach Antwerpen zo An-
fange ihrer Beniitzung 133 und nicht 16 } £ gabs
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qu'avait donné la compagmie de Liverpool. - Celfe-ei, qui dailleurs opére dans wn pays plus riche qie la Belgique,
faxe moyennement les voyageurs & 51 C. par lieae de poste; c'est le prix babituel des places dintérienr dans deg
diligences franqaises, . En Bélgique, entre Anvers et Bruxelles, le prix peren maoyennement est de 12 C, et demi par
liene (1). Pour les voyageurs qui prenment les voitures dites waggons ot c'est Pimmense majorite, ee n'ést que 10 C,
deux tiers; on sait qu'en France, les frais de route accordis par la charité publiqne anx indigens sont de 15C par lieae,

Si, an lien de 500,000 francs par lien; ils avaient coilté 1 million, les cheming de for belges eussent pu
constituer encore un bon placement pour 'Etat non seulement parceque PElat c'est le pays, et que dis lors tout ce qui profite
aux conciloyens est par cela senl avamtageusx 3 PEtal; mais aussi parceque Pacoroissement indirect des recettes publiques
provoqué par les chemins de for et pu suffir, méme alors, pour parfaire au Trésor un bel interét de ces avances,

Si au lieu de VEtat, on suppuse une compagnie, pour entrepreneurs des chemins de fer Belges, la question change de
face. Dans Iiypotise dun million de dépenses par lieue, la Compagnie n'anrait plus pour tout bénéfee Quun intérdt 2 ¢, pour
cent. Dans le cas oit le capital engagé efit été de 2 Yy mill. par lieve comme dans diverses cheming de fer de France et &"Ang-
leterre; le dividende se filt trowvé réduit pour la Compagnie, & 1 pC, 1 est vrai qu'une Compagnie aurait la res-
source de hausser le tarif; wais il s¢° pourrait que, dans certains pays, il n'em résultat pas une augmentation considés
rable de récettes. En France, par exemple, Paisance est plus rare qu'en Belgique. Non seulement la classe la plus
nombrense y est hors d'élat de paver des pric qui ne seraient pas teés-bas, mais encors la population v est deux
fois plos clair-semée que chez les belges.  Chez nous pour qu'un chemin de fer attira dés les premidres anndes des
myriades de voyagears, ainsi quil advient oo Belgique, il serait’ indispensable fque le pric de place 'y filt tont aussi
faible que sur Je chewin de for Belge, surtout lorsque Pon  serait en deliors d'un . certain rayon autours de Paris,
particnlicrement dans le departement du centre ot du midi.

Llexéeuntion des grandes lignes de chemin de fer souléve wne multitnde de difficiles (nestions d'eonomie publi-
que el dadwinistration. Et par exemple, de fails rapportés par M. Nothowib, en  admettant que ce ne soienl pas ace
cidents passagers il ressortirait une conséquence, qui, & note avis, merite un examen altentify c'est que, dans lo cag
olt . prévandrait P'opinion de la concessing de plusicars  de cos grandes lignes & des comipagzoies on  ne  (rouverait
des compagnies séricuses que moyenant des fortes subventions, ou, co qui pour les compagnies serait équivalent,
Qi la condition de rvédiger le cahipe des charges en termes tels que le systbme de  tracd et de  construction
peut etee beaucoup plus économique que celui  que jusquici a dud adopté presque partout en Eurape,  Les
Anglais, chex qui les capitaux abondent, dont Qaillenrs lo territoire est & |a fois beancoup plus resercd ut plus
peuplé que le nitre, et jucomparablement woins acculenté, on pdt hmposer des pentes extrémement faibles, ainsi que
des courbes d'wn fort graid rayon, puis. réunir sans peine tous les fonds rendus indispensables par un pareil programm
et cependant n'avoir qu'd se filiciter des sommes démésurées qu'ils ont consacrdes i ces vojes nouvelles. Mais chesz
nous, s'il reste adwis en . principe (uon ne doit pas dépasser la pente de cing ou méme de trois millimes;  si on
persiste & prohiber tout towrnant dont e rayon de courbure soit de moins de BOO wm, (2400 p); si ancune route
rovale, départementale ou vicivale pe pent éire traversée de miveau, et qu'ainsi il faille ériger un pont foutes les fois
qu'un chemin de fer rencontrera une roufe quelconque; i pourtont et dans tous les cas deus voies sont absolument
réquises; si, disons-nous, ces vigles sont déelardes of immuables; il fawdral nous resigner & subir une autpe immrmabi.
lité, celle des chiffres exurbitants de 1 i, 900,000 Fr. ou de 2 mill, par lieue, par la presque tolalité des gran-
des ligues, Les edteeprises des grands  chieming de for ne deviendraient-elles pas alors non seulement  inabordibles
aux Compagpies, wais encore fort loncreuses pour le pays luimime, &%l s'en chargeait? ne secaitil pas dangérenx,
pour la prospérité nationale et pour Pordre publique, de brusquement ravir i leur placement actuel Iy maAsSSE  énorme

= des capitanx que, dans ce eystéme nécessiterail |"exdeution des grandes lignes, pour pew que les travaux dussent dtre

poussés avee vivacité ef dans un grand mombre de divections & la fois? Ce sont des ' considérations qui valent an’
moins la peine ddtre serupuleusement pestes. g

z (1) La distance de Bruselies WAnvers par le chemin de fer, est de 45 Kilom, (11 lieues 3 de poste), 11 'y n quatre
prix différens, savoir:

Diligencse Tére caisse-berline 3 Fr. 50 C,
& Pa - = 3 Fr. —

Chars & bancs 4 - 2 Fr. —

Waggons - - 1Fr. 20 0C,

%
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BRUXELLES, MARDI, 30. JANVIER 1838,

MONITEUR BELGE,
JOURNAL OFFICIEL.

e

INTERIEUR.

] =

SENAT.

Suite de la séance du 27 janmvier.
(Présidence de M. le baron de Stassart.)
REPRISE DE LA DISCUSSION GENERALE SUR LE BUDGET DES YOIES ET MOYENS,

M. LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS: Mpossieurs, je suis heurenx que la commission, en s'occus
pant spécialement du chemin de fer, et quelques honorables préopinans, en vous entretenant du méme sujet, m'aient
fourni Poceasion Pentrer dans quelgues explications.

Antant que” votre commission, MM., je suis ennemi des illusions; les affaires da gonvernenrent, comme celles
des particuliers, dovivent se faire sans illusions, majs il ne Fant pas passer de Poptimisme an pessimisme, Jai fou.
jours songé & me préserver des illusions. Pen de temps apres mon enfrée an ministére, je n'ai pas hésité & déclarer
devant Pune ef Pautre chambre que, quant présent du moins, avec le tarif adopté, on ne pouvait pas considérer le
chemin de fer comme un moyen fiscal; je me suis attaché 3 dearter Pidde que Pon possédait dans le chemin de fer
une ressource financiere; j'al sealement posé en principe que le chemin de fer devait se parer par luf-
méme. Quand je dis que le chemin de Fer doit se paver par lni-méme, jentends qu'il doit con-
vrir les frais dentretien et dexploitation et les charges des capitaux &établissement.

Au point ol en sont arrivies les choses maintenant, Javouerai franchement qu'il faut faire de nouveanx
effurts, introdiire des réformes alministratives, recouric & Tautres combinaisons du matéciel et des stations pour que
le cheuwn de fer fasse ses frais; &%l n'est pas un moyen fiscal, il ne faut pas qu'il devienne une charge; cette pro-
position: reste notre point de depart; je ne désespire pas du succés entewdu dans ce sens; bien des moyens restent &
tenter; el Pen indiquerai quelques-uns tout-a-Ieure,

Je wlarnierai d'abord & quelques assertions du rapport, bien que déja [a pluparf de.ces asserfions afemt ébé
rectifides on eélwites 4 leur juste valenr, _

e crois que Pon pent espérer que le chemin de for n'ambnera de dimimution sur le produit ni de la tave
des letires, mi des barridres, ni des péages des camaus: je suis & cet égard complétement de Pavis de Ihonorable préa-
pinant qui attend plutdt ane augmentation de repette; deja Pefat des produits de Pannde qui vient d"expirer répond i
eetle partie des assertions de la commiission. Pendant Pannée 1837 Ia taxe des lettres a produit 262,373 fr. de plirs
quen 1836; Ia ferme des barritres a donnd anssi un exeedant de 110,000 fr. ; j¢ pense done avee mom honorable
colligue des finances quil y aura sedlement déplacement de produits, est-i-dive qufil y aura perte sur les soules
parallifes, augmentation sur les voutes que I"on peut considérer comme les affluens da chemin de fer, L

Je dois cependant ¥ meltre deux conditions: en premier fien, que les baunx des barritres pubssent dtre faits
pour plus. d'ine année, et cest en ce sens quest concu le prujet présenté derniérement & fa chambre des représentans,
Le gouvernement demande autorisation C"adjuger les barrifres pour plus dune année. Vous savez qu'en oulre des
frais " di constitution du cantionnement, les adjudicataires doivent paver § p. c. du montant du prix du bail. Sur ces
3 p. e il n'en resfe qn'mne partie, qu'une faible partie méme an (résor, car il Faut prelever dessus les frais des ad-
judications, les frais de vovage des fonclionnaires qui vont Fiive les adjudications, et les frais dimpression qui' sont con-

- i . Y
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sidérables. 5i les baux élaient fails pour trois ans, Padjndicataive 'aurait & payer qu'une fols ces 5 p, o, an lisi
qu'il paie 13 p. e dans le systéme des baux anpuels. Je ne parde pas des démarches qu'il est oblige de faire, des
frais de vovage qu'il est obligé de supporter lui-méme, des frais trois fois répétés de la constitution du cautionnement
en fmmeubles. 11 est évident que daps le gvetbme des baux de trois aos, adjudicataire angmeniera ses offres dans
la proportion de Péconomie qu'il fait sur les Ffrais,

La seconde copdition est celle-civ Tlagris le wiglement du 24 novembre lﬂﬂﬂ sur les messageries, il ne
peut ¥ avoir puurla meéme heure qu‘un senl serviee; toutefuis les entreprises de ul.ess.-Lgi-rin-s sont tenues de fournir des
voitures supplémentaives.  Au momept ai & weglemenl & été porté, il poivait suffire Cautoriser un seul service i la
méme heure; mais a:rjrnunl'hui, avec le chemin de fer, il est presque toujours impossible qu'un seul service de messa-
geries puisse desservic un convoi du chemin de fer, et jusqu'a présent pourtant, malgré les réclamations pressantes i
lui ont été advessées, Padministeation, lice par les termes de Parvdté de 1829, n'a pu accorder que Pautorisation d’un
seul service en coincidence avee chaque convoi.

Je citerai un exemple:

Cédant anx voeux qui lui owt éé exprimés par les habitans d’Alost et des communes environnantes, Iadmi-
pistration a consenti a Péltablissement d'une station a Andeghem; “les convuis s’y arritent trois fois par jour, et une
seule diligence a pu &tre antorisés en coincidence avee le premier convoi, une seule pour le second, une seule pour le
troisitme; bien quiil y edt un grand nombre de demandes dantorisation, Padminisiration s'est vue forcée & regret de
les dearter, obligee quielle est de rester dans les limites du réglement de 1829,

Il'y a done mécessité de dérager & ¢ riglement, il faut que Je gouvernement puisse autoriser plus d’un ser-
vice pour la wméwe heure sur les routes aboutissant ang. stations du chemin de fer; un plus grand nombre dw services
de, messageries se trouvant en activité, le produit de la taxe des barriéres ne pourra qu'angmenter sur ces routes.

Mais je vais plus loin, messieurs; supposant qu’il y awra une ldgire diminution {ear la dimination ne pour-
rait jamais five que légive) sur le produit de la taxe des barritres, je dis que sths ce rapport ke chemin de, fer pré-
sente dautres geores de compensation, . Il fant d’abord considérer les facilites merveillenses qu'il a apportées dans le
servipe de la poste aux lelires, facilités dont on ne lui tient pas compte. Le chemin de fer transporte_ gratuitement
les letives, il dessert gratis la poste; il en resulie économie d'wne part et de P'autre use aceélération qui rend pos-
gibles six cchanges de leitres par jour entre Broxelles et Anvers. Je le demanderai, si le chemin de fer appartenait
& nne compaguie, ferait-elle gratuitement le transport des lettres?  Et en admettant “méme. pour un jnstant quelle fit
gratuitement. ¢ service, encore ne ferait-elle pas ce que fail actuellement le chemin de fer, Le chemin de fer est
souvent subordonneé a la poste, il se ploie & ses necessités, el il est certains convois qui ont particuliérement pour but
d'accélérer Pexpédition ouw la remise des deépiches des offices etrangers. Il en résulte done deonomie dams le trans-
port des lettres , aceelération et par conséquent avantage pour les villes desservies directement ou indirectement par le
chemin de fer.

Il ¥y a un second fait qui, dans la supposition d’un moindre revenu sur le produit des barridres, établirait
une sorte de eompensation; cest la facililé que le chemin e fer offre an gouvernement pour le tramsport des troupes.
Par le chemin de fer les troupes pourront &tre (ransportées presque d'un bout a l'antre du rovaume avee celérité,
sans fatigue, en supprimant les éapes intermédiaives et avee grande économie pour le gouvernement, puisque, dapris
une convenlion passée entre I‘m]migatrnliun du chemin de fer et le département de la guerre, le transport des troupes
se fait & mwoitié prix, Ainsi, en adwmettant pour un woment la supposition de la commission , que le chemin de fer
entrafnera une diminution dans le produit des barriéres, je puis dire qu'il offre d'un autre cité des enmpensations par
I'économie qu'il procure dans le transport des lettres et le transport dis troupes.

Je reviens a ce qui concerne plas pacticulitrement les résultats de exploitation. n

Le tarif du chemin de fer est modéré, trés modéré méme. On voyage par le chemin de fer & des prix
sans exemple jusqua present. Mais ce tarif est wn fait.  L'éévation du tarif est une question beaucoup plus grave
qu'elle ne le parait au premier abord; je regarde une augmentation divecte, et pour 'année enlitre, comme une mesure
extrime, a laguelle il ne faut reconvie qu'en dermier lien, aprés avoir épuisé tous les autres moyens. Je pense qu’il
faut apparavant chercher a faire fructifier le tarif. L'expérience de Pexploitation du chemin de fer n'est pas com-
plite; dabord il me faut pas perdre de vue gne chague fois qu'une nouyelle section est ouverte, elle ne produit pas
seulement par elle-méme, mais elle réagit aussi sur les autres sections; aussi long-temps done que le chemin de fer
ne sera pas achevé dans ses grandes lignes, vien de positif ne pourra étre énoned sur ses résullats,
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En second lien, je duis faire Paven, qui n'esl une accusation comtve persomme, que le chemin de fer n'a pas
elé exploité comme il aurait pu Pére, comme il awrait di Pitre si tout pouvait se faire en wo jowr, Le mativiel a
élé insuffisant, Mais fallait-il d’abord commander et faire exéenter un nombre considérable de voilures, fallait-il se
charger d'un matéviel immense au risque d'avoir & s'en repentir plus tard? Le matériel s'est trouve insuffisant, sur.
tout en voitures de premicre. classe, de celles qui sont les plus productives. Pendant I'année 1837, le chemin de fer
a tramsporté 1384577 tn}a!eurs; ce transport a élé fait avec un matériel extrémement minime; croiriez-vous que le
service dexploilation n'a pu ordinairement disposer que de dousze diligences et beclines (*}§ 1l en est résulté qulon
a souvent été forcé de refuser des places de diligences el de berlines, et qu'on a di renvover les voyagenrs aux places
@'un ordre inférienr, anx places. d'un plus bas pri.

Ensuite, il existe pas aux stations de lncanx convenables pour recevoir les voyageurs, L3 o il existe une
salle d'attente, c'est une salle commune, qui regoit tons les voyagears indistinclement. Le chemin de fer n'est pas
une affaive d’égalité; selon woi, les stations deveaient dire disposces d'apres les classes de veitures; il deveait ¥ avoir
trois. entrées, trois salles dattente différantes, afin P'engager par tous les movens les personnes des classes élevies i
s'adresser de préférence anx woitures de rangs supérienr. Le péle méle du salon d'attente est ficheux: c'est engager
les voyageurs a abandonmer les voitures de premibre et seconde classe, c'est les ponsser vers les voitares inférieuves;
il oy a que Pouvrier, Partisan, le pauvre qui ait droit aux WAZEons conomiques.

Aiosi, messieurs, aujousd’hui Pexploitation du chemin de for est incomplite, imparfaite; je viens de vous ll":'
velopper en partie les moyens de Pamiliorer par une nouvelle combinaison du matériel, par une aulre appropriation des
statipns. De ceci pourtant il ne faut accuser persanne; les hommes ont [ait toul ce que Jes circonstances ont permis
quils fissent; car tont, je le répite, ne peut pas se faire en un jour. Si Pon et dailleurs précipitamment clevé des
bitimens, peul-itre en serait-on an regret mainieount, et songerait-on & démolic ce que Pon awrait biti.  Si lon edt
fait construire un waidriel considérable avant de s'assurer des modéles les plus convenables, des modifications, de
Péconomie & apporter dans Pélablissement de ce matériel, ee matériel serait aujourChoi mis au rebut, Mais le temps
est venu de firer parti des essais que Pon a faits, de Pexpévience que Pon a acquise; l'on songe i approprier plus
convenablement les stations, & mieux organiser le watériel; Jai douné des instructions pour I'un et Pautré objet.

En 1837, messieurs, les recettes du chemin de fer se sont élevées i 1,416,952 fr. 94 cent.; j'ai dit: tout
a-lheure qu'il avait été transporté 1,384,577 voyageurs, c'est-d-dire que chague vorageur a produit A-pew-prés un franc.
Je w'hesite pas & dire que si les stations eussent ¢é mienx approprives, si le matéviel et offert plus de moyens de
transport en voitures de premitre classe, les recettes, an lieu de pyduice 1,300 mill. fr,, en auraient peut-étre pro-
duit 1,600 mille. -

Les frais d’entretien, d’ux;-]uil;:iiu_n et de perception ont cudié, peodant la méme annde, 966,178 fr. 72

comme tous les comples ne sont pas encore lignilds, je suppose fque la dépense s'élévera & un willion; il reste ainsi

un excédant de 400,000 fr. euvicon pour couvrir les intévdts des capitauy d'établissement: on peut done
dire que le chemin de for a rempli ol & peu prés ses engagemens, surtout & Pon tient, compte de Pinfluence des
circonstances que je viens dexposer.

() MATERIEL AU 25 JANVIER 1588, | YVOYAGEURS,

QUANTITES, 18387

. — e B Janvier, 56.713
Dizponible ! - Février 23,166
pour le Necessaire En Matériel Mars, ; 67,655
SErvice i - réparution.  existant. Avril, 78,0903
journalier. i Mai, 106,457
- A S 1 = Tuin, 115,454
.y Juillet, 147,559

De L4 pouces, + " 1 3 Ao, 145.7
Be 1% gauoes, 7 . 3 i Septembre, 189,340
Hr- 1 pouces, 10 s * 14 Octohre 185,314
oifures, 3 I 5
I.'l - o
- Diligences et berlines, 12 " 8 20 J HE;:::!E-:T :Eg’i}:
Chars-h-banes, 10 10 25 73 ; s S
Waggons, 30 o 10 44 104 Total, 1,351,577

+ 12

Waggons & bagages, s 5
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Fal dit, messieurs, que Pavgmentation directe du tarif élait upe question grave, une mesure extrime & laquelle
fl ne fallait recourir qu’en dernier lien, et quiil fallait songer it une augmentation indirecte, i faire fructifier le tarif
existant, et j'ai indiqué les mesures a Taide désquelles fespére y parvenie,  Si cependant les réformes administratives
projetées, si les combinaisons de miatériel preserites ne veussigsaient pas & amener les effels que jen attends, il fan-
drait bien alors, par une amgmentation dircote’ du tarif, metire le chemin de fer & méme de remplic ses engagemens.

On powrrait peut-dive se borner & augwenter le tadf de 10 & 20 po e pendant Phiver, du ler novembre an
Ter avril, ;ugumm.'].li-un bien I@Eitsimp, I"l-xqmluil:-lﬂilln elant evidemment pluu collenge,

i Je crois aussi que le personned peut’ ére veduit, 11 seinble quon ait vouln dés l¢ commencement prendee
F]“[ﬁt trop que pas assez de 1'_|1't':i:.ﬂ.||liumi.:I alin de |rni'|'ul:|ir les accidens dont om avait ¢Hraye e [rulrlif.. avant 'ouver-
ture du chemin de fer; les craintés ont peut-fire été exagérées; anjourdhui que Pon peut soutenir qu'un personnel de
surveillance aussi considérable n'est pas nécessaire, je comple faire reporter e¢ personnel surabondant sur les sections
qui vont prochainement s'ouvrir jusgn’a Ans et tenter par ce moyen une importante économie.

Un honorable préopinant, M. le comte de Quarré, vous a déja signalé une autre canse Taugmeniation de
produit pour le chemin de fer, cest le transport des marchandises, Je désire aussi m'expliquér sur ce point.  L'ad-
ministration s’est trouvée en présence de frois systbmes prineipanx:

1° L'adjndication publique, la mise en fevme des transports; 2% le transport en detail par le ‘gouvernement,
nog sealement sur le chemin de fer, wais méme du chemin de fer au domicile des destinataires; 3" la location des
waggons en foul ou en partie, Messieurs, je erois que ¢’est le troisitme mode qui doit sinon Pemporter, an moins
dominer. Je crois que le gouvernement u.’e.-apﬂsemil a de Er.'mds l]:mgeni, qu’il s’emﬁrngﬂrail dlans uné veir sans issue
en entreprenant le transport en detail des marchandises avee Pobligation de les prendee et de les liveer a domicile,

Si le gouvernement g'en tient & la location totale ou partielle des waggons, le benefice esl en quelque gsorte
eertaing il faudra un personnel peu considerable; des bureans extrémement restreimis; les bureanx existans des bagapes
des voyageurs suffiront presque; en louent les waggons, il ne sera pas nécessaire dagrandir outre wesure les stations
pour ¥ eétablic des magasing; il ne faudra pas de bureaux dans Pintérieur des villes, comme pour le transporl en dé
tml. -Ancune vesponsabilité ne pesera sur le gouvernement; l:fly_i qui lowera un wagzon aura le droit de le faire
surveiller pendant le  trajet par un  homme placé sur le  waggon. Le gouvernement n'awra pas besoin de
s'engager au transport des marchandises dans dautres localités  que celles desservies par le chemin® de  fer,
comme il devait le faire en enfreprenant le transport en défail; il n'awra pas de décompte & établir avee des ad-
ministrations particulitres de messageries.  Ealing par la' location des waggons, le gouvernement laisse subsister les in-
dusiries qui existent; Pindustrie duo roulage est menagée, le chemin de fer est wis & sa disposition; les entrépréneurs
de roulage ge serviront de son intermédiaive. Semblable & un fleuve, le chemin de Fer portera les marchandises de
Pune & Pautre five.

Messieurs, Pineident auguel le chemin de fer a réecemment donné liey, n'a prouvé quune chose, c’est que la
condition du gouvernement dans Pexploitation n'est pas Ia wéme que pour une compagmie. Le gouvernement n’est pas
libre eomme le serait wne compagnie pariculitve; ponr le chemin de fer, le gourernement est exposé i la publicité
eomme pour toutes les autres parties de P'administration. Une compagnie particulitre, an contraire, jouit de la plus
compléte indépendance; elles jouit du huis-clos, le seeret lui est acquis.  Une compagnie fixe ses prix, les modifie i
sa guise, prend, rénvoie, destitue gy avance ges employés; personne ne se croit le droit de eriliquer ses actes, tandis
que le gouvernement doit compte de chacun des siens. Ma volonté bien arrétée est de monmirer une grande sévérité
envers le personnel, quelque réclamation’ quielle puisse m’attirer,

Il ful un temps oit les impdts étaient afferwés; on pemsait que le gouvernement pourrait difficilement lever
Iui-méme les impdts; il fut wn temps ob le service de la postegétait affernié, ear on considerait comme impossible que
le gouvernement plit &'en charger. Messieurs, il n'existe plus de fermiers généraux, et la poste aux letires est ex-
ploitée par le gouvernement jusque dans ses plus petits détails. Je ne dirai pas que Pexploitation du chemin de fer
est chose impossible, mais il ¥ a convietion pour moi que c'est chose difficile ot fort difficile. Néanmoins, je répé
terai ‘epcote une fois qu'avec les réformes, les amélibrations, les combinaisons projetées on ordonnées, avec laide du

produit du transport des marchandises, je ne désespite pas de voir le chemin fer se soffire & lui-méme en congervant
e tarif actuel

%
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Beilage Nro. 15.

VERGLEICHUNG

des vorgeschlagenen Frachttariffs aul" der St. Petershurger Eisenbahn mit' den Taviflsiitzen
anf andern Balnen. '

Auf der Si. Petersburger Eisenbahn wurde folgender Tarill vorzeschlagen: ' 0
An Sopn- und Ft:urtagen fiir cinen Reisenden 1. Klisse “950 Kop. Ass. und TL Klasse ' I80° Kop. Assl
An Wochentagen i = L " 1680 Kip. Mazd, 0 "TL OS] R, MEe

Nach unserer im Tecte dieses Memoire gemachten Berechnuug - wird der Durchschnittspress eines’ Reisenden
I. L.Iusn an  den Soon- und AV :bﬂhl.']:l[.'!fri:'n 192 Kop. Ass. und eines Reisenden T Klagse ]m]\up. ..-'lsmrrn betragen ;
das Mittel fiir simmiliche Reisende an den Sonn- und Wochentagen gibt aler 1 RBL 35 Kop. Assig. pr. Person.
Die Anzabl Reisender Il Rlasse ist zehnmal griisser, als jene L Klasse angenomien.

Diie mittlere L-;mglf der Bahn von St PEI.-EI’S].iI.lI.‘E‘ bis Zarskoe-Selo u||.|;] Pawlowsk bt'TI‘.ig‘t 23"“’_‘ Werst, womit
also der Vergleich gemacht werden muss.

L Auf der Eisenbahn von Liverpool nach Manchester sind die Preide der Plitzé in for T. Klasse
{I.'!i]igeumn} o _I.':"rlh_ﬁ- d., Il KJasse (offene Wagen) 4 Sh, O d.

Da diese Bahn 45 Werst LH!'IEI! hatl, o IIFEEI,I[ sich nach diesem Verh@lnisse fir di¢ St Petérshurger Ei-
senbabin bei der 1. Klasse 3 Thl. 34 Kop. und bei der II. Klasse 2 Rbl. 43 Kop. Ass.’ Nach der Annalime; dass
zehnmal soviel Reisende IL Klasse als 1. Klasse sind, ergibt sich der I]unisnhﬁili.t:'yrei& flir vinen Reisenidin
_3_'_3:4'}* 10 }{_.E-E"i_" = 2 Rbl. 51 Kop. Assign.

11 'y

I Auf der Bahn von Leeds nach Selby, welche 20 engl. Meilen oder 30 Werst Linge hal, sind
die Preise der Plitze L. Klasse 4 Sh, 1L Klasse 3 Sh. 6 d., und II. Classe 3 Sh. Diess gibt fiir die St. Pefers-
burger Eisenbahn bei der I, Klasse 3 Rbl. 64 Kop.; hei der Il Klasse 3 Rbl. 19 Kop.; und bei der TIL Klasse
2 Rbl. 73 Kop. Da bei der St. Petersburger Eisenbahn nur zwei Klassen angenommen werden, so ist es am gweck-
missigsten, die erste und dritte Klasse “der Leeds-Selby Balin mit der ersten und  zweiten Klasse vnsever Babn zu
vergleichen. Demgemiss erhalten®wir bei der St. Petersburger Eisenbahn fiir die L Klasse 3 Rbl. 64 Kop. und fiir
die Il. Klasse 2 Rbl. 73 Kop. und den Durchnittspreis = 2 Rubel 81 Kap. .

I Auf der Bahn von Dublin nachKingstown von 3'|, engl. Meilen, oder 81, Werst Linge sind die
Preise der I. Klasse 1 Sh., der II. Klasse 8 d., und der III. Klasse 6 d. Diese Preise peben fir die St Peters-
burger Eisenbabn bei gleicher Berechnung, wie im vorizen Falle, fiir die 1. Klasse 3 Rbl. 31 RKop., fiir die II. Klasse
1 Rbl. 66 Kop. und den Durchschnittspreis 1 RbL 81 Kop.

I¥. Yon Lyon nach St. Etienne misst die Eisenbahn 58 Kilometres oder 4,35 Wersi, Die Preise
der Plitze sind: Fiir die 1. Klasse im Coupé 7 Franes und im Interieur 6 Francs,

s oL o ‘D:Francs.
w w UL 4 in den Chars a bancs 4 Francs und in den Banquettes 3 Frames.

Nimmt man das Mittel fiir die evste Klasse mit 6 Fr. 50 Cent, und fir die letzte Klasse mit 3 Fr. 50
Cent. an, so ergibt sich nach gehiriger Reduction bei der St. Petersburger Eisenbahn fiir

die I Klasse 2 Ril. 54 Kop. und fiir
»IL . 1 , 387 , demmach der Durchschnittspreis 1 RLl. 48 Kop. Assign.

Y. Fiir die Bahn von Parie nach St. Germain ist nach Artikel 33 des Cahier des Charges der Be-
lrag von 7I|1 Centimes pr. Reisenden und pr. Kiloméire als das Maximum, welches die Gesellschaft |il'g,PiIJ'En darf,
festzesetzt, worunter jedoch jeme 10 Procent noch nicht begriffen sind, welche die Actiengesellschaft von der Brutio-
einnabme an die Staatskasse als Stener abzufithren hat. Da die Si Petersburger Bahm 25,34 Kilow. Linge hat, so
entfallen 190 Centimes oder 170 Kaop. ,:'Lssigu., und mit Einschluss des genannfen Zehntheils  ergibi sich 1 Rbl, 87
Kop. Assign. als Maximuw des Tariffs, weleler von einew Reisenden “auf der St. Petershurger Bahn begehrt werden
diirlte,

4
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VL Auf der Eisenbahn von Nilrnberg nach Fiirth, welche 3,72 engl. Meilen oder B, Werst
Linge hat, worden vom 8, Dee, 1835 bis 8. Dec. 1836 oder in einem Jahre 449,399 Reisende befirdert, wovon
die Einnahme 59,697 Gulden 57 Krenzer im 24 fl. Fusse betrug; jeder Reisende zahlie also im Durchschnitie 25,2 Kop.
und fiir die St. Petersburger Eigenhalin engib( sich ein Durchsehnittspreis von 1 Rbl 7 Kop. Assign.

VIL Aof der Bahn won Briissel nach Mecheln, welche 20, Kilomitres oder 19,2 Werst Liinge
hat, sind die Preise in' der L' Klasse dder den Berlines 2 Francs 50 Cent., in der I, Klasse oder; den Diligencen
1 Fr. 50 Cent, in der TIL Klasse oder den Chars & banes 1 Fr. und in der IV. Klasse oder den Waggons 50
Cent. Die Reduction gibi fir die St. Petersburger Eisenbahn 2 Rbl. 76 Kop. in der ersten Klasse, und 55 Kop. in
der letzten Klasse. Zwischen Briissel und Mecheln wurden vom 7. Mai 1835 bis 3. Mai 1836 auf der ganzen
Bahnlinge 918,790 Reisende transportirt, wovon die Brattoeinnahme 359,394 Fr. betrug; dies gibt Air einen Reisen-
den nur 68,3 Centimes, oder fiir die St. Petersburger Bahn 76,s Kop. Assign.

VII. Von Briissel nach Antwerpen misst die Eisenbahn 44 Kilomtires oder 41,24 Werst, und die
Preise der Plitse betragen in der I Klasse oder den Berlines 3 Fr. 50 Centim., in der IT, Klasse oder den Dili-
gencen 3 Fr., in der IIL Klasse oder den Chars a banes 2 Fr., wnd in der IV. Klasse oder deo Waggons 1 Fr.
20 Cent. Die Reduction gibt fiir die St. Petersburger Bahn 1 Rbl. 80 Kop. Assign. fiir die I. und 62 Kop. Ass.
fir die letzte Klasse. Auf der Briissel-Antwerpner Bahn wurden vom 4. Mai I836 bis 31. Dec. 1836 iber die
ganze Bahnlinge 541,129 Reisende transportirt, woven die Bruttoeinnahme 734,736 Fr. betrug; es zahlte also ein
Reisender im Durchsehnitte 1 Fr. 36 Cent., welches fiir die St. Petersburger Eisenbahn 70 Kop. Assign. pr. Rei-
senden gibt.

Die vorstehende Eﬁ'tnhnung zeigt, dass der St Petersburger Tarilf zwischen® die weil hihern englischen und

die weit niedrizern, belgischen Preise fillt; die Erfahrung muss erst zeigen, ob der vorgeschlagene Tariff noch zu er-
niediigen sey; in keinem Falle diirfte derselbe aber erhisht werden,
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Beilage No. 16. sosit . 2

KOSTEN

des

Brennmaterials fiir die Locomotiven anf der St. Petershurger Eisenbaln und Vergleich
derselben mit den Kosten auf andern Bahnen.

Bei den Probefahrten zwischen Zarskoe-Selo und Pawlowsk im Winter von 1836 auf 1837 wurde Birken-
holz zum Heizen der Locomotiven verwendet. Bei dem Gebrauche desselben trat stets der unangesehme Umstand
ein, dass Kohlenstiicke aus den Schornsteinen der Maschinen heraus flogen und die Kleider der Reiseaden beschiidigten.
Auch bei dem Gebranche yon Steinkohlen war dies, obgleich in minderm Grade, der Fall, allein nun wurde der
Rauch, wenn der Wind in der Ricblung der Babn ping, fiir die Reisenden in den offenet Wagem sehr belistigend.
Dieselben Uchelstinde Hnsserten sich bei allen englischen Babmen, und frochtlos hat man hisher noch die Mittel auf-
gesucht, um die Dampfwagenfahrien mit Anwendung von Holz oder Steinkohlén gang gefahrlos zo machen. Das
englische Parlament bedingt somach in jeder Eisenbabn-Bill, dass wur entschwefelte Steinkohlen (Coke) ver
wendet werden diirfen. Auf den belgischen Eisenbabnen werden ebenfalls nur Coke  gebraucht,

Aus  diesen Griinden wurden fiir die St. Petershurger Eisenbabn 15,900 Pud oder 256 Tonnen Coke aus
England bezogen, welche, anf die Bahnstation abgeliefert, 10,303 Rbl, 91 Kop. Ass. kosteten; e¢ine Tonne kam
daber auf 40 Rul. 23 Kop. und ein Pud auf 63 Kop. zu stehen. Ausserdem wurde eine Parthie englischer Stein-
kohlen nm 10232 Rbl. 15 Kop, Ass. angekanft.  Es wurden acht Cokiifen, damn eine Steinkohlen- und eine Cok-
remise mit einem Aufwande von 30,451 Rbl. 45 Kop. Ass. an der Bahn gebant und in Zukunft soll die’ Erzeugung
der Coke daselbst Statt finden.

Yom 25sten September bis cinschlissi 14ten October 1837, wo die Fahrten auf der Bahnstrecke von
H Werst zuniichst der Residenzstadt Statt hatien, wurden bis Ende December 1837 im Ganzen 0941, Cubikfuss Coke
verbraucht. | Da ein Cubikfuss 29,73 ‘russ. Pfond wiegt, so betriigt das Gewicht der verwendeten Coke 6759 Pud
19 Pfund oder 108,8: engl. Tonnen,  Die angekanften 15,900 Pud Coke kosten, bis zur Station geschafft, 10,303
Ril. 91 Kop. Ass,, es entfallen also fiir die vom 20sten September bis 3lsten December 1837 verbrauchten Coke
4380 Rbl. 45 Kop, Assign,

Wiihrend dieser Zeit haben die Locomotiven folgende Fahrten gemacht:

Yon der Station am Semenofskischen Kirchenplatze bis Werstsiule No, 5 und spiter bis. Werstsiiule No. 51/,
im Ganzen 159 Fahrten. Weil am Ende dieser Bahnstrecke keine Drehscheibe und kein Answeichplatz vorhanden
war, um die Locomotive und den Tender umkehren und an die Spitze des Wagenzuges fiir die Riickfahrt stellen zu
kiinnen, so mussten bei diesen Fahrten immer zwei Locomotiven gebrancht werden, wu;\'nﬂ. die eine an der Fromte des
Wagenzuges denselben D oder '/, Werst weit zog, wihrend die andere in einiger Entfernung nachfolgte; am Ende
der Strecke wurde aber die vordere Magchine ausgelist und die hintere an den Wagenzug angehiingt, wit welcher der
Train dann zuriick ging. Es habem sonach beide Maschinen zusammen bei jeder Fahrt 20 bis 22 Werst zuriick-
gelegt, und man kann dies fiiglich einer Reise nach Zarskoe-Selo gleich setzen; man hat mithin die Zahl der Reisen

vom 29sten September bis einschliesslich 1dten October . . . L L A e aniis - RS
Vom 30sten Octbr, bis Ende Dechr. wurden wit Passagieren miﬁchtm St. Petershurg uml ZLarskoe-Selo 92
und ausserdem wihrend der ganzen Zeit theils mit Baumaterialien, theils mit leeren Wagen . . . 30
Fahrten gemacht; dies gibt susammen Fabrtem . . . . . . . . . « + « .+ . L)

eine jede zu 211, Werst Liinge. Die Division des oben amgefilhrten, im Ganzen verbrauchien {{umt:lm Coke gibt
fiir eine Fahrt 32,4 Cubikfuse, oder 24 Pud 3 Pfund = 0,3¢7s engl. Tonnen, welche 15 Rbl. 65 Kop. kosteten.

Ausser den verbranchten Coke wurde bei Eintrit des Winters noch Brennholz zum Heizen des Wassers
in den eisernen Zisternem sowohl in St. Petersburg als in Zarskoe-Selo gebraucht, um in den Tender Wasser von
J0Y Reaum. einzulassen, damit es am Ende der Fahrt noch lauwarm sey. Die Kosten dieses Brennholzes betrugen per

. - - - '*I. T L I
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Fahrt bisher 6 Rbl. in St Petersburg und eben so viel in Zarskoe-Selo, so dass die Kosten des Bremnmaterials
fiir eine Fahrlt im Winter um TT::,I'“ hither, und weil wihrend der Fahrt auch mehr Coke consumirt werden, um
wenigstens 1009, hither, als im Sommer berechnet werden kiinmen,

Um diese Resultate mit jenen anderer Bahnen zu vergleichen, wollen wir den Bedarf an Coke fiir
1000 Reisende und eine englische Meile in englischen Tonnen berechnen. Auf der St Petersburger Bahn
wurden vom 2isten Septbr. bis einschliessig 24sten October vorigen Jahres 28,987 Reisende in 159 Fahrten befordert;
es waren alse im Durchschniti pr Fahrt 152 Personen. “"Da diese 21, Werst weit gefithrt (3578 Tonnen Coke
erforderten, sa ergeben gich fiic 100 Reisende, eine engl. Meile oder 1,5 Werst weit gefilrt, 0,014b Tonnen, welche
G0 kop. kosten, oy

Vo 30sten October bis letzten December vorigen Jahres wurden 9483 Personen zwischen St. Petershurg
und Zarskoe-Sclo in 92 Fabrten befordert; es waren also im Durchschnitte pr. Fahrt 103 Personen, welche, 21,s
Werst weil’ gefiihet, ‘wieder 0,52 58 Tnnngn erforderten ™) ; dies gibt fiir 100 Reisende cine engl. Meile weit O0ta
Tintien, welche 1 Rbl. & Kop: kosteten,  Ausserdem  kdumen toch die Kogten der’ Heizang “des’ Wassers' fir den
Tender hinzu; welehe nach dem' Obigen' die ‘Cokeausligen sehr bedeutend vermekren,

L Auf dev Liverpool-Manéhester ‘Eisenbahn wurdes |siche Pambour, Seite 331 und i) vom Isten
Juli 1833 bis B0sten Juni 1834 wit Reisenden 6570 Fahrten gemacht nd ‘im Durchschnitte bei* jeder
Fahrt 64 Personen transportivt.  Das Gewicht der dabej verwendeten Coke war 2016,s+ Tonnen, und die
ganze " Auslage 'hiefiir 3426 Liv. 18 Sh. (dic Tonne 4 23|, Sh, ‘oder 27 Ru, 2 Kop. Ads. ).  Die
Reduetion ‘gilt' fiir 100 Reisende’ eine engl Meile weit 003 4 Toonen, welche 62 Kop. kosten.

[I. Auf der Bahin' von Dublin nach Kingstown, welche 5'); engl. Meile lamg ist, brauchte man wack
mtiner an Ort und Stelle gemachten Erhebung zu 68 Falirten oy Founen' Coke, wovon jede, 2ur Station
geschaflt, nur 14 Shi (16 RBL. 10 Kop.) kostet; mithin braeht iman pr. Fahet Q0000 Tounen wmd pr.
Meile' Qve i’z ; man Javn annebmen, dass bei einer Fabel i Duvelischnitte micht mehr als 50 Reisende

. sind, -dlies gibt dann fir 100 Reisende und pr. Meile Q0204 Tonnen, und die Kosten betragen 47 Kop.
Das prissere Quantumy il daber, weil  bei dieser Babn Gaseoke ‘webraucht warden, da die Gascompagnie
mit der Eisenbahndirection die Beleuchtung der ganzen Bahn unter der Bedingniss contrahirte, duss der
erstern die Coke abgekiuft werden,

HE Auf der Bahn von' Beiissel nach Autwerpen branchte wan, dem gedruekten Berichte (Chemin de fer
de Petaty Diépenses d'%élablissement, dentretien et Pexploitation, du ler Mai 1834, jour da commencement
des travaux | jusqu'an moi- de Janvier 1837, Rapport présentd aux chawbres |égislatives, par M. ke ministre
des travaus publiess  Bruxelles, I, Rewy, imprimenr da Rok Pag. 76) = Folge, fiic 2820 Reisen von
4 Kilombires eine jede (27Y; engl. Meilen), im Ganzen 1416 Tonnen, oder 502 Kilogramms Coke pr.
Reise; da die mittlere Anzabl der Reisenden pr. Fahet 191 betrligt, so ergeben sich pr. 100 Reisende und
pr. Meile' an' Coke 0,0005 Tonuen. Die Tonne kostete 35 Francs 31 Cent. wder 31 Rb. 52 Kop.; es
entfillin also die Feverungskosten per 100 Reisende, eine engl. Meile weit, nur mit' 30 Kap.

(I} Die Consumtion der Coke wird hier, bis genavere Erfalirungen vorliegen, fir 152 Reisende im Herbste oder
103 Reisende im Winter gleich angenonunen, weil ohnehin das Mindergewicht der Reisenden und der rugehirigen Wagen

gugen dus’ Gewiclit des  ganzen Trains nieht selir bedeutend ist, und weil de Fabrten bei der strengen Kilts- im Winter
mehe Coke, als im Sommer benithigen, .
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Beilage No. 17.

E =oTh Hub. Ass,
1 | Grundeinlisung , . ~ .
2 | Yorarheiten : Anﬂsler:l..en IiEI' Hﬂjmlll‘.'llﬂ',. Hnr:hhnen dﬂr Waldungen 3 .&.hramn&n I'IES En&ens, ﬂﬁl?l .

LS R T R e e S . A SRR Y i 15,000
3 | Dammban.  Bei der ‘Annahme von 3 TFaden oberer  Damimbreite und < Bischung 1: I.IJFE_ ‘H’Eniﬂln

24700 Kubikfaden Erdarbeit erfordert, 4 O R. 0 K. . . . « « + « =« - 135,850
4 | Britcken wit gemanerten Wideragen ..., . . . . el 1 My 160,000
d | Faschinen fir Bricken und S|J:||.||I'|3'# Strecken, nebst Leﬁwn derselben . , . . 5 5,000
G | Stein- Unterlage und Beschotterung fiir 8. Werst 120 Faden; pr. Werst l-:lﬂ Lul’v-k{“a&w alsn

1236 Kubikfades l?-El et R A gl . V2700
7 | Querbalken werden bei der Annahme von 3 Fuss Entfernung f'ur = Werst ]EI]' Fru]»m, ﬂﬁ'ﬁ Slﬂuk

eefordert, sammf Zafuhr und Bearbeiten 2 3 R. . . . . " L 28,839
B | Bahnschienens  Rechnet man 3 Fuss Schienenlinge zn 65 fngf &4, so wgehen fr“‘h ﬁl:r B Werst

120 Faden H61 engl. Topnen, sammt Zufuhr zur Babn a Tonse 13 £, 4 23 R. Ass. | 167,739
9 | Pedestals und Einsatzstiicke, und zwar 15,382 Lklcine Pedestals sammt Eipsatzstiicken & 22 @, und

G846 grosse Pedestals sammt do. & 28 @ gibt 200 engl. Tonnen, sammt Zufuhr zur

Bahn & Toone 9 #. . . = . # 314K
10 | Keile und I"'r-lf_.',"ll und zwar 19, 335 l'uﬂfl! i ﬂ G108 ﬂ 3|l1'1|'] 33 -l-alj "'\T.J.Eel i n % 4d I;f-'.r,F “Ihl l'l:.l e

Tonnen 18 €7, sammt Zufubhr zor Bahn 3 Tonme 32 £. . . . . . . ; 160
11 | Excentriques und andere Theile fir 2 Ausweichungen & 50 £ gn . Cw e 2,300
12 | Zwei Drehscheiben am Ende der Bahn in Ischorn samumt ;'l.uf'sil.lll.u A EHH} R - L 6,000
13 | Sehienenlegen fiir 8 Werst 120 Faden & 8 R. 50 Kop. pr. Faden, . . . . . . - o . | 14420
D VAR . 1% x v v B D s 1 s b el s o a e i 3000
13 | Fundus instructus: 4 Locomofiven sammt Zufuhr zur Bahn i 50,000 R. . T 200,000

S Beivewagen LB I . o ol e el s te e e 100000
00 Giiterwagen A 3000 B, . .o o e voe b T STy Ted 1560.000
16 | Gebliude: 7 Wachigebinde & 2500 1, ... 17,500
i Stationsgebiinde in Ischora 1 B O

17 |Bau des Qupis am Umfangskanal zu St Petersburg und eines Waarenmagazins daselbist B
18 Unvorhergesehene Banobjeete . e e R e s ML YT S e 25,000
19 | Bauregickosten 121/, Y[, der Tu!.alnusgalw s Tgumdda i o o Y pal e 08ty ol 200,000
20 | Diverse Il'lrlzcu-:rnlauila"m e el ” 20,602

KOSTENTBERSCHLAG

{iir ‘'die Herstelling  der “Seitenbabn  von Zarskoe-Selo nach Ischora.

U
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Beilage No. 18,
AUSWEIX
der Reisenden, Fussginger und Giiterwagen auf der Peterhof’schen Strasse vom 28sten Juni
bis 27sten Juli 1836.
- M':ﬂat _ Reisewagen. |y .« Gilterwagen.
Datuam. I_an.. | Plerde. Lll‘-l!.limdﬁ

Sonptag den 28, Juni . . . 463 1002 968 164 3=6 402
Montag — 29. — . ., 640 1568 1576 l 258 308 379
Dienstag — 30, — . . . - 2322 2295 451 272 288
Mittwoch den 1. Juli . . . 3818 7654 11486 1720 105 105
Domnerstag — 2, — ., , . 3995 B283 12168 3383 291 292
Frotalg — 3 — . . . 660 1364 1720 470 l 536 553
Sonnabend — 4 — . . . D 1407 } 1381 L 349 326 331
Banmtag — B — . . . B0G 2122 2462 360 170 183
Montag — G — . . . 362 938 B3l 66 318 321
Disnstag | o 7, o (a s e 318 746 691 194 185 185
Mittwocth — 8, — . . . 374 817 806 | 119 216 218 |
Donnerstag — 9. — . . . 306 691 G20 100 179 181
Freitag —10. — . . . 319 776 648 78 197 199
Sonnabend — 11. — . . . 468 1231 1073 95 206 206
Bonntag —12. — ., . , 458 1063 1178 206 100 106
Momtag —13. — . . , 287 668 650 102 152 155
Dienstag — 14 — . . . 273 599 624 | 99 127 129
Mittwoch —13, — . ., ., 208 696 659 73 178 150
Dopnerstag — 16, — . . . 299 674 753 134 153 154
Peag ;TS B A 406 1049 1098 98 222 222
Sompabend — 18, — , ., 301 1009 974 109 183 |, 185
Sl 1 — B =L 539 1409 1397 200 188 189
Motag —20. — . ., , 301 1074 935 174 195 202
Dienstag — 21, — . . . 236 562 540 80 117 123
Mittwoch —22. — . . . 273 647 633 90 127 © 128
Peaussstag— 28. — . . . 217 510 456 64 133 134
Freitag — 34 — .. . . 263 798 | 635 76 141 141
Sonnabend — 25— , , . 316 775 700 95 H 233 240 |
Seubip | —98, — . . . 330 816 846 131 124 130
Montag ' —27. — . . . 279 774 731 ai_u 54 87

Zusammen 19,244 410094 31,934 9657 6154 6348

J
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Beilage No. 19,

KOSTENUBERSCHLAG

fir die Herstelling der Bahn von St. Petersburg nach Peterhof und Oranienbanm.

-

Axs. Rub,
1 |Grundeinlisung: auf 86,5 Werst Linge, bei einer mitilern Breite vop 15 Faden; pr. Quadratfaden
T N R Rt AN Ot T Pl L AR T O 821,250 *
Besondere Grundeinlisung fiir die Stationen . . . . . . . - . . 150,000
2 |Vorarbeiten: Aunsstecken der Bahnlinie, Durchhanen der Waldungen, Ableiten ll-EE WH!P!'E ete. . 50,000
3 |Dammbau. . Bei der Apnabwe von 3 Faden oberer Dammbreite und Hui-[:hu.ng 1: 11;"1 werden
120,000 Kubikfaden Erdarbeit erfordert & & Rob. . . . . . ey . 600,000
4 | Briicken mit gemaperten Widerlagen T I - L N R B e 1,500,000
9 | Faechinen Fir Briicken und sumpfige Strecken, nebst Legen Elerselhzn R . 25,000
G | Steinunterlage und Beschotterung fiir die Bahn und die Ausweichplitze, beide mit 39 \'F"tl'ﬁh PT-“
Werst 150 Kubikfaden, oder 5850 Kubikfaden, & 70 Rub. - 409,500
7 | Querbalken werden, bei der Annahme von 3 Fuss Entfernung fiir 39 Werst -IE{H]'I]' bth:]i ﬂ'fﬂr
dert; sammt Zufuhr und Bearbeitung & 3 Rub.. . . . . 138,000
8 | Bahnschienen. Rechnmet man 3 Fuss bnhmnenlanga zu 65 engl. @ so erglh: slch ﬁu' 3’9 WEIH
2641 Tons, a Tonne 12 %, a 23 Rubel Assignaten. . , . 728916
] 9 | Pedestals und Einsatstiicke: und zwar 728000 kleine Pedestals sammt Emsa!z:tudr.eu aiﬂ # uml
18,200 grosse Pedestals sammt do. & 28 @ gibt 942"/, Toonen a 8 £ .+ 173,420
l| 10 | Eeile und Nigel; und zwar 91,000 Keile & 0528 @& und lﬁ]ﬂ[ﬁ "\a.gtl i ﬂn:u . gibt
94 Tonnen 21/, &% & Toune 30 £ . . . TERLE i T 64,946
11 | Excentriques und andere Theile fiir 15 Amwm'hungm a o0 f o SR e S A A 17,250
12 | Drehscheiben, 8 Stiick sathmi Aufstellen &2 3000 Rub. . . . I 24,000
13 | Schienenlegen fiir 39 Werst oder 19,500 Faden & 3 Rub. 50 ]n.ulb. I”'~ Fadm i 68,250
14 | Wegiibersetzungen; angenommen mit 400 Kurrentfaden; und zwar Erdanfiihren, Schienen, l:lﬂll[H!“'!
Pedestals, Pflasierung sammt Materiale. . . . . ! NS e e 50,000
15 | Fundus instructus, 9 Locomotiven sammt Zufohr sur Bahn a .":Irﬂ'[!']{l RuT:n. o T i e 450,000
B0 Balsiwagen & 300D Rob' . o0 e a e e e i ek athe 400,000
20 Giterwagen a 2500 Rub, . . . S A 50,000
' 2 Kraniche a4 150 #. und 2 Wag'mam.hmen a lﬁ-l]' .E o A e S : 14,300
16 | Transport des Fundus instructus von England nach Kronstadt und von Kronstadt an die Balm - 140,000
17 | Gebinde; 40 Wachtpebiinde & 3000 Rub. . . . . . . . . . . e 120,000

Stationsgebiude in Strelna, Peterhof und Oranienbaom sammi '\’.narenma.ga.:in N 700,000
A9 1 Unvorluwgcudbonie Bauokioots . - 5. s "+ s@s -5 5o e Bt e W s e ae e i e 400,000
19 | Bauregickosten 121/, °/ der Totalausgabe . o NN T TS e e e e - ERORR R
W Kiveren DirbetiSSialigets . - 0 ol A RN Tl et e s s e e AN s 225,168

=

Zusamwen || 8,400,000
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